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ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ ОБ АВТОМОБИЛЕ 


Автомобиль ГАЗ-66-11 (рис. 1) — 
двухосный, полноприводный. Пред¬ 
назначен для перевозки людей и раз¬ 
личных грузов но всем видам дорог и 
местности. 

Рассчитан на эксплуатацию при 
температуре окружающего воздуха 
от ~г 50 до —45 X. 

Может буксировать прицеп 
ГКБ-8302. Является модернизиро¬ 
ванным вариантом автомобиля 
ГАЗ-66 01, имеет улучшенные пока¬ 
затели по надежности и долговечно¬ 
сти, по топливной экономичности и 
эксплуатационной технологичности 
по безопасности конструкции. 


Так же, как и ГАЗ-66-01, имеет 
высокие показатели по динамике и 
проходимости, которые обеспечи¬ 
ваются повышенной удельной мощ¬ 
ностью автомобиля, равномерным 
распределением нагрузок по осям, 
применением шин размерностью 320—- 
457 (12.00-18) с регулируемым дав¬ 
лением, установкой в ведущих мостах 
кулачкового дифференциала. 

Горьковский завод выпускает: 
ГАЗ -66-11; Г АЗ-66-12— е лебедкой; 
ГАЗ-66-14--- с экранированным элект¬ 
рооборудованием; ГАЗ-66-15 - с ле¬ 
бедкой, с экранированным электро¬ 
оборудованием. 


Краткая 

техническая характеристика 

Общие данные 


•]" ип . . ГрѴ-іОВОИ двухосный автомобиль с при¬ 

водом на обе оси 

Масса перевозимого груоі не более, кг ... ‘2000 

» снаряженного автомобиля без специальном' 



Рис. 1. Автомобиль ГДЗ-66-1 ) 
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Рис. 2. Габаритные размеры автомобиля ГЛЗ-66-11 


без лебедки. 

с лебедкой . 

Полная масса автомобиля, кг: 

без лебедки. - 

с лебедкой. 

Допустимая полнее масса буксируемого прицепа, кг 
Габаритные ргимеры, мм (рис. 2) 

Радиус поворота по колее наружного переднего 

колеса не более м . 

Максимальная сі« рость движения на IV передаче 
-ЗДе менее, км/ч; 

при полной масча автомобиля. 

» » » автопоезда . 


3440 

3610 

5770 

5940 

2000 


9,5 


90 

80 


Контрольный расход топлива при замере в летнее вре¬ 
мя для обкатанного автомобиля без прицепа, 
движущегося с полной нагрузкой на IV передаче 
с постоянной скоростью 60 км/ч, л/100 км . . 

Глубина преодолеваемого брода с твердым дном 

не более, м . . 

Наибольший угол преодолеваемого автомобилем 


подъема не менее, град: 

при полной массе автомобиля.31 

» » » автопоезда .... 20 


Двигатель 


Модель . . .... • ■ ■ . - - 

Тин ... . . 

Число цилиндр» ж »і их расположение . 

Диаметр ц ил и проча п ход поршня, м" . ... 

Порядок работ».! цилиндров. ■ ■ 

Рабочий объем цилиндров, л. 

Степень сжатии. .... 

Номинальная мощность при частоте вращения колен¬ 
чатого вала 32» Ю об/мин, л. е. 

Максимальный крутящий момент при частоте враще¬ 
ния. коленчатого вила 2250±250 об/мин, кге • м 


ЗМЗ 66-06 

карбюраторный бензиновый 
.3, Ѵ-образиое 

92X80 

1 -5 4 -2 6 -3 - 7 8 

а,25 

7,0 

і 20 
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Фазы газораспределения при расчетных зазорах меж¬ 
ду клапанами и коромыслами 0,35 мм на холодном 
двигателе, град.: 
для впускных клапанов: 

открытие до в. м. т.36 

закрытие после н. м. т.52 

для выпускных клапанов: 

открытие до н. м. т.70 

закрытие после в. м. т.18 

Карбюратор.К-135, двухкамерный, вертикальный 

с подающим потоком 

Топливный насос.Б9Д, диафрагменный с дополнительным 

ручным приводом 

Топливо.Бензин А-76, дублирующее -- АИ-93; 

резервное - А-72 

Система смазывания.комбинированная с масляным радиато¬ 

ром, с полнопоточным фильтром 

Масляный насос.шестеренный, односекционный 

Система охлаждения.Жидкостная, закрытая с принудитель¬ 

ной циркуляцией охлаждающей жид¬ 
кости, с расширительным бачком. Ох¬ 
лаждающая жидкость Тосол-А40 


Трансмиссия 

Сцепление.однодисковое, сухое; привод гидравли¬ 

ческий 

Коробка передач.механическая, трехходовая с четырьмя 

передачами вперед и одной назад 

Передаточные числа коробки передач.I передача — 6,55; II — 3,09; III — 

передача— 1,71; IV передача - 1,00; 
задний хоД — 7,77 

Раздаточная коробка.механическая, двухходовая с прямой 

и понижающей передачами, с приводом 
на передний и задний мосты 

Передаточные числа раздаточной коробки .... I передача -- 1,982; II передача 1,00 

Карданная передача.открытого типа, состоит из трех валов 

Ведущие мосты.главная передача коническая, гипоид¬ 

ного типа; передаточное число 6,83. 
Дифференциал кулачкового типа. По¬ 
воротные кулаки переднего моста имеют 
шарниры равных угловых скоростей 

Ходовая часть 


Рама 


Передняя и задняя подвески 

Колеса . 

Шины. 

Параметры установки передних колес 


штампованная, клепаная с выдвинутым 
передним бампером, с задними бампера¬ 
ми и с рым-болтами для страховочных 
цепей прицепа. Тягово-сцепное устрой¬ 
ство с резиновым амортизатором дву¬ 
стороннего действия 
две продольные полуэллиптические 
рессоры несимметричного профиля с 
гидравлическими амортизаторами дву¬ 
стороннего действия 
с разъемным ободом и распорным 
кольцом размером 203СУ-457 

(8.О0СУ-18) 

пневматические, регулируемого давле¬ 
ния, размером 320—457 (12,00—18") 
угол развала колес 0°45'; угол бокового 
наклона шкворня 9°; угол наклона 
нижнего конца шкворня вперед 3°30'. 
Схождение колес 2—5 мм 


Рулевое управление 

Рулевой механизм.глобоидальный червяк с трехгребневым 

роликом на шарикоподшипнике; пере 
даточное число 21,3 


5 






















Рулевая колонка 
Усилитель руля 

Рабочая тормозная система 


Стояночная тормозная система 


Запасная тормозная система 


.одношарнирная 

.гидравлический 

Тормозные системы 

.тормозные механизмы колодочные ба¬ 
рабанного типа; привод тормозов гид¬ 
равлический, двухконтурный с гидро¬ 
вакуумным усилителем в каждом конту¬ 
ре, с двухпоршневым главным цилинд¬ 
ром, с пневмовыводом для тормозов 
прицепа 

.трансмиссионная; тормозной механизм 

колодочный барабанного типа; привод 
механический с клиновым разжимным 
механизмом 

.каждый из контуров рабочей тормозной 

системы 


Электрооборудование 


Тип 


Система проводки 


Номинальное напряжение, В 

Аккумуляторная батарея. 

Г енератор. 

Р’егулятор напряжения. 

Стартер . 

Система зажигания. 

Коммутатор зажигания транзисторный 


Датчик-распределитель зажигания 


Катушка зажигания 


Добавочный резистор 


Аварийный вибратор 


Свечи зажигания 
Стеклоочиститель 


Фары 


Передние фонари 
Задние фонари 


на автомобилях ГАЗ-66-11 и ГАЗ-66-12 
неэкранированное, на ГАЗ-66-14 и 
ГАЗ-66-15 экранированное 
однопроводная; отрицательные выводы 
источников тока и потребителей соеди¬ 
нены с корпусом автомобиля 
12 

6СТ-75 

Г-287 

РР132 или РР132А 
СТ-230Л 

Бесконтактная, тоанзисторная 
на автомобилях ГАЗ-66-11 и ГАЗ-66-12 
13.3734; на автомобилях ГАЗ-66-14 и 
ГАЗ-66-15-ТК-200-А 
24.3706 для неэкранированпого электро¬ 
оборудования; Р352 для экранирован¬ 
ного 

Б116 для неэкранированпого электро¬ 
оборудования; Б118 для экранирован¬ 
ного 

па автомобилях ГАЗ-66-11, ГАЗ-66-12 - 
14.3729; на автомобилях ГАЗ-66-14. 
ГАЗ-66 15-СЭ326 

на автомобилях Г'АЗ-66-11, ГАЗ-66-12 
51.3747' па автомобилях ГАЗ-66 14. 
ГАЗ-66-15—РС331 
А-ПО с резьбой М1 4X1.25 
двухшеточный, двухскоростной с элект¬ 
рическим приводом. На автомобилях 
ГАЗ-66-11, ГАЗ-66-12- СЛ-115Д, па 

автомобилях ГАЗ-66-14, I АЗ-66 15- 
СЛ-115Р. 

40.3711 с полуразборным герметичным 
оптическим элементом, с европейским 
еветораспределением 
ПФ 133 герметичные 
ФП 133 герметичные 


Кабина и платформа 


Кабина.металлическая, двухместная, откиды¬ 
ваемая вперед, со съемными панелнчи 

облицовки радиатора. Подвеска кабины 
с эластичными элементами 

1 Ілатформа .металлическая со съемными дерево¬ 

металлическими решетками и металли¬ 
ческими съемными дугами, с мягким 
верхом (тентом), с задним открываю¬ 
щимся деревометалличесыім бортом 
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Специальное оборудование 

Компрессор системы регулирования давлении в шинах поршневого типа, одноцилиндровый, 

воздушного охлаждения 

Коробка отбора мощности ... ... . механическая, имеет две передачи - 

для наматывания и разматывания 
троса лебедки. Передаточные числа: 
при намотке троса 2,41: 
при размотке троса -- 1,7 

Лебедка .. тяговая, однобарабанная, горизонталь¬ 

ная Тин редуктора червячный с гло¬ 
боидной модифицированной передачей 
с нижним расположением червяка 
и автоматическим тормозом. Переда¬ 
точное число редуктора - 24. Предель¬ 
ное тяговое усилие на тросе: 

3000 кгс при полностью намотанном 
барабане (верхний ряд навивки); 
4000...4560 кгс при полностью размо¬ 
танном барабане (нижний ряд на¬ 
вивки) 

Длина троса 50 м. 

Привод карданными валами от ко¬ 
робки отбора мощности 

Заправочные емкости, л 


Бензиновые баки (два).210 - 

Система охлаждения двигателя. 25,5 

Система смазывания двигателя (без емкости радиа¬ 
тора) . .... 10,0 

Воздушный фильтр.0,55 

Картер коробки передач .3,0 

» ѵ .-> е коробкой отбора мощности . 4,2 

Картер радаточной коробки . .1,5 

» заднего моста.6,4 

» переднего моста.7.7 

» рулевого механизма. 0,6 

Амортизаторы (4 шт.і .... .1.64 

Картер редуктора лебедке.0,8 

Гидроусилитель рулевого управления ... .1,8 

Система гидравлического привода тормоза и сцепле¬ 
нии . і.35 

Бензиновый бачок пускового подогревателя - 2 

Бачок омывателя ветрового пекла.1,5 

Поворотные кулачки переднего ведущего моста, г 1000 


Данные для контроля и регулировки 

Зазор между коромыслами и клапанами на холодном 
двигателе (температура 15. .20'С), мм .... 0,25. .0.30 

Допустимый зазор у крайних клапанов обоих рядов 
(впускных 1 ч 8, выпускных 4 и 5 цилиндров), мм 0.15 0.20 

Зазор между электродами свечей, мм 0,85 — 1,0 

Свободный ход педали сцепления, мм ..... 32 -44 

Прогиб ремней вентилятора и генератора при нагрузке 

3,8...4,2 кге, мм. 10-15 

Прогиб ремней компрессора и насоса гидроусилителя 
рулевого у правления при нагрузке 3,8...4,2 кгс, мм . 17,5 19 5 

Угол свободного поворота рулевого колеса при рабо¬ 
тающем гидроусилителе не более, град .... 25 

Схождение колес, ѵ.м . ,2-5 

Номинальное давление воздуха в шинах колее, кгс/сіѵг 2.8+0,2 
Давление масла в двигателе (для контроля, регули¬ 
ровке не подлежи і ) при движении на прямой передаче 
со скоростью 55 км/ч не менее, кте/с.ѵ." .2,5 


* Контрольный расход юплива не- является нормой, а служит лишь для определения 
т ехни чес ко і о сот гоннин автомобиля. 


7 














Ор< управления и приборы 

Расположение органов управле¬ 
ния и приборов показано на рис. 3 и 
4. 

Щиток приборов (см. рис. 4) рас¬ 
положен на панели приборов справа 
от рулевой колонки. В него входят 
приемник 1 указателя давления мас- 
ца в двигателе, приемник 10 указа¬ 
теля температуры охлаждающей 
жидкости в двигателе, приемник 11 


указателя уровня бензина, спидометр 
12 с суммарным счетчиком пройден¬ 
ного пути, указатель тока 13 и восемь 
сигнализаторов (включая резервный 
8 ). , 

Сигнализатор 3 аварийного дав¬ 
ления загорается при давлении масла 
в двигателе 0,4 ... 0,8 кгс/смС Сигна¬ 
лизатор 2 загорается при включении 
фонарей опознавательного знака 
автопоезда. Сигнализатор 4 заго¬ 
рается в случае выхода из строя од- 



Рис. 3. Органы управления и приборы автомобиля ГАЗ-66-11: 

/--педаль сцепления; 2--ножной переключатель света; 6—сигнализатор включения фонарей опозна¬ 
вательного знака автопоезда; -/—штепсельная розетка; 5—кнопочные предохранители; 6- выключатель 
фонарей опознавательного знака автопоезда; 7 — выключатель системы аварийной сигнализации; 8 — 
центральный переключатель света; 9 -- переключатель стеклоочистителя и омывателя стекла; 76- 
выключатель поворотной фары; 11 — выключатель зажигания и стартера, 12 —переключатель указателей 
поворотов; 13 - переключатель датчиков указателя уровня бензина; /'/-—рулевое колесо; 15 щиток 
приборов; 16 выключатель проверки сигнализатора выхода из строя рабочей тормозной системы; 
17 —манометр гориозной системы; 18 —ручка привода заслонки обдува ветрового стекла; 19 ручка 
привода заслонки воздухопритока; 20 — манометр системы регулирования давления в шинах; 21 
рычаг коробки передач; 22 —рычаг включения переднего моста; 23 —рычаг переключения передач разда¬ 
точной коробки; 24 — переключатель магнитного клапана и электродвигателя вентилятора подогрева¬ 
теля; 25 -рычаг котобки отбора мощности; 26 —кран переключения бензобаков; 27 —выключатель аккуму¬ 
ляторной батареи; -кнопочный предохранитель подогревателя; 29 — выключатель свечи подогревателя; 
30 - ручка ручного управления дроссельными заслонками; 31 - рѵчка управления воздушной заслонкой; 
32 - рукоятка крана управления системой регулирования давления в шинах; 33 — рукоятка стояночного 
тормоза; 34 рукоятка управления жалюзи радиатора; 35 - -выключатель вентиляторов отопителя; 

36 — выключатель плафона кабины; 67- педаль дроссельных заслонок; 66- педаль тормоза 
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Рис. 4. Щиток приборов 


ного из контуров раздельного приво¬ 
да при первом же нажатии на педаль 
тормоза. Сигнализатор 5 загорается 
при включении дальнего света. Сиг¬ 
нализаторы 6 и 7 загораются мигаю¬ 
щим светом при включении указателя 
поворота. Сигнализатор 9 загорается 
при температуре охлаждающей жид 
кости в верхнем бачке радиатора 
104... 109 °С. 


* ехническое 

о(зс > \оч :-'і с сі . ѵ ле «ьвто моізм с я 

Установлены следующие виды 
технического обслуживания: еже¬ 
дневное (ЕО); первое техническое 
(ГО-1); второе техническое (ТО-2); 
сезонное (СО). 

Г а б л и и а 1 


Каіс-іорли \с:иілч 
-зксп.іѵсітаііи.і 


Іерни/'.И 1 Н Сч/ Го ! » \ И;.' к <КО[ І> 
< >Г,СѴі ѵ ЖІІ И і‘ нч Я, КѴ 




1 о і ! 

ТО-2 

I 


: Г 

400(1 

К,000 

11 


3(4)0 і 

14400 

ІИ 


3300 | 

ІЗЬОО 

ІѴ 


3800 і 

1 1 200 

V 

і 

2400 

9000 


Содержание работ, методика их 
проведения, технические требования, 
приборы, инструменты, принадлеж¬ 
ности и материалы, способы выпол¬ 
нения контроля при различных видах 
технического обслуживания приведе¬ 
ны в табл. 2. 

Смазывание автомобиля. Перед 
смазыванием удаляют грязь с пресс- 
масленок, с пробок во избежание 
проникновения ее в механизмы авто¬ 
мобиля. Прессуют смазочный мате¬ 
риал шприцем до тех пор, пока све¬ 
жий смазочный материал не пока¬ 
жется из мест стыков или контроль¬ 
ных отверстий деталей узла, подверг¬ 
шихся смазыванию. Не рекомендует¬ 
ся смешивать масла М-8А и М-8Б, с 
маслами М-8В, и УС6з/10В 
(ДВАСЗп- 10В). 

При переводе эксплуатации дви¬ 
гателя на другую марку моторного 
масла проводят промывку системы 
смазывания специальным моющим 
маслом ВНИИНПФД или свежим 
маслом той марки, на котором будет 
эксплуатироваться двигатель. Для 
этого из картера прогретого двигате¬ 
ля сливают старое масло, заливают 
промывочное масло до метки 0 па ука¬ 
зателе уровня масла или на 2...4 мм 
выше ее, пускают двигатель и ра¬ 
ботают на режиме холостого хода 
при малой частоте вращения колен¬ 
чатого вала 15 мин, заглушают дви¬ 
гатель, сливают масло из картера, за¬ 
меняют фильтрующий элемент, зали- 
вйют свсжсс масло. 

Во время эксплуатации доливают 
масло в двигатель только той марки, 
которая была залита ранее. 

•Карта смазывании дана в прил. 1. 


ЕО выполняют 1 раз в сутки. СО 
проводят весной и (.сенью совместно 
с очередным 10-2. Периодичность 
ТО-1 и ТО-2 устанавливают в зави¬ 
симости от категорий условий эксплу¬ 
атации (табл. 1), определенных По¬ 
ложением о техническом обслужива¬ 
нии и ремонте подвижного состава 
а втомобильного тра нспорта. 


Пуск О . ''К:'-.' . ! 1 

Различают три случая пуска дви¬ 
гателя: пуск теплого двигателя, пуск 
холодного двигателя при умеренной 
температуре (до — НОС) и пуск хо¬ 
лодного двигателя при низкой темпе¬ 
ратуре (ниже —10 и С) с применени¬ 
ем пускового подогревателя. 





Т а б л и ц а 2 


(о и |) ж а н іи* [пбо і п мелодика и\ 

И|)еВ*. ЧСНИЯ 


Тс*\ні- 


-.кие ; ребопания 


1 Іриборьі, ииструмс иты, 
і!|!ина/.дежні!с ш н мы сриалы. 
способ НсіІкиКѵгіИЯ КоІіірОЛЧ 


Ежедневное техническое обслуживание 


Проверит 

Мобиля 


к()Н у рольный 
КОМ ІЬ'іОКТНОС : Ь а ито¬ 


жил/) иерее) ппе:;с)им из пиркі. 


11ро верит \ роіень моі. тп в карте¬ 
ре двигателя, і! ри необходимости 
дллпгь до нормы 

Проверить на; ичие жидкости в 
спет «*мо ояЛсіждсііп я. I Іри необхо¬ 
димости долин, и расширительный 
бак 


[ Іроіч-ри; ь <. о-лояние шип и колес., 
Давление проверяют на холодных, 
шинах при нейтральном положении 
рѵконгки лр;пм ніравлг ния давле-. 
пнем в шинах и олфыіых колесных 1 
крапах 

Провопить наличие соплива в бен¬ 
зобаке. При необходимости зопрл 
мі,ть автомобиль бе-нином 

Провсрнн, л'рметичшид ь систе¬ 
мы гидроу силнгетя рѵдеаоі о упрпш 
лении 1 пдропрпнодн управления 
сиеп.тс писм и орм< »зам и. сис іем 
питан.(я, емнзыидшя и охлажДенин 
.ЧиП ! а ГО. ІЯ 

і 1 роверм ы. рсібоі у двигателя и 
п ліравчі^ і п сі о- снегом: 

іостиіт, твіпателі. и ироіреть 
ГК-, о/ Клив раіуры о.члаждлю- 
!! ч ѵ - и жлідко'ли 40...60 ' С, Па 
ж а О' и» * ко; ько ра і на педаль 
Л[нх ее, і пч і»і ѵ заслонок 
Проверни,, раооіу стояночной 
юрмочной сие іены 


Автомобиль должен быть 
ѵ комилек !овап инс Гр\ мен - 
том, принадлежностями и 
возимым комплотом запас¬ 
ных часіей 

Уровень масла должен 
бьпі, на ч ровне меіки П 
по стержневому у казателю 

Уроне н п с? хл аж да юіцей 
жидкости Госод-Л-Ц! в рас¬ 
ти рп і едином бачке должен 
быть на, метке _М иди выше 
ее па ДО мм при ідѵ.перагѵре 
16...26° С 

Утечка во;:Д'. ха нт шин 
недопчсіима. Давление 
іпинах должно быть 2,8 
кк’/см' Колеса не дотжны, 
иметь механических іювреж- 
чепий і 


Визе ально 


Визуально. Воровка, масло 
д л. я заправки д в и г а ге л я 

Ви.п ллыю 


Виз у а., 
с нс к- ѵіЫ 


іЬНо. 
реі у. 


ленпя воздуха н 
панели приборов 


.Миномет р 
жровання дав* 
тинах па 


• ) і с ѵг ст вас под іеьзния 
тоіьінва, масла. охлаждаю 
щой и рабочих жидкостей 


| Визуально. 

I уровня бензина 
I приборов 
; Впзч ально 


Указатель 
п а 11 а не л и 


і і 
юр\ 


по; ;е р п і ь 
Ьі-ЛП'Й си 
піем на 
чвиі а геме 
мильным 
я і >зн 


прнвносі ь рабочей 1 
мы при рабоіаю 
рс/К.чмс холос.ою хода! 
и ар; нажатии с макси-' 
ѵѵччліем па педаль юр- 


1 1 ронери 1 1 > \ і < 
ра;) р\лево) о к 

I Ір. 'Верит в іо 


м свооодиого ново- 


.Ніб.ркіЗ ОѵД 


Два.! нтель должен ,стой- 
чиво работать на холостом 
чодѵ и легко переходить г 
малой, частоты вращения на 
повышенную. Но доіжно 
I с> і ,: гь пенебоев, піу моь и с ту - 
ь ов 

I При плавном мрогании 
I автомобиля с мостя па 11 не¬ 
подаче- с включенной стоя¬ 
ночной іі-р ЯоЧНОЙ СИС! СМОЙ 
двиспел! должен тѵѵп- 

1'ЛіТЬС'і 

В моѵ.ет паж . і гия на пе¬ 
даль гор\ю 5а должно про 
сд\шиватьеа тппопие возду¬ 
ха и фиды ре гидровак\ у мно- 
[о усилителя тормоюв, рас 
нссіотснног!'» си сиденьем во¬ 
дителя ііа пол\ кабины 
Зазор Ѵ"жду т'ормопіой 
педалью с ПОЛоМ КабПНЫ 
должен бы 1 ь не менее 26 мм 
При работающем пиро- 
ѵ сиди і еле угод додж он оьлъ 
не более До' 

Ііри рсИКПЗМОіНеМ двигаге- 


! 1 а 


елух и по ириоорам 
іелн приборов 


I и а г. і\ х 


ыаТаонаЯ пинеиьа 


Іюфт омер 


Визе ал ьно 




Продолж. табл. 2 


і одержанію работ и меіодика их ■ 
проведения 

Технические требования 

Приборы, инструменты, 
[принадлежности и материалы, 

; способ выполнения контроля 

вощения, сигнализации, омывателя 

п стеклоочистителя 

ле убедиться в исправности 
приборов путем последова¬ 
тельного включения их в ра¬ 
боту 



Уход за автомобилем по возвращении в парк 


Очистить автомобиль. При необ¬ 
ходимости вымыть его. Произвести 
сборку кабины и платформы. Если 
пол кабины под ковриком сырой, 
іо протереть ото сухой тряпкой, а 
коврик завернуть в сторону для 
просу шки пола 


Слить конденсат из воздуніного| 
баллона открытием сливного (ниж-і 
псічМ краника на воздушном бал-! 


В случае отсутствия меха¬ 
низированной мойки двига¬ 
тель мыть холодной водой 
под небольшим давлением, 
избегая направления прямых 
струй воды на приборы и уз¬ 
лы электрооборудования. 
При мойке внутри кабины 
следить, чтобы вода не по¬ 
пала на выключатели и при¬ 
боры, расположенные на па¬ 
нели. После мойки тщатель¬ 
но протереть приборы систе¬ 
мы зажигания, в особеннос¬ 
ти изоляционные детали і 


лоне 


Проверить состояние шин 


При іх-эі а раж ном хранении авто¬ 
мобиля, система охлаждения кото¬ 
рого заправлена водой, в холодное 
время года слиіь воду из системы 
охлаждения. Воду сливают при от¬ 
крытой пробке радиатора через че- 
і ыре краника: с правой стороны 
блока цилиндров, на радиаторе, 
на котле пускового подоіревателя, 
нп шланге отопителя кабины | 


На шинах не должно быть 
посторонних предметов 
(гвоздей и пр.) 


Вода, ветошь 


Емкость для слива 


Визуально 


Первое техническое обслуживание 


Осмотреть автомобиль | 

I 

В іѵи-ние первых трех 10-1 про-! 
верять затяжку гаек шпилек голо¬ 
вок блока цилиндров. В дальнейшем 
проверять через одно ТО-2 

I Іроверить состояние и натяжение 
ремней привода вентилятора и гене¬ 
ратора При необходимости отрегу¬ 
лировать. Натяжение ремней осу¬ 
ществляют изменением положения 
і енерат ора 

(Іроверить состояние и нпіяже- 
шіе ремней привода гидроусили¬ 
теля рулевом 1 привода и компрессо¬ 
ра. При необходимости отрегули¬ 
ровать | 


Не должно быть наружных 
повреждений 

См. «Кривошипно-шатун¬ 
ный механизм» 


Натяжение ремней прове¬ 
ряют нажатием на середину 
с усилием 3, 8...4,2 кге; при 
этом величина прогиба 
должна быть в пределах 

10.. .15 мм 

Натяжение ремней прове¬ 
ряют нажатием на середину 
ветви с усилием 3, 8...4,2 кге; 
при этом величина прогиба 
должна быть в пределах 

17.5.. .19.5 мм 


Визуально 
Ключ 17 мм 


Масштабная линейка, клю¬ 
чи 14, 17 мм 


Масштабная линейка, клю¬ 
чи 12, 13, 17, 19 мм 




Продолж. табл. 2 


Содержание* работ и методика их 
проведения 


Технические требования 


Натяжение ремней осуществляют Угол наклона насоса 
наклоном насоса. В случае, если должен превышать 9 
наклоном насоса не обеспечивается 
натяжение ремней, переставить на¬ 
сос, 1 Іри очень большой вытяжке 
ремней переставит л кронштейн на¬ 
соса на дополнительные отверстия 


Приборы, инструменты, 
принадлежности и материалы, 
способ выполнения контроля 


не 


в нем 

Проверить крепление карбюрато¬ 
ра. Ослабленные гайки подтянуть 

Проверить крепление фланцев 
приемных труб глушителя и вы¬ 
пускных коллекторов. Ослабленные 
гайки подтянуть 

Проверить свободный ход педали См. «Регулировка свобод- 
сцепленин. При необходимости от- ною хода педали сцепления» 
регулировать 

Проверит!, крепление карданных 
валов. Ослабленные гайки и болты 
подтянут ь 

Провериіь натяжку обоймы саль¬ 
ников подвижных шлицевых соеди¬ 
нений. Ослабленную обойму подтя¬ 
нуть 

* Проверить крепление поворотного 
рычага, шарнирных соединений 
продольной и поперечной рулевых 
яг и шарниров рулевой колонки. 

Ослабленные гайки подтянуть 

Проверить крепление картера ру¬ 
левого механиама сошки, силовогоі 


Ключ 13 мм 
Ключи 14, 17 мм 


Ключи 17, 19 мм 


Ог руки 


Ключи 12, 14, 19, 22, 24, 
30 мм, отвертка, плоскогубцы 


Ключи 12, 14, 19, 24 мм 


цилиндра и его кронштейна, руле-і 
вой колонки. Ослабленные гайки 
подтянуть | 

Проверит), состояние кернення| 
гайки крепления рулевого колеса 
Ослабленную ганку подтянуть 
рас керни ІЬ в двух противополож-1 
пых точках ! 

Проверить работоспособность н 
герметичность ргбочей тормо.чной| 
систем ы: 

при работающем двигателе н 
нажатии на тормозную педаль 
с максимальным усилием 


при неработающем двигателе 


Ключ 36 мм, бородок, 
молоток 


В момент нажатия на пе¬ 
даль должно прослушивать¬ 
ся шипение воздуха в фильт¬ 
ре гидровакуумного усили¬ 
теля тормозов, расположен¬ 
ного на съемном нолике 
кабины. 

Зазор между тормозной 
педалью и полом кабины 
должен быть не менее 25 мм. 

Подтекание тормозной 
жидкости не допускается 

Уровень жидкости в глав¬ 
ном цилиндре должен быть 
на 15...20 мм ниже кромки 
наливною отверстия. 

По истечении 2 мин после 


На слух 

Масштабная линейка 
Визуально 

Ключ 10 мм, масштабная 
линейка 

На слух 


остановки двигателя при иа- 
жлни на педаль тормоза с 
усилием 30...70 кге должно 


12 



Продолж. табл. 2 


Содержание работ и методика их 
проведения 

Технические требования 

I Іриборы, инструменты, 
принадлежност и и материалы, 
способ выполнения контроля 

Проверить герметичность соеди¬ 

прослушиваться шипение 
воздуха в фильтре гидро- 
вакуумного усилителя, что 
соответствует допуетимому 
падению вакуума в системе 
не более чем на 0,2 кге/ем" 
Утечка воздуха не допус¬ 

Ключи 22 мм и разводной 

нений пневмовывода для управле¬ 

кается 


ния тормозами прицепа 

Проверить исправность привода 

Стержень привода должен 


и действие стояночной тормозной 

вытягиваться не более чем 


системы | 

на 28 зубцов при приложе¬ 


Проверить крепление і аек стре¬ 

нии максимального усилия 

Ключ 30 мм гаек стремя¬ 

мянок рессор и болтов крышек 


нок рессор. Ключ 17 мм 

кронштейнов рессор. Ослабленные, 
гайки и болты подтянуть 

Проверить состояние шин и колее. 

На шинах не должно быть 

Визуально 

При необходимости направить в ре 

посторонних предметов 


МОНТ 

(гвоздей и ир.), поврежде¬ 


Проверить затяжку гаек колес. 

ний. Колеса не должны иметь 
механических повреждений ] 

Ключ 38 мм гаек колес, 

Ослабленные гайки подтянуть 


вороток 

Проверить надежность крепления 


Ключи !7, 19 мм 

кронштейнов кабины к раме. 
Ослабленные гайки подтянуть 
Очистить аккумуляторную бата¬ 

Ак ку у, ул ят о р и а я батарея 

Ветошь, 10%-ный раствор 

рею от грязи и ныли. Прочистить 

должна быть чистои. Выводы 

нашатырного спирта или 

вентиляционные отверстия в проб¬ 

и наконечники проводов ба¬ 

кальцинированной соды, ва¬ 

ках. Электролит, попавший на по¬ 

тареи должны быть без окис¬ 

зелин ВТВ-1, деревянный или 

верхность батареи, удалить. Затем 

лов и покрыты смазочным 

ц л а от ма с со в ы й с ге р же и ь 

поверхность необходимо насухо вы 

материалом. Отверстия в 


тере і ь 

пробках не должны быть 


Проверит!, уровень электролита 

засорены 

Уровень должен быть вы¬ 

Визуально, стеклянная 

во всех банках аккумуляторной 

ше предохранительного щит¬ 

! трубочка, резиновая груша, 

батареи н при необходимости до¬ 

ка на 10...15 мм. Проверять 

дистиллированная вода 

лить дистиллированную воду. В хо¬ 

па холодной батарее 


лодное время года (во избежание 
замерзания) дистиллированную во¬ 
ду доливать непосредственно перед 
пуском двигателя 

Проверить крепление аккумуля¬ 

Гайки наконечников про¬ 

і 

і 

Ключ 14 мм 

торной баіареи и плотность кон¬ 

водов должны быть затя¬ 


такта наконечников проводов с 

нуты 


выводами батареи. Ослабленные 
гайки-барашки подтянутъ от рукг 
Произнес ги смазочные работы 

См. прил. 1 

Ры чажио-гглѵ нжерный 

Второе те; 

сническое обслуживание 

шприц, емкость для масла, 

1 ветошь 

Осмотреть автомобиль. Прове¬ 


Визуально 

рить состояние платформы и кабины 
Протереть двигатель 


• Ветошь, емкость с кероси¬ 

Проверить исправность запоров 

Запор должен закрывать-: 

ном 

.заднего борта платформы 

ся и открываться от усилия 


Проверить крепление: 

руки 
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Продолж. табл. 2 


< о;црж;шие работ о меіь.нікіі ж 
ироні деиня 


вепт идятора. Ослабленные бол - 1 

гы ПОДТЯНУТ > І 

шкива коленчатое о вала. Ос- 1 
лнбленные болты подтянуть 
шкива компрессора, Ослаблен-, 
ные бол гы подтянуть ! 

ш кина наак а гидроусилителя. I 
Ослаблен ные гайки подтянуть ] 
крышки распределительных | 
шее іереи. ( Клаблепные гайки 
по тянуть 

Проверю ь крепление фланцев 
приемных ір\б глушителя н вы¬ 
пускных коллекторов. Ослаблен іо те 
іайки подтянуп» 

Проверить надежность крепления 
карбюратора. Убедиться в испопв- 
ностп механизмов управления кар¬ 
бюратором. о ілѵчае заедания тяг 
вынѵгь их пв оболочки, промыть 
в керосине и смазать. Ослабленные 
гайки подтянуть 

Проверти свободный \<>д педали, 
сцепления. При необходимости от-, 
реіллнрон-! | о ; 

І іропермт і пснравност ь жалюзи! 
рлмнн'іоргі и работу его приводи.! 
В слѵчас шеданпя тяги прикола се| 
необхоти ѵц> і-ытзнѵіі- из оболочки.; 
Промыть В ксросл Н< П смазать | 

Проверить водяной насос: 

прочие] чі о* контрольное оі вер-1 
стпе ірін вы'ода охлаждающей; 


Ж И Д КОСІ и I 

проверить. чсі ли осевого не - 1 
ремещепия шала насоса, а іак- ! 
Жі р<)ди іі л і/ пог < і зазора в мод- 
шинниках ! 

проверь іь к »еплсііие Шіеоеа ; 
оірсі ѵоироіз л ь іштмжеіпіе рем-і 
пей привода вентилятора и ге-| 
пера три тмеікипем п.оложе- 1 
мин генератора і 


Проверпіьпк гоиние и нчт нжен.пе| 
ріѵшей п рн в о,і а іасоеа гидроусчди-- 
іелн рулевое* привода н компрос-| 

<\.рж Пни необходимости отрегулич 

|Н,Н;і I Г, ИпУЯЖС'іНС ремней ОСУ-І 
шест тяни наклоном, насоса. У гол! 
наклона насоса не должен правы-, 
шаги Ч . В ідѵас, если наклоном 
нас.к а не обеспечивается на тяже-, 
пне ремней, необходимо переста¬ 
вить і.асос, і і р и очень больниц’) 
вытяжке ремней переставить крон¬ 
штейн пнсо> а і,а дополнительные 
о; перечни в них 

- шят ь и про\ ытъ фильтру ющпй 1 
лчмеііі и гіщ-ші фильтра тонкой 
есипь.и ■’омлигза 


ее кие 


г ребовшшя 


При Гм; ры, 11 и с т ру м е н г ы. 
принадлежности и ча ічфиады, 
способ в і.ніол нет ия контроля 


Ключи 10, і 2, 17, 22 мм, 
отвертка, плоскогубцы 


Ключи І4, 17 мм 


Заслонке тяг ручною при- Ключи 10. 12, і 4, 19 мм, 
волн заслонок нс допускает- керосин, ПИЛ ГИДА-201, ве¬ 
ся ТОП'Ь 


См. «Реіулировкн свобод¬ 
ного года педали сиеплеипя» 

Жалюзи должны п.тоі но Отвертка, I ІИАТИМ-20І , 
закрываться и открываться емкость с керосином 
без заеданий 


от а ѵ і л и ч ес к и. й сто р ж (* п ь 
диаметром 3 7 мм 


Осч-вое перемен длин* вала 

и радиально*, (при покачи¬ 
вании за ступицу насоса) 
должны быть не более 0,6 мм 


Ннтнжшпіе ремней прове¬ 
ряли нажатием па иродппу 
ветви с усилием 3.8... 4,2 кге. 
Величиш; прогиба .тджпа 
быть в пределах 10,., 15 мм 
Натяжение ремней прове¬ 
ряют нажатием на оредипу 
ветви с усилием 3,8. .4,2 ком 
Величина прогибь должна, 
б)»!ть в пределах 17.5... 19,5 мм 


От руки 


Ключ 14 мм 

Ключи 14, 17 мм. масштаб¬ 
ная линейка 


Масшт абиья 
ключи 12, 13 


линейка, 
17. 19 мм 


При очистке фильтрую- Кімкост ь с бензином, ис¬ 
шил’ элемент и стакан про- точиик ежа і ого воздуха 
дуть воздухом 
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Продолж. табл. 2 


Содержание работ и метоіика их 
проведения 

Технические требования 

Приборы, инструменты, 
принадлежности и материалы, 
способ выполнения контроля 

Слить отстой из бензинового 

См. «Система питания» 

Емкость с бензином, клю¬ 

6ил;-тра-отстойника, снять и про¬ 
мыть его фильтрующий элемент 


чи 14 и 19 мм 

Слип» отстой из бензобаков 


Емкость для бензина, ключ 
30 мм 

Проверить легкость пуска двига¬ 

См. «Регулировка мини¬ 

Газоанализатор 

теля и содержание окиси углерода 

мальной частоты вращения 


и отработавших газах. При необхо¬ 

коленчатого вала и содержа¬ 


дим ости отрегулировать минималь¬ 

ния окиси углерода в отра¬ 


ную частот\ вращения коленчатого 

ботавших газах двигателя 


вала и содержание окиси углерода 
в отработавших газах двигателя на 

на режиме холостого хода» 


режиме холостого хода 


« 

Проверить карданные шарниры 

Люфты, дающие стук в со¬ 

От руки 

аа отсутствие осевого и углового 
зазоров. Проверить зазоры в шли¬ 
цев, ом соединении 

единении, не допускаются 


Проверить затяжку обойм саль¬ 
ников шлицевых соединений кар¬ 
данных валов. Ослабленнх ю обойму 
НОД! япуть 


То же 

Проверить затяжку бол гов креп¬ 
ления редуктора и муфгы подшип¬ 
ников ведѵшеи шестерни. Ослаблен¬ 
ные болты подтянуть 


Ключ 17 мм 

Проверить загяжкѵ гаек шпилек 
полуосей заднего моста и флашіев 
с: унии переднего моста. Ослаблен¬ 
ные гайки подтянуть 


Ключ 22 мм 

Пнягь торхкмные барабаны н 

Порядок снятия барабана 

(.пениальная отвертка, ве¬ 

очисти гь тормозные механизмы от 
грязи 

Проверитьсостояние рабочих по- 

см. «Тормозные системы» 

тошь, емкость с керосином 

На рабочих поверхностях 

Штангенциркуль 

вер \ н ос т е й барабанов и г о р м с > з н ы х 

тормозных барабанов бороз¬ 


накладок. При необходимости заме¬ 

ды. риски глубиной более 


нить і ормозныо колодки с последую¬ 

0,5 мм не допускаются 


щей регулировкой тормозных меха- 

Утонание головки заклеп¬ 

» 

іпимов (см. «Регулировка колесных 

ки на накладках должно 


тормозных меха ннзмов » ) 

быть не менее 0,5 мм 


Проверить'за і яжку гаек крепле¬ 
ния тормозных шитов. Ослабленные 
іайки подтянуть 

11р ов е р и т ь раб ото сп особ н ог т ь 
и герметичность рабочей тормозной 
систем ы: 


Ключи 17, 19 мм 

[ і р и работающем д в и г а те л с и 

В момент нажатия на пе¬ 

На слух 

жат пи на тормозную педаль 

даль должно прослушивать¬ 


с максимальным усилием 

ся шипение воздуха в-фильт- 
ре гидровакуумного усилите¬ 
ля тормозов, расположенно¬ 
го на съемном полике каби¬ 



ны 



Зазор между тормозной 

Масштабная линейка 


педалью и полом кабины 
должен быть не менее 25 мм 



Подтекание тормозной 
жидкости не допускается 

Визуально 

при неработающем л питателе 

Уровень жидкости в глав¬ 

Ключ 10 мм. масштабная 


ном цилиндре должен быть 
на 15...20 мм ниже кромки 
наливного отверстия 

линейка 

1 
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Продолж. табл. 2 


('одержание работ и методика нх 
проведения 

Технические требования 

Приборы, инструменты, 
Принадлежности и материалы, 

1 способ выполнения контроля 


По истечении 2 мин после 

1 На слух 

Снять барабан стояночного тор- 

остановки двигателя при на¬ 
жатии на педаль тормоза 
с усилием 30...70 кгс должно 
прослушиваться шипение 
воздуха в фильтре гидро¬ 
вакуумного усилителя, что 
соответствует допустимому 
падению вакуума в системе 
; не более чем на 0,2 кгс/см 2 

Ключ 17 мм, отвертка, 

моза, очистить тормозной меха- 


ветошь, емкость с Керосином 

низм от масла и грязи. Прочистить 
сливное отверстие в маслоотража¬ 
теле 

Проверить исправность привода и 

Стержень привода должен 

Визуально 

действие стояночной тормозной си- 

вытягиваться не более чем 


стемы. При необходимости отрегу- 

на 28 зубцов при приложе- 


лировать 

нии максимального усилия. 


Проверить крепление картера ру- 

После проведения регули¬ 
ровки стержень привода дол¬ 
жен вытягиваться на 15...20 
зубцов при приложении мак¬ 
симального усилия. Порядок 
регулировки см. «Регулиров¬ 
ка стояночного тормоза» 

Ключи 12, 14, 17, 19, 24 мм, 

левого механизма, сошки, рулевой 


отвертки, плоскогубцы 

колонки, силового цилиндра гидро¬ 
усилителя и его кронштейна. Ос¬ 
лабленные гайки подтянуть 

Проверить состояние кернения 


Ключ 36 мм, бородок, 

гайки крепления рулевого колеса. 


молоток 

Ослабленную гайку подтянуть и 
раскернить в дву* противолежащих 
точках 

Проверить крепление повторно- 


Ключи 12, 14, 19, 22, 24, 

го рычага и шарнирных соединений 


30 мм, отвертка, плоско- 

рулевых тяг, шарнира рулевой ко- 


губцы 

донки. Ослабленные гайки подтя¬ 
нуть 

Проверить и при необходимости 

Схождение колес должно 


отрегул и ро ват ь :хож де и ие кол ес : 

быть 2...5 мм (см. «Провер- 


! 

Проверить крепление шлангов 

ка схождения передних 
колес») 

Ключи 10, 12 мм 

гидроусилителя рулевого привода. 
Ослабленные гайки и болты подтя¬ 
нуть і 

Промыть фильтры насоса гидро- 


Емкость с бензином, раст- 

усилителя рулевого привода. В слу- 


воритель 

чае значительного засорения фильт-| 



ров смолистыми отложениями до-, 
полнительно промыть фильтры раст-І 
ворителем 

Проверить крепление гаек стре- 


Ключи 17, 30 мм 

мянок рессор и болтов крышек 
кронштейнов рессор. Ослабленные 
гайки и болты подтянуть 

Проверить крепление амортиза- 


Ключи 17, 22 мм 

торов и их кронштейнов. 

іб 
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Продолж. табл. 2 


Содержание работ и методика их 
проведения 


Проверить состояние и износ шин 
При необходимости переставить ши¬ 
ны 


Проверить состояние ободьев и 
дисков колес. Исправить вмятины 
и забоины. Заменить колеса с раз¬ 
работанными сферами крепежных 
отверстий в дисках 


Проверить затяжку подшипников 
ступиц колес. При необходимости 
отрегулировать 

Проверить состояние буксирного 
устройства и надежность его креп¬ 
ления к раме Ослабленные гайки 
подт януті) 


Проверить исправность действия 
замочного механизма 


Проверить надежность крепления 
кронштейнов кабины к раме и на-: 
дежность крепления пружин меха¬ 
низма откидывания кабины. Ослаб¬ 
ленные гайки подтянуть 

Проверить состояние зацепления 
запорного крюка кабины с кулач¬ 
ком. Величины натяжения запорно¬ 
го крюка-регулировать в соответст¬ 
вии с требованием раздела «Каби¬ 
на* 

Проверить состояние крепления 
платформы к рамс. Ослабленные 
гайки подтянуть 

Вывернуть свечи зажигания, про¬ 
верить нх состояние. При необходи¬ 
мости очистить от нагара и.отреіѵ- 
лировать зазор между электродами 
или заменить свечи. При регулиров¬ 
ке зазора подгибать боковой 
электрод 

Очистить аккумуляторную бата¬ 
рею от грязи и пыли 

Прочистить вентиляционные от¬ 
верстия в пробках 

Электролит, попавший на поверх¬ 
ность батареи, удалить чистой ве¬ 
тошью, смоченной в 10%-ном раст¬ 
воре наша сырного спирта или каль¬ 
цинированной соды. Затем поверх¬ 
ность насухо вытереть 


Технические требовании 


На шинах не должно быть 
посторонних предметов 
(гвоздей и пр.) и поврежде¬ 
ний Изнашивание протекто¬ 
ра должно быть равномер¬ 
ным 

Вмятины и забоины на 
ободья более 5 мм не допу¬ 
скаются, Наружный диаметр 
сфер нческой поверхноети 
крепежного отверстия дол¬ 
жен быть не более 38,5 мм. 
Затяжку таек колее прово¬ 
дить моментом 40.. ,50 кге • м 
Колесо должно свободно 
вращаться без заметного 
осевого перемещения и качки 
Продольный люфт в бук¬ 
сирном устройстве не должен 
превышать 2 мм. Повышен¬ 
ный люфт устранить регули¬ 
ровкой (см. «Буксирный 
прибор») 

Защелка и собачка бук¬ 
сирного крюка должны от¬ 
крываться н закрываться 
без заеданий. В закрытом 
положении зазор между за¬ 
щелкой и крюком должен 
быть не более 0,5 мм 


Высота среднего буфера 
кабины должна быть не ме¬ 
нее 36 мм. 


Зазор между электродный 
свечей должен быть в преде¬ 
лах 0,85... 1,0 мм 


Латку чуляторная батиоея 
должна быть чистой 

Выводы и наконечники 
проводов батареи должны 
быть без окислов и смазаны 
Отверстия в пробках не 
должны быть засорены 


Прибор і.і. и нс грументы, 
принадлежности и материалы, 
способ выполнения контроля 


Визуально. Специальный 
ключ 6 мм, ключи 12, 19 мм. 
Ключ 38 мм для таек колес, 
вороток 

111 т ян ген ни р кул ь. спе¬ 

циальный ключ 6 мм. Ключи 
12, 19 мм, ключ 38 мм для 
гаек колес, вороток 


От руки 


Масштабная линейка, 
ключи 17, 19, 22 мм, 


Шуп 


Ключи 17. 19 мм 


Масштабная линейка, 
плоскогубцы 


Ключ 17 мм 


Отечной ключ, щуп 


Ветошь, 10%-пий раствор 
нашатырного спирта или 
кальцинированной соды, ва 
іелип В ГВ-1, деревянный 
или пластмассовый стержень 
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П родолж габл. 2 


ржание ріібеі и методик 
:;р'чи-,тення 


их 


Те 


хнические требовании 


Проверить іатяжкѵ гаек стяжек 
ілр -'мления рамки аккѵмѵлятбрной 
батареи. Ослабленные гайки подтя- 
н ѵгь 


Приборы, инструменты, 
принадлежности и материалы, 
способ выполнения кот ролл 


От руки 


I Іревгри і ь \ ровень ?лек гролита 
во банках ікк\ м\ ля горной 

баждип и при необходимости до- 
’Ш’ь іисніллярованнѵ к> воду. В хо¬ 
лодное цр»*мл (во избежание замер¬ 
зания! д !;С ; иста роііапнѵ ;<> иоду до-. 

ЛИЬП'ІЬ ПСпОСреДе ГВ<‘Н|Ю ІК-реД ПуС- 


Уровеьь дол же* п быть вы¬ 
ше предохранительного шит 
ка 11 а 10 ... 15 ум 


В і п у а л ы і о, с те к л я и н а я 

трубочка, резиновая \ рѵша, 
дистиллирован пая вода 


м-м лит ателд 


1 Іковерит ь егемснь піряженіюети 
.до,уху, л ѵі іорьоп ба "аром по изме¬ 
рению |ІЛ“'І но, П! -то кгро пп а ; 

! Іронерш ь еое тчиие крепления 
гат\ л! кд шжш а и и*. , наконечников 
нрово ,ід\ іи их к катушке за- 
ь ш а пья и .тбаночному сон роти в- 
ле-іЬ'о ( >чічд и г к к: тику зажига¬ 
ния от ) і ;,И И грнз 1 

і 1 ;ь .верить ьраіио'ьноегі» \сганов- 

1 е аь'СеКОВО.Т Ь I ІЮІ і> ПрОВОДИ 


Проверять в соответствии 
с требованиями рязд. «Акку¬ 
муляторная батарея» 
Катушка зажигания и 
провода должны быть на¬ 
дежно закреплены. 1 ілает- 
маесовая крышка каіѵіики 
должна быть чисюй 

В ы со ковол ьт ны й г* р( і в (>д 
должен быть вставлен' до 


Ареомс гр, 'іермомет р 


Ключи 8 , 10 мм, ветошь 


і іровере і і креп тения сі артера, 
иміератора и еі о іьиівіі. Подіянуть 
ослабленные болты и іайкн 

1 >ЧЬС I ИГЬ и ,л' МО'! реп. крышку 
и бегуноч лчг і'Ч'Ь распределителя, 
іірот ерсч ь і рянкой, оточенной чпс- 

, Ы е бе Ч 3 И11 (:М 

[ро.еро ь провода высокого на- 
чря кспю и ир'чи рит ь правильность 
их \ > 1 гіііое.кч 

! I роверп , п -.реч.ншие датчика- 
[ьо і! редел 'е и-л я -:аж игаипн. Оелаб- 
, (' а; )Ч 1 іи - и : і іо і о:н ы ,> 

I! ровер чо, крепление злектроп ро- 
ео «.он и і: у наком'ачіиков, оорапів 
м'-мб'.е вниманіи і а надежность 


ІІЛО 

о; дииеьпч проча 

'До в к стартеру] 

Ч 1 V 

о>[.\ 

лч ,!>і)у чапряж. 

пин и гепора- 

Ч‘ т 

! блей мыс міомы 

п гайки под- 


упора 


1 Ілдстмассовые детали 
датчика -распредели геля 
должны быть чи-егымн, без 
ПсЧгара и не иметь следов 
гтроб-ля 

І Іровода должны быть 
вставлены в гнезда крышки 
датч ика -распредели геля до 
у пора 


Ключи 14 , 17 , 19 , 97 мм 
Ветошь, чпеп.- й бензин 


От верти а 


Отвертка, ключи 8 Ш 
12 , 14 . 17 мм 


■ччуть 

1 Іронсригь ч при необходимости 
• о ры ѵлчроьать фары 

Ііроизгюс'и смачі> ігіыс работы 


Км. «Регулировка фар» 
( 1 м прпл. 1 


1 Ір.жорить чое те обслуживания 
рабой, аіреілгом механизмов и | 

приборов коіи іюльиим пробегом па | 

'« . С- км і 


Дополнительно через одно ТО-2 


Шприц рычажпо-плунжер 
ный, емкости для масла, 
ветоічь 


1 і ровер и і ь к реп ле. те компресс о- 
* Ѵдаблепііые кійки подтянѵгь 
1 іровориті» крепл ■ інс гаек шпи- 


1 1 ори док подтяжки см. 


Ключ 17 мм 
Ключ 19 мм 
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Продолж та6л 2 


О одержи нпе работ и метошікз их 
прсждешія 


лек головок блока цилиндров. 
Ослабленные гайки подтянуть 
Проверить и при необходимости 
отрегулировать зазоры между кла¬ 
панами и коромыслами 

Проверить загяжку гаек крешш 
ния іпарові.іх опор к кожухам 
полуосей. Ослабленные ганки под¬ 
тянуть 

Проверить затяжку ганки флан¬ 
ца ведущей шестерни главной пе¬ 
редачи. Ослаблен ную гайку под¬ 
тяну» ь 


, Проверить загяжку подшипни¬ 
ков шкворней поворотных кулаков 
и при необходимое ги отрегулиро¬ 
вать 


I ЛІЯ! Ь Г г\ ПИНЫ. [[ помыть под- 
шипникн ступиц и сальники в ке- 
росн Не. і і роверИ 1 ь состояние под- 
ш ппіпіков ступиц, сальников, шеек 
цапф переднего и заднею мостов 
в места х установки и од ши пинков 
и сальников. Смазать рабочие по 
верхпости подшипников н заложить 
свежий смазочный материал в по¬ 
лость сіупчп. Отрегулировать под¬ 
шипники ступиц коле-. 


11 ровер ить состояние крепления 
кронштейнов рессор ь лонжеронам 
рамы, При необходимости заменить 
ослаблеш, ые заклепки болтовым 
соединением с пружинными шайбами 
і Ір отереть оребренпу ю поверх¬ 
ность трин мкторного к'оммутаторн. 
По.тл янѵгь крепление коммутатора 
и наконечников проводов * 


Технически^ требования Приборы, иш гр\мои і и, 

! прннадасжносги и мат спиты, 
; способ выпои чейия кои грод я 


«Криво[пипно-шатунный ме¬ 
ха низм» 

См. «Проверка и регули¬ 
ровка зазора между коро¬ 
мыслом и стержнем клапана» 

Ключ 22 мм 


Пел и і ай ка под гянулж. ь, | 
проверить осевой люфт веду - 
щей шестерни (см. «Регули¬ 
ровка подшипников вала ве¬ 
дущей шестерпн главной пе¬ 
реда чп») 

Люфт шкворневых под¬ 
іи циников не допускается 
(см. «Регулировка подшип¬ 
ников шкворней поворотных 
кулаков») 

Не допускаются: 
на рабочих поверхностях 
колец и роликах подшип¬ 
ников -- пятнистое изна¬ 
шивание и в ы к р а ш и ва - 
ния; 

на бурт ах в пут репного 
кольца и сепаратора - 
повреждения; 

на шейках, в местах ус¬ 
тановки подшипников 
и сальников - изнаши¬ 
вание: 

на рабочей поверхности 
у плоти яюшей кромки 
сальника - потеря элас¬ 
тичности и разрывы 
[ І ри посту кивании молот¬ 
ком заклепки не должны 
перемета гься 


Ключ 30 мм 


Алюминиевая или медная 
выколотка, модоіок. к іюч 
для іаек подшипников колес 
с воротком длиною 350... 
400 мм, домкрат: ключи 10, 
12, 14, 19, 22 мм, емкость 
с керосином, Ліпол-24 


Зубило, бородок, молоток, 
ключи 14. 17, 19 мм 


Корпус комму га гора дол 
жен быть чистым 


Ветошь, бензин, отвертки, 
ключи И), 12 мм 


Сезонное техническое обслуживание 


Сезонное обслуживание проводится весной и осенью совместно е очередным ГО 2, 
При этом, кроме работ, предусмотренных ТО-2, выполнить следу ющес: 


I Іпом ыть систем у охлаждения 
двигателя (ь случае использования 
воды в кпчссіве охлаждающей 
жидкости) 

Сиять карбюратор и, разобрав 
оі о, промыть все детали 

Проверить уровень топлива в по¬ 
плавковой камере и при необходи¬ 
мости отреі улпровать его 

Промыть фильтр бензонасоса 


См, 
н ия» 


См. 


См. 


«Си сте мп охл а жде-I 


« Карбюратор К-1 35»; 


«шнетема питания» 


Отвертка, ключи 10, 17 мм. 
манометр, емкость для жид¬ 
кости, к а ѵ ст и ч ее к а я с од а 


Отвертка, емкость с керо¬ 
сином или бензином 


19 




Окончание табл. 2 


''одержание работ и метолика и,\ 
проводе іпя 

і Технические требования 

Приборы, инструменты, 
принадлежности и материалы, 
способ выполнения контроля 

і >,інзать !па [жирные соединении 
право іа слеклоочиеі щели 

0м. «С текдоочистител ь» 

Масленка, масло для дви 
гателя, Литол-24 

Замсшпь рабочую жидкость в 

См. «Сцепление», «Запал- 

Промывать и заполнять 

приводах гормонной системы и сцеп- 

пение гидравлического при- 

тормозной жидкостью; сма- 

лени я, предваршельно промыв и 
смичав рабочие детали колесных 
цилиндров и рабочего цилиндра 
сцепления ( 1 рай в год, весной) 

вода тормозов тормозной 
жидкостью» 

зывать касторовым маслом 

юмешль сезонный смазочный ма- : 
тернам | 

См. прид. 1 

Только осенью 

Емкость для масла, ве¬ 
тошь 

Промыть радии*о) отопителя ка-| 

См. «Отопление и венти- 

Ключи 10, 12, 14, 24 мм. 

бпны и заполнить систему ннзко-| 
ж черзаюшен жидкостью (а слу¬ 
чае использования ьоды в качестве 
охлаждающей жид ноет и) 

і [ровсрить пропускную способ- 1 
носіь жиклеров 

Провсри гь работу заслонки в при¬ 
емном кожухе ототтеля 

ляция кабины» 

См. «Проверка и регули¬ 
ровка карбюратора К-' 135» 
Заслонка должна рабо¬ 
тать без заеданий и при 
[полном открытии перекры¬ 
вать люк внутреннего забора 
воздуха в отопитель 

10%-ный раствор едкого нат¬ 
ра (каустической соды), ис¬ 
точник сжатого воздуха 

Произнести обслуживание нуско- 

См. «Уход за пусковым по- 

Проволока диаметром 

вого подогревателя (в случае ис¬ 
пользования воды в качестве ох¬ 
лаждающей жидкости) 

| догревателем» 

2 мм. Емкость для жидкости, 
монтажная лопатка 

. Іроперіпь плотві егь охлаждаю 
шлй жидкости Тосо.гА40 

1 Ілотность должна быть 
1,078... 1,085 г/см 3 при 20 °С 

Ареометр 


Пуск теплого двигателя. Для пус¬ 
ка двигателя повертывают ключ вы¬ 
ключателя зажигания в пусковое по¬ 
ложение и держат, пока двигатель не 
пустится (но не свыше 10 с). Затем 
отпускают ключ. 

Если исправный двигатель не пус¬ 
кается после двух-трех повторных по¬ 
пыток, то причиюй этого почти всег¬ 
да является переобогащение смеси, 
которое устраняют продувкой ци¬ 
линдров двигателя воздухом. Для 
этого медленно до отказа нажимают 
на педаль дроссельных заслонок, а 
затем включают стертер. Не следует 
нажимать на педаль дроссельных за¬ 
слонок несколько раз подряд, так как 
каждый раз ускорительный насос бу¬ 
дет подавать дополнительно бензин 
в смесительную камеру карбюратора 
и чрезмерно обогатит смесь. Если 
при полностью открытых дроссель¬ 
ных заслонках двигатель не пустится, 
то после продувки его пускают обыч¬ 
ным порядком, как указано выше. 


Причинами переобогащения сме¬ 
си у теплого двигателя могут быть 
ненужное прикрытие воздушной за¬ 
слонки, переливание карбюратора 
из-за неисправности клапана подачи 
бензина или поплавка, слишком бога¬ 
тое смесеобразование на холостом 
ходу и попадание бензина во всасы¬ 
вающую трубу при резком нажатии 
на педаль дроссельных заслонок в 
результате действия ускорительного 
насоса. 

Если теплый двигатель требует 
при пуске прикрытия воздушной за¬ 
слонки, то это указывает на засоре¬ 
ние жиклеров карбюратора или на 
неправильную регулировку системы 
холостого хода. 

При пуске очень горячего двига¬ 
теля, в особенности заглушенного 
вследствие его перегрузки, при тро- 
гании с места и т. п. делают продувку 
цилиндров с полностью открытыми 
дроссельными заслонками, как ука¬ 
зано выше. 
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Пуск холодного двигателя при 
умеренной температуре. После дли 
тельных стоянок всегда перед пуском 
подкачивают бензин в карбюратор 
ручным рычагом бензонасоса для 
возмещения возможных потерь бен¬ 
зина вследствие испарения. 

Порядок пуска двигателя: 
нажимают на педаль дроссельных 
заслонок примерно на 1/2 ее хода; 

вытягивают до отказа ручку воз¬ 
душной заслонки карбюратора; 

не отпуская ручку воздушной за¬ 
слонки карбюратора, осторожно от¬ 
пускают педаль дроссельных засло¬ 
нок. При этом дроссельные заслонки 
откроются на угол, необходимый для 
успешного пуска двигателя. Не сле¬ 
дует отпускать педаль дроссельных 
заслонок. Это может приоткрыть 
воздушную заслонку, что в данном 
с л у ч а е н е ж е л а т е л ь н о; 

выключают сцепление, нажав до 
отказа на педаль. Это разгружает 
стартер, так как избавляет его от 
необходимости проворачивать вместе 
с двигателем шестерни коробки пе¬ 
редач; 

повертывают ключ выключателя 
зажигания в пусковое положение. 
Держат стартер включенным не бо¬ 
лее 10 с. Интервалы между включе- 
ния ми стартера должны быть не ме- 
иее 15 с; 

как только двигатель пустится, 
постепенно приоткрывают воздуш¬ 
ную заслонку. Одновременно нажи¬ 
мают на педаль дроссельных засло¬ 
нок, не допуская, однако, большой 
частоты вращения коленчатою вала 
двигателя. По мере прогрева двига¬ 
теля увеличивают открытие воздуш¬ 
ной заслонки вплоть до полного. 

Если двигатель не пустится после 
трех попыток, продувают цилиндры, 
как указано в разд. «Пуск теплого 
двигателя»; проверяют исправность 
систем зажигания и питания и пов¬ 
торяют пуск. Многократные безре¬ 
зультатные попытки пуска не только 
разряжают аккумуляторную бата¬ 
рею. но и в очень сильной степени 
ускоряют изнашивание цилиндров 
двигателя. Не допускается переобо- 


гащение смеси. Оно затрудняет пуск 
двигателя. 

Обычно причинами затрудненного 
пуска холодного двигателя при пра¬ 
вильном пользовании воздушной за¬ 
слонкой являются: 

отсутствие подачи бензина в кар¬ 
бюратор; 

утечка тока высокого напряже¬ 
ния по крышке датчика-распредели¬ 
теля вследствие ее загрязнения сна¬ 
ружи или внутри; 

неисправные (с поврежденными 
изоляторами, электродами) пли за¬ 
грязненные свечи, 

неисправная электропроводка вы¬ 
сокого или низкого напряжения. 

Пуск двигателя с помощью подо¬ 
гревателя. В качестве охлаждающей 
жидкости применяют Тосол. 

Для пуска двигателя: 
закрывают жалюзи радиатора и 
пристегивают клапаны утеплительно¬ 
го чехла облицовки радиатора; 

откидывают кабину автомобиля; 
проверяют наличие бензина в бач¬ 
ке. при необходимости доливают. 
Следят, чтобы бачок не переполнился 
п не пролился бензин; 

открывают краник бензинового 
бачка; 

прочищают дренажную трубку 

поло:ревателя: _ 

продувают подогреватель, для' че¬ 
го ручку / переключателя (рис. 5) 
ставят в положение /. Продувка 



Рж. 5. П>льг управления подогревателем-. 

1 - рѵчкч м.'ч'скдюпателя электромагнитного кла¬ 
пана н электродвигатели веыилятора; 2 конт¬ 
рольная спираль; 3--выключатель свечи 



длится 30...60 с, после чего ручку 
переключателя возвращают в поло¬ 
жение 0 (все выключено). Прове¬ 
ряют работу свечи накаливания 
I кратковременным включением); 

пускают подогреватель. Для этого 
включают свечу и через 30.. 35 с, ког ¬ 
да контрольная спираль станет ярко- 
траеной, перемешают ручку / пере¬ 
ключателя в положение //. При этом 
включается электродвигатель венти¬ 
лятора и открывается электромагнит¬ 
ный клапан. Через несколько секунд 
послышится слабое гудение, перехо¬ 
дящее в сильное. Выключают свече. 
ід'.лгі подогреватель не пустился, пов¬ 
торяют розжиг, проверив подачу бен¬ 
зина и при необходимости увеличив 
се регулировочной иглой клапана; 

через Іб, ..20 мни работы подогре¬ 
вателя в зависимости от темпера¬ 
туры окружающего воздуха провер¬ 
тывают несколько раз коленчатый 
вал двч'агеля пусковой рукояткой. 
Зал готового к пуску двигателя лег¬ 
ко проворачивается с ощущением 
компрессчн; 

опускают кабину. Пускают дви¬ 
гатель, как указано в разд. «Пуск 
еилого двигателя», но с выключен¬ 
ным сцеплением Включают сцепле- 
ппщ 

выключаю! по'іогреватель, пере¬ 
ведя ручку переключателя в положе¬ 
ние / (продувка подогревателя), и 
: скрывают краник на бензиновом 
бачке. После прекрашения гудения 
пламени в подогревателе (примерно 
через 5о .60 с) переводят переклю¬ 
чатель в положение 0 (все выклю¬ 
чено) ; 

через Гі.,,6 мин работы двигатели, 
необходимой для равномерного разо¬ 
грева его, ші готов к принятию на¬ 
грузка. При эіом температура поука- 
,-ателю на щитке приборов должна 
быть не ниже 60 °С. 

д качестве охлаждающей жид¬ 
ки іч прііхсе.ян'Т воду. При пуске 
питателя соблюдают следующий по¬ 
рядок; готовят 25...27 л воды для 
заполнения системы охлаждения; за¬ 
крывают жалюзи радиатора и прн- 
с іеі .пшют клапаны утеплительного 


чехла облицовки радиатора; откры¬ 
вают пробку радиатора; откидывают 
кабину автомобиля. Закрывают слив¬ 
ные краники на правой стороне бло¬ 
ка, на радиаторе, шланге отопителя 
кабины и подогревателе. Закрывают 
запорный краник отопителя на впус¬ 
кной трубе. Отвертывают пробку за¬ 
ливной горловины. 

При ч г ч ;і п иг. ! Іері'чін'ЛСшіьи' (чігрм- 
.чии выполни п> непосредственно перед пуском 
.оітр\дниіельно, так как краники подмерзаю!' и 
не нреворачнваюк'Я, поэтому выподкикл нч 
ікхдѵ установки автомобиля на оіояпкѵ (после 
слива воды из системы охлаАЗоння > 

Проверяют наличие бензина ь 
бачке, при необходимости доливают. 
Следят, чтобы бачок не переполнился 
п не пролился бензин. Открывают 
краник бензинового бачка. Прочища¬ 
ют дренажную трубу подогревателя. 
Продувают подогреватель, для чего 
ручку / переключателя ставят в поло¬ 
жение /. Продувка длится 30...60 с, 
после чего ручку переключателя воз¬ 
вращают в положение 0 (все выклю¬ 
чено) . 

Проверяют работу свечи какали 
вания (кратковременным включени¬ 
ем). Заливают 1,4...1,6 л воды в подо¬ 
греватель через заливную горловину. 
Пускают подогреватель. Для этого 
включают свечу и через 30...35 с. ког¬ 
да контрольная спираль станет ярко 
красной, перемещают ручку переклю¬ 
чателя в положение //. При этом 
включается электродвигатель венти¬ 
лятора и открывается электромагниг- 
ный клапан. Через несколько секунд 
послышится слабое гудение, перехо¬ 
дящее в сильное. Выключают свечу. 
Если подогреватель не пустился, по 
вторяют розжиг, проверив подачу 
бензина и при необходимости увели¬ 
чив ее регулировочной иглой клана 
па; немедленно заливают в работаю¬ 
щий подогреватель 6...7 л. воды через 
заливную горловину. Завертывают 
пробку заливной горловины. При 
этом водой будут заполнены подогре¬ 
ватель и система охлаждения до уро¬ 
вня водяного насоса, а в радиатор во¬ 
да не попадет. Воду заливают 
не проливая ее на приборы. 




Через 10...20 мин работы подо¬ 
гревателя в зависимости от темпе¬ 
ратуры окружающего воздуха вода в 
двигателе нагреется. Провертывают 
несколько раз коленчатый вал двига¬ 
теля пусковой рукояткой. Вал гото¬ 
вого к пуску двигателя легко про¬ 
ворачивается с ощущением компрес¬ 
сии. Опускают кабину. Пускают дви¬ 
гатель, как указано в разд. «Пуск 
теплого двигателя», но с выключен¬ 
ным сцеплением. Включают сцепле¬ 
ние. Прогревают двигатель на сред¬ 
ней частоте вращения коленчатого 
вала в течение 1...2 мин, не более. 
Заглушают двигатель. Выключают 
подогреватель, переведя ручку 1 пе¬ 
реключателя в положение / (продув¬ 
ка подогревателя), и закрывают кра¬ 
ник на бензиновом бачке. Поите пре¬ 
кращения гудения пламени в подо¬ 
гревателе (примерно через 50..,60 с) 
переводят переключатель в положе¬ 
ние 0 (все выключено). 

Из-за несоблюдения указанного 
порядка выключения подогревателя 
может произойти выброс пламени в 
воздухоподводящий патрубок. Под¬ 
нимают кабину. Отвертывают пробку 
заливной горловины подогревателя и 
заливают через нес дополнительно 


воду в двигатель до его заполнения. 
Завертывают пробку горловины. 
Опускают кабину. Пускают двига¬ 
тель. Заливают воду в радиатор до 
заполнения системы охлаждения и 
закрывают пробку радиатора. Через 
5...6 мин работы двигателя, необхо¬ 
димой для равномерного разогрева 
его стенок, масла и воды, он готов 
к принятию нагрузки. При этом тем 
пература воды по указателю на щит¬ 
ке приборов не должна быть ниже 
60 °С. 

В случае замерзания воды в по¬ 
догревателе его оттаивают перио¬ 
дическим включением на 1...2 мин 
с интервалами 2. .4 мин и продувкой 
после каждого выключения. 

Прежде чем начинать движение, 
открывают запорный кр.ешк отопите¬ 
ля на впускной трубе двигателя. 

Остановка двигателя. Для посте¬ 
пенного и равномерного охлаждения 
двигателя перед тем, как остановить 
двигатель, дают ему поработать 1... 
2 мин на малой частоте вращения 
коленчатого вала, после чего выклю¬ 
чают зажигание. Эю исключает яв¬ 
ление самовоспламенения смеси 
(двигатель продолжает работать с 
выключенным зажиганием). 




Па автомобиль ГАЗ-66-11 уста¬ 
навливают двигатель ЗМЗ-66-06 За¬ 
волжского моторного завода. Двига¬ 
тель Ѵ-образпый восьмицилиндро¬ 
вый, четырехіакі ный. карбюратор¬ 
ный. Рабочий орган цилиндров 4,25 л 
при диаметре цилиндров 02 мм, ходе 
поршня 80 мм. Разрезы двигателя 
(продольный и поперечный) показа¬ 
ны на рис. 6 и 7, а скоростная харак¬ 
теристика дана на рис. 8. Двигатель 
имеет степень сжатия 7 и рассчитан 
на бензин Л-76 по ГОСТ 2084 — 77. 

Двигатель крепится к раме в че¬ 
тырех точках (рис. 9) Две опоры 
/ и 5 крешленин находятся спереди 
г правой и левой сторон блока ци¬ 


линдров, а две другие сзади под 
приливами картера сцепления. Пе¬ 
редние опоры состоят из резиновых 
подушек с привулканизированной к 
ним стальной арматурой. Каждая 
задняя опора состоит из двух поду¬ 
шек, одна из которых располагается 
сверху поперечины крепления двига¬ 
теля, другая снизу. 


Кр*';0О!>Ю. 0Ь ■„ 
шлгунншѵ - - ’ 

Блок цилиндров 2 (см. рис. 6) 
отлит из алюминиевого сплава АЛ4 
ГОСТ 2685 — 75 и подвергнут терми- 
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Рис. (У Поперечный разрез двигатели: 

‘ крыеиа 'ччнтмо подшипника, 2 — блок нилнчдроь; 3 гниьза цилиндра- 4 -уплоі нит-льисч 1 немые: 


4 ‘скои і)г.|иипі ке п пропитке енеци- 
а. іыіои иекуеетвенной смолой, обе¬ 
спечивающей герметичность отливки. 
Блок цилиндров представляет собой 
моноблочную У-образную конструк¬ 
цию. ,Ѵ і ол развала цилиндричес¬ 
кой час іи блока равен 90°. Стенки 
блока. обпа.о'ют водяную рубашку 
ц кт и ядро в. в нижней части которой 
имеются інезда для установки гильз 
и ілиндров. Но контуру ВОДЯНОЙ ру¬ 
башки в ' ас.иш.тьные бобышки ввер¬ 
тываются шпильки крепления голо¬ 
вок цилпн ф.-ж Для повышения жест¬ 
кости блока нижняя плоскость его 


расположена ниже оси коленчатого 
вала на 75 мм. В торцовых стенках и 
трех внутренних перегородках вы 
полнены гнезда для коренных под¬ 
шипников коленчатого вала и под¬ 
шипников распределительного вала. 

Нижняя половина гнезда корен¬ 
ного подшипника выполнена крыш¬ 
кой I из ковкого чугуна КЧ 35-10 
ГОСТ 1215 -79. Кроме 1 крышки зад¬ 
него коренного подшипника на зад- 
ней стоике о л ока располагается саль- 
никодержатстк 

Крышки коренных Полтинников 
и сальникодержа іель расгачаваклея 




совместно с блоком, поэтому они не 
взаимозаменяемы и после разборки 
должны устанавливаться на свои 
места. Четыре крышки, кроме перед¬ 
ней, одинаковые, поэтому во избежа¬ 
ние их перепутывания при перебор¬ 
ках двигателя на второй, третьей и 
четвертой крышках нанесены поряд¬ 
ковые номера 2, 3 и 4. На ^іятой 
крышке номер не ставится. 

К заднему торцу блока кренится 
картер сцепления. Точное располо¬ 
жение картера на блоке обеспечи¬ 
вается двумя установочными штиф¬ 
тами. Установочное отверстие и при- 
валочная плоскость на картере сцеп¬ 
ления для крепления коробки пере¬ 
дач обрабатываются в сборе с бло¬ 
ком цилиндров при проточке посте¬ 
лей коренных подшипников, поэтому 


перестановка картеров с блока на 
блок без специальной подгонки не¬ 
допустима. 

Гильзы цилиндров 3 изготовляют 
из специального износостойкого чу¬ 
гуна. В верхней части гильза имеет 
фланец для уплотнения с проклад¬ 
кой головки, в нижней — шлифован¬ 
ный поясок и буртик для фиксации 
в блоке цилиндров и уплотнения. В 
нижней части гильза уплотняется 
медным кольцом 4 , в верхней - про¬ 
кладкой головки цилиндров. Надеж¬ 
ность этого уплотнения зависит от 
надлежащего выступания верхнего 
фланца гильзы над поверхностью 
блока цилиндров, которое обеспечи¬ 
вается точностью изготовления блока 
и самой гильзы. Величина этого вы¬ 
ступания колеблется в пределах 



Рис. і. Продольный разрез двигателя 
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Рис. 8. Скоростная характеристика двигателя 

А 


Рис. 9. Крепление (подвеска) двигателя: 
а--схема подвески двигателя; б--подушка перед¬ 
них опор двигателя; в - -подушка задних опор дви¬ 
гателя; 

/--передняя правая опора; // - передняя левая 
опора; /// - задняя левая опора; 

/ и - опоры рами; 2 -правый кронштейн 
двигателя; 3- блок цилиндров; 4 левый кроши 
тейн двигателя; в- шайба; 7—прилив картера 
сцепления; б-защитный колпак; 9 -верхняя 
пластина; 10- верхняя подушка; 11 -чашка; 12- 
поперечина рамы; ///--распорная втулка; 14 
нижняя иод\шка: 15 —болт 



0,02...0, ІО мм. По диаметру цилиндра 
гильзы разбивают на пять размер¬ 
ных групп. Маркировка производит¬ 
ся на шлифованном пояске гильзы. 
Условное обозначение групп А, Б, В, 
Г и Д. 

Поршни изготовляют из алюми¬ 
ниевого сплава АЛ-30 ГОСТ 2686—75. 
Головка поршня цилиндрическая с 
плоским днищем. На головке поршня 
имеются три канавки, в которых рас- 


іюлаіаются поршневые кольца — 
два компрессионных и одно масло¬ 
съемное. Юбка поршня в попереч¬ 
ном сечении — овал, а в продоль¬ 
ном — конус. Большая ось овала 
расположена в плоскости, перпенди¬ 
кулярной оси поршневого пальца, а 
большее основание конуса — внизу. 
В средней части поршня выполнены 
бобышки с отверстиями под поршне¬ 
вой палец. В отверстиях проточены 







канавки для стопорных колец. Под 
бобышками имеются приливы для 
подгонки поршней по весу. Во избе¬ 
жание стука при переходе поршня че¬ 
рез мертвые точки ось отверстия под 
поршневой палец смещена относи¬ 
тельно оси поршня на 1,5 мм. Поверх¬ 
ности поршней для улучшения при- 
рабатываемости покрыты слоем оло¬ 
ва. 

Поршни сортируют на пять раз¬ 
мерных групп по большему диаметру 
юбки и на четыре группы по диаметру 
отверстия под поршневой палец. По 
диаметру юбки маркировка буквен¬ 
ная и выбивается на днище поршня, 
а по диаметру под поршневой па¬ 
лец цветовая и наносится на одной 
из бобышек на внутренней стороне 
поршня. 

Компрессионные поршневые коль¬ 
ца изготовлены из серого чугуна ин¬ 
дивидуальной отливкой. Наружная 
цилиндрическая поверхность верхне¬ 
го кольца хромированная, а нижнего 
луженая. Замок колец прямой. Мон¬ 
тажный зазор замка у компрессион¬ 
ных колец, установленных в цилиндр, 
равен 0,4+0,1 мм. Маслосъемное 
кольцо состоит из двух плоских 
стальных дисков и двух расширите¬ 
лей -- осевого и радиального. На¬ 
ружная цилиндрическая поверхность 
дисков хромирована. 

Поршневые пальцы плавающе¬ 
го типа, пустотелые, изготовлены из 
стали 15Х ГОСТ 4543— 71. Их наруж¬ 
ную поверхность подвергают цемен¬ 
тации на глубину 1... 1,5 мм и закали¬ 
вают токами высокой частоты. От 
продольных перемещений палец удер¬ 
живается в поршне двумя стопорны¬ 
ми кольцами. 

Шатуны изготовляют из стали 
45 Г2 ГОСТ 4543—71. В поршневую 
головку шатуна запрессовывают втул¬ 
ку кз бронзы БрОЦС 4-4-2,5 ГОСТ 
5017—-74. Кривошипная головка ша¬ 
туна имеет крышку, которую обраба¬ 
тывают совместно с шатуном, поэто¬ 
му при переборках двигателя крыш¬ 
ку устанавливают на тот же шатун, 
с которого она была снята. Во избе¬ 
жание перепутывания крышки и ша¬ 


туны клеймят порядковым номером 
цилиндра, в который установлен дан¬ 
ный шатун. Номера выбивают на 
одной из бобышек иод болт шагуна. 
При правильной сборке эти номера 
должны располагаться с одной сторо¬ 
ны шатуна. 

Гайки шатунных болтов затяги¬ 
вают динамометрическим ключом и 
стопорят штампованными пружинны¬ 
ми контргайками. В месте перехода 
кривошипной головки в стержень 
имеется отверстие диаметром 1,5 мм, 
через которое периодически выбра¬ 
сывается струйка масла, смазываю¬ 
щая стенки цилиндров. Поршни и 
шатуны точно подогнаны по весу. 
Разница в весе одного комплекта, 
состоящего из шатуна, поршня и пор¬ 
шневого пальца, не должна превы¬ 
шать 8 г. 

Коленчатый вал отлит из высоко¬ 
прочного чугуна, модифицированно¬ 
го магнием ВЧ50-2 ГОСТ 7293 - 79, и 
имеет пять опор, четыре шатунные 
шейки и шесть противовесов. Колен¬ 
чатый вал статически и динамически 
сбалансирован. Коренные и шатун¬ 
ные шейки полые. Полости в шатун¬ 
ных шейках герметически закрыты 
резьбовыми пробками, которые за- 
кернены. 

Масло от коренных подшипников 
подается к шатунным через сверле¬ 
ния в коленчатом вале и полости в 
шатунных шейках. Эти полости ис¬ 
пользуются как грязеуловители, в ко¬ 
торых при работе двигателя под дей¬ 
ствием центробежных сил отклады¬ 
ваются тяжелые частицы, имеющие¬ 
ся в масле, в результате чего в ша¬ 
тунные подшипники поступает допол¬ 
нительно очищенное масло. 

Осевое перемещение коленчатого 
вала ограничивается двумя шайба¬ 
ми, расположенными по обе стороны 
от опоры первой коренной шейки 
(рис. 10). Упорные шайбы изготов¬ 
ляют из стальной ленты, залитой баб¬ 
битовым сплавом. Задняя шайба 10 
обращена баббитовой стороной к ще¬ 
ке коленчатого вала и удерживается 
от вращения специальным уступом, 
входящим в паз на крышке передне- 
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Рис. 10. Передний конец коленчатого вала и привод распределительного вала: 
/—крышка распределительных шестерен; 2 —шпонка; 3 —ступица шкива; 4 —датчик 
ограничителя частоты вращения, 5 — эксцентрик; 6 — балансир; 7— фланец; 8 — 
шестерня распределительного вала; 9 —штифт; 10 —задняя упорная шайба; 11 
передняя упорная шайба; /2--шайба; 13 —шпонка; 14 —шестерня коленчатого вала; 
15 и 16 —маслоотражатели; /7—сальник; 18— пылеотражагель; 19 — шкив; 20- 

уплотнитель 
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Рис. 11. Уплотнение заднего конца коленчатого вала: 
а- чаяний конец коленчатого вала; б с а тьникодержатель и упл'п ннюшие дітп/іи; ! масляный картер- 
2- прокладка масляного картера; Л — сальникодоржатель; 4 пи'кни.и отрешк а с бес кжогд щиурл 

5—крышка коренного подшипника; б--вкладыш коренного подшипника; 7- верхний отрезок асбестового 
шнура; 8 блок цилиндров; 9- боковой уплотнитель; А маслосгонная накатка; Б- -маслоподподяшля 

канавка; В - гребень 


го подшипника. Передняя шайба 11 
обращена баббитовой стороной к но¬ 
ску коленчатого вала, опирается на 
упорную стальную шайбу 12 и удер¬ 
живается от вращения двумя штиф¬ 
тами 9 , запрессованными в блок ци¬ 
линдров и крышку переднего подшип¬ 
ника. 

Храповик, предназначенный для 
проворачивания коленчатого вала 
пусковой рукояткой, ввернут в торцо¬ 
вое отверстие носка коленчатого ва¬ 
ла. Он стягивает все детали, распо¬ 
ложенные на носке коленчатого вала: 
ступицу шкива 3 , маслоотражатель 
/5, шестерню коленчатого вала 14, 
упорную шайбу 12. Для предотвра¬ 
щения подтекания масла по шпоноч¬ 
ному пазу ступицы в последний 
вставлен резиновый уплотнитель 20. 

К фланцу ступицы привернут 
шкив 19 привода водяного насоса-ге¬ 
нератора. Один из болтов крепле¬ 
ния шкива смещен, что позволяет 
устанавливать шкив только в одном 
положении. Передний конец колен¬ 
чатого вала уплотняется резиновым 


самоподжимным сальником 17, рас¬ 
положенным в выточке крышки рас¬ 
пределительных шестерен 1. Задний 
конец коленчатого вала (рис. 11) 
уплотняется сальником из асбестово¬ 
го шнура. Отрезки асбестового шну¬ 
ра 3, пропитанного маслографитовой 
смесью, укладывают в специальные 
канавки блока цилиндров и сальни¬ 
кодержателя, обжимают, а затем 
подрезают заподлицо с плоскостью 
разъема. Шейка коленчатого вала, 
по которой работает задний саль¬ 
ник, имеет маслосгонную накатку А. 

Для уменьшения количества мас¬ 
ла, поступающего к заднему саль¬ 
нику, на коленчатом валу имеется 
маслоотражательный гребень В. Бо¬ 
ковые поверхности сальникодержате¬ 
ля уплотняются специальными рези¬ 
новыми уплотнителями 9, установ¬ 
ленными в прорези сальникодержа¬ 
теля. Задний конец вала имеет фла¬ 
нец для крепления маховика и гнездо 
для установки подшипника перед¬ 
него копия первичного вала коробки 
передач. 
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Маховик отлит из серого чугуна 
и имеет стальной зубчатый обод для 
пѵска двигателя стартером. Маховик 
крепится к коленчатому валу четырь¬ 
мя болтами, один из которых сме¬ 
шен, что позволяет собирать колен¬ 
чатый вал и маховик в одном стро¬ 
го определенном положении. 

Вкладыши коренных и шатунных 
подшипников изготовляют из сталь¬ 
ной ленты, залитой сплавом алюми¬ 
ния с оловом. Коренные и шатун¬ 
ные вкладыши соответственно вза¬ 
имозаменяемы. Коренные вклады¬ 
ши имеют кольцевую канавку и по¬ 
средине отверстие. Шатунные вкла¬ 
дыши имеют отверстие для подачи 
масла из верхнего вкладыша через 
сверление в шатуне на смазывание 
гильзы цилиндра, в нижнем вклады¬ 
ше это отверстие сохранено для вза¬ 
имозаменяемости. Весь узел (вкла¬ 
дыши, их постели в блоке цилиндров 
и в шатуне, шейки коленчатого вала) 
изготовлен с высокой степенью точ¬ 
ности. Поэтому подгонка вкладышей 
при замене недопустима. 

Головки цилиндров, отлитые из 
алюминиевого сплава АЛ4 ГОСТ 
2085—75, общие для четырех цилинд¬ 
ров одного ряда. Седла клапанов— 
вставные, изготовлены из специаль¬ 
ного жаростойкого чугуна. Направ¬ 
ляющие втулки клапанов изготовле¬ 
ны из медно-графитовой металлоке¬ 
рамики. Каждая из головок крепится 
к блоку цилиндров 18 шпильками, а 
фиксируется двумя установочными 
штифтам и-втулкам и, запрессованны¬ 
ми в блок цилиндров. Под гайки 
и пилек устанавливают плоские сталь¬ 
ные шайбы. Между головками ци¬ 
линдров и блоком устанавливают 
пэокладки из асбестового картона, 
а эмированного стальным каркасом и 
пропитанного гэафитом. 

5 3 'гч'’».'і.=кпределительный 

•ѵ, гд нанизм 

Распределительный вал — сталь¬ 
ной. кованый. Кроме кулачков имеет 
5 опорных шеек к шестерню привода 


распределителя зажигания и масля¬ 
ного насоса. Подшипниками распре¬ 
делительного вала являются запрес¬ 
сованные в блок втулки, которые из¬ 
готовляют из стальной ленты, зали¬ 
той баббитовым сплавом. 

Профили впускного и выпускного 
кулачков неодинаковы. Кулачки по 
ширине шлифуют на конѵс. Наклон 
образующей кулачка и сферическая 
поверхность торца толкателя сооб¬ 
щают при работе толкателю враща¬ 
тельное движение, снижая изнаши¬ 
вание торца толкателя, его цилинд¬ 
рической части и направляющей тол¬ 
кателя в блоке цилиндров. Кулачки, 
опорные шейки и шестерня привода 
распределителя зажигания и масля¬ 
ного насоса подвергнуты поверхност¬ 
ной закалке. 

Распределительный вал приво¬ 
дится во вращение от коленчатого ва¬ 
ла парой шестерен (см. рис. 10). Осе¬ 
вое перемещение распределительного 
вала ограничивается стальным упор¬ 
ным фланцем 7. На передней шейке 
распределительного вала устанавли¬ 
ваются: распорная втулка, упорный 
фланец 7, шестерня привода рас¬ 
пределительного вала 8, балансир 
эксцентрика 6, эксцентрик 5 привода 
топливного насоса. Все детали на 
передней шейке закреплены болтом 
с шайбой. 

Распределительные шестерни. 

Шестерня на коленчатом валу изго¬ 
товлена из стали 45 ГОСТ 1050—74. 
Шестерня на распределительном ва¬ 
ле —- текстолитовая с чугунной сту¬ 
пицей. Обе шестерни имеют отвер¬ 
стия для съемника. 

Толкатели 2 (рис. 12) — плун¬ 
жерного типа из стали 35 ГОСТ 
1050—7.4. Рабочий торец толкателя, 
соприкасающийся с кулачком, нап¬ 
лавлен отбеленным чугуном специ¬ 
ального состава. Внутри толкатель 
имеет сферическое углубление для 
нижнего наконечника штанги. На ци¬ 
линдрической поверхности толкателя 
у нижнего торна имеются два отвер¬ 
стия 1 для слива излишков масла из 
внутренней полости. Все поверхности 
проходят термическую обработку. 
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Штанги 4 толкателей изготовле¬ 
ны из дюралюминиевого прутка и 
имеют напрессованные на концах 
стальные термически обработанные 
наконечники. Нижний наконечник 3, 
опирающийся на толкатель, имеет 
сферу радиусом 8,73 мм, верхний 
7 входит в углубление регулировоч¬ 
ного винта радиусом 3,5 мм. 

Коромысла 8 клапанов стальные, 
литые из стали 45Л ГОСТ 977 -75. 
В отверстие ступицы коромысла за¬ 
прессованы втулки из бронзовой лен¬ 
ты Бр ОЦС 4-4-2,5 ГОСТ 5017-74. 
На внутренней поверхности втулки 
имеются канавки для равномерного 
распределения смазочного материа¬ 
ла и подачи его к сверлению в корот¬ 
ком плече коромысла. Оно имеет 
резьбовое отверстие, в которое ввер¬ 
тывают регулировочный винт 10. 
Длинное плечо коромысла имеет тер¬ 
мически обработанную цилиндриче¬ 
скую поверхность, которой коромыс¬ 
ло нажимает на торец стержня кла¬ 
пана. Коромысла впускных и выпуск¬ 
ных клапанов ‘взаимозаменяемы. 


В головке регулировочного винта 
10 имеется сферическое углубление 
для верхнего наконечника штанги ра¬ 
диусом 3,5 мм; на верхнем конце вин 
та прорезь для отвертки. Головка 
винта термически обработана. Регу¬ 
лировочный винт 10 имеет осевое 
сверление, пересекающееся с попе¬ 
речным, и кольцевую канавку на 
стержне для подвода смазочного ма¬ 
териала к верхнему наконечнику 
штанги. 

Стопорится регулировочный винт 
контргайкой 9. 

Ось коромысел 11 изготовляют 
из стали 45 ГОСТ 1050 74. Для 

уменьшения изнашивания ось коро¬ 
мысел в зонах, где работают коро¬ 
мысла, имеет закаленную поверх¬ 
ность. В этих же зоііах в осп имеются 
отверстия для подвода смазочного 
материала из внутренней полости оси 
к подшипникам коромысел. Посколь¬ 
ку ось коромысел используется как 
канал для .подачи смазочного мате¬ 
риала к коромыслам, ее горновые 
от вер ст и я заглушен ы. 
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Стойки оси коромысел отливают 
из ковкого чугуна КЧ 35-10 ГОСТ 
1215—79. Ось коромысел крепится к 
головкам цилиндров стойками, кото¬ 
рые фиксируют положение коромы¬ 
сел на оси. Коромысла торцами сту¬ 
пицы прижимаются к стойкам рас¬ 
порными цилиндрическими пружина¬ 
ми. Крайние коромысла прижимают¬ 
ся к стойкам плоскими пружинами, 
которые закрепляют на оси шплин¬ 
тами и шайбами. 

Клапаны. Впускной клапан изго¬ 
товляют из стали 4Х9С2 ГОСТ 5638— 
72, выпускной из стали ЭИ-992. Вы¬ 
пускной клапан выполнен пустоте¬ 
лым. Полость клапана заполнена ме¬ 
таллическим натрием для улучшения 
охлаждения головки клапана. Рабо¬ 
тая фаска выпускного клапана для 
повышения жаростойкости наплавле¬ 
на сплавом ХН-60ВУ. На стержнях 
клапанов выполнены канавки для су- 
ларей, соединяющих клапан с та¬ 
релкой пружины. 


Система смазывания (рис. 13) 
комбинированная — под давлением, 
разбрызгиванием и самотеком. Мас¬ 
ло. находящееся в масляном картере 
двигателя, через маслоприемник 12 
засасывается в масляный насос 9. 
Из масляного насоса масло под дав¬ 
лением подается по каналам в блоке 
в фильтр полнопоточной очистки 4, а 
оттуда в главную масляную магис¬ 
траль 6 двигателя. Из главной мас¬ 
ляной магистрали масло по каналам 
в блоке цилиндров 'поступает к корен¬ 
ным подшипникам коленчатого вала 
и опорам распределительного вала. 
Іо сверлениям в коленчатом вале 
масло от коренных подшипников по¬ 
ступает в полости шатунных шеек и 
через сверления в шатунных шейках 
к шатунным подшипникам. В поло¬ 
стях шатунных шеек масло проходит 
дополнительную очистку за счет 
центробежных сил. 

От второй и четвертой опор рас¬ 
пределительного вала масло по ка¬ 


налам в блоке и головках поступает 
в оси коромысел. Из внутренней по¬ 
лости оси коромысел масло но свер¬ 
лениям поступает к подшипникам ко¬ 
ромысел; далее по канавкам во втул¬ 
ках, сверлениям в коромыслах и регу¬ 
лировочных винтах — к верхним на¬ 
конечникам штанг. Стекая по штан¬ 
гам, масло поступает к нижним нако¬ 
нечникам и через отверстия в толка¬ 
телях смазывает направляющую тол¬ 
кателя и его торец. 

Упорный фланец распределитель¬ 
ного вала смазывается через лыску и 
отверстия в передней опоре распре¬ 
делительного вала. Шестерни приво¬ 
да - через трубку из главной мас¬ 
ляной магистрали. Привод распре¬ 
делителя зажигания и масляного на¬ 
соса и его шестерни смазываются 
маслом, поступающим из полости 8, 
расположенной между пятой опорной 
шейкой распределительного вала и 
заглушкой в блоке цилиндров. К 
остальным деталям, нуждающимся 
в смазывании, масло подается раз¬ 
брызгиванием или самотеком. 

Давление масла в двигателе при 
движении автомобиля на прямой пе¬ 
редаче со скоростью 55 км/ч должно 
быть не менее 2,5 кгс/см 2 при 
выключенном масляном радиаторе 
на хорошо прогретом двигателе. 
При пуске и прогреве холодного 
двигателя давление масла может 
достигать 5...5.5 кгс/см 2 . При па¬ 
дении давления масла в двигателе 
до 0,4...0,8 кгс/см 2 на щитке прибо¬ 
ров загорается сигнализатор аварий¬ 
ного давления масла, 

Допустимо загорание сигнализа¬ 
тора на малой частоте вращения ко¬ 
ленчатого вала на режиме холостого 
хода. Если система смазывания ис¬ 
правна, при повышении частоты вра¬ 
щения сигнализатор погаснет. Заго¬ 
рание сигнализатора на средней и 
большой частотах вращения колен¬ 
чатого вала двигателя указывает на 
наличие неисправности, и до ее устра¬ 
нения дальнейшая эксплуатация ав¬ 
томобиля не допускается. 

При температуре окружающего 
воздуха выше 20 °С и при движении 




Рис. 13. Схема системы смазывания: 

1 масляный радиатор: 2 —полость оси коромысел: 3 — канал в го 
ловке блока: 4 -масляный фильтр; 5—канал в блоке; б —главная 
масляная маіистраль; ; отверстие в корпѵсе привода распрете- 
лителя; Н полость; 9- масляный насос; 10 -редукционный 
клапан; 11 четвертая шейка распределительного вала; 12- 
маслоприемник; 13- предохранительный клапан; 14 —кпан мас¬ 
ляного радиатора; 15— вторая шейка распределительного 
вала 


► 

Рис. 14 Масляный насос 
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р особо тяжелых условиях необхо¬ 
димо включать масляный радиатор, 
открывая кран, находящийся елевой 
стороны двигателя. При включенном 
радиаторе рукоятка крана направле- 
ьа вдоль оси шланга. Масло посту - 
гает в радиатор только при открытом 
кране через предохранительный кла¬ 
пан. Этот клапан открывается при 
давлении около 1 кгс/см 2 . Пройдя 
через радиатор, масло сливается в 
масляный картер. 

Масляный картер — штампован¬ 
ный из листовой стали, крепится к 
нижней плоскости блока шпильками. 
Фланец картера уплотнен пробковой 
прокладкой. В нижней части картера 
расположена сливная пробка, уплот¬ 
ненная металлоасбестовой проклад¬ 


кой. Маслоприемник сетчатый, не¬ 
плавающего типа. 

Масляный насос (рис. 14) — шес¬ 
теренного типа, односекционный, 
приводится во вращение от привода 
распределителя зажигания через 
промежуточный валик. Корпус насо¬ 
са изготовлен из алюминиевого 
сплава АЛ-4, крышка из чугуна СЧ- 
18 ГОСТ 1412—79. В крышке распо¬ 
ложен редукционный клапан, предо¬ 
храняющий систему смазывания от 
чрезмерного давления. Клапан отре¬ 
гулирован на заводе-изготовителе, и 
регулировка его в эксплуатации за¬ 
прещается. 

Масляный фильтр (рис. 15) — 
полнопоточный со сменным бумаж¬ 
ным фильтрующим элементом Ре- 



Рис 15. Масляный фильтр. 

/ корп\< фильтра (верхняя чисть); 2 — пружина: <3--опорная шайба- 4 -уплотнительное кольцо, 5- 
фнльтрующнн элемент; 6—трубка корпуса фильтра: /'--пробка перепускного клапана, 8— прокладка 
корпуса фильтра; 9--прокладка перепускного клапана; /Л —пружина перепускного клапана; П — 
шарик перепускного клапана; 12 - стержень масляного фильтра; 13— прокладка фильтрующего 
элемента; /^--корпус фильтра (нижняя часть); 16 — проставка фильтра; 17 — шайба; /«^-соединитель¬ 
ная гайка; /.9 - уплотнительная прокладка; 20 —соединительный шгуцер: 2/—уплотнительная проклад¬ 
ка; 22 --уплотнительное кольцо 
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готмас 440А-1-06. Состоит из соб¬ 
ственно масляного фильтра и его про¬ 
ставки. В проставке расположен пе¬ 
репускной клапан, срабатывающий 
при полностью засоренном фильтру¬ 
ющем элементе. При этом масло по¬ 
ступает в магистраль двигателя, ми¬ 
нуя фильтрующий элемент. Простав¬ 
ка крепится к впускной трубе специ¬ 
альным штуцером, уплотнена паро- 
нитовой прокладкой и резиновым 
кольцом. 

При засорении фильтрующего 
элемента масло поступает из штуце¬ 
ра проставки через отверстия Б в зо¬ 
ну предохранительного клапана, от¬ 
крывает шариковый клапан и без 
очистки попадает в полость простав¬ 
ки, откуда и идет в главную масля¬ 
ную магистраль. Таким образом, пе¬ 
репускной клапан в проставке предо¬ 
храняет двигатель от работы без мас¬ 
ла, т. е. от возможной аварии. 

Привод распределителя зажига¬ 
ния и масляного насоса (рис. 16 ) 
состоит из корпуса /, в который за¬ 
прессованы две втулки из листовой 
бронзы. Во втулках вращается валик 
2, на одном конце которого имеется 
прорезь для хвостовика валика рас¬ 
пределителя зажигания. Прорезь 
смещена относительно оси валика, 
благодаря чему распределитель мо¬ 
жет быть установлен только в одном 
положении. От осевых перемещений 
вал привода фиксируется стопор¬ 
ным . кольцом 7. Тут же уста¬ 
новлено пружинное кольцо 6. На 
нижнем конце валика закреплена 
штифтом ведомая шестерня 5. Веду¬ 
щая шестерня находится на распре¬ 
делительном вале. Между торцом 
корпуса и ведомой шестерней уста¬ 
навливают две упорные шайбы: 
стальную 3 и алюминиевую 4. 

В нижнем торце валика привода 
распределителя имеется шестигран¬ 
ное отверстие, в которое входит шес¬ 
тигранный валик 8 привода масляно¬ 
го насоса. Этот валик закреплен тем 
же штифтом, что и ведомая шестер¬ 
ня. Нижний конец шестигранного ва¬ 
лика свободно входит в шестигран¬ 
ное отверстие в торце валика мас- 



Рис. 16. Привод распределителя зажигания 
и масляного насоса 


ляного насоса. В случае заклинива¬ 
ния по какой-либо причине масля¬ 
ного насоса штифт 9 срезается, 
останавливается валик привода, ос¬ 
танавливается двигатель, работа его 
без масла предотвращается. 

Масляный радиатор изготовлен 
из алюминиевой толстостенной труб¬ 
ки. Сформован в змеевик с пятью 
прямолинейными участками. На пря¬ 
молинейных участках масляный ра¬ 
диатор имеет специальные ребра 
охлаждения, выполненные методом 
накатки. С двигателем радиатор сое¬ 
динен резиновыми шлангами. 

Размеры сопрягаемых деталей 
двигателя даны в прил. 2. 


Система питания 

Система питания (рис. 17) состо¬ 
ит из двух топливных баков, топли¬ 
вопровода, тройного крана, фильтра 
отстойника, фильтра тонкой очистки 
топлива, топливного насоса, карбю¬ 
ратора, устройства выносных кла¬ 
панов топливных баков, воздушного 
фильтра, впускной трубы и системы 
управления карбюратором. 

Топливные баки (два) / и 16 
(рис. 18) штампованные из листо¬ 
вой освинцованной стали. Заправоч¬ 
ная емкость каждого топливного ба¬ 
ка 105 л. Невырабатываемый оста¬ 
ток топлива не превышает 0,5 л. 
Сливные пробки оборудованы уст¬ 
ройством. позволяющим их пломбиро¬ 
вать для обеспечения сохранности 
топлива На запорном устройстве ка- 
нистровых пробок также имеются от¬ 
верстия для установки пломб. 


2 * 
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/, 3, 5, 19- всасывающие топливопроводы; 2 — экран; 4 — фильтр-отстойник; 6 —правый бак; 7 — 

датчик уровня топлива; 8— топливозаборная трубка; 9 — прокладка; 10 —фланец; // — пружина; 12 - верх¬ 
няя чашка; 13— сетчатый фильтр; 14 —нижняя чашка; 15 -штифт; /6- левый бак; /7---тройник; 18 
выносные клапаны; 20 — кран переключения баков; ^/--карбюратор; 22, 25 — нагревательные топливо¬ 
проводы; 23 —фильтр тонкой очистки топлива; 24 - -топливвный насос 


Баки устанавливают на крон¬ 
штейнах 9, 13, 21 и 23, которые 
крепятся к лонжеронам рамы. Перед¬ 
ние 21, 23 и задние 9, 13 кронштейны 
соединяются двумя (на каждый бак) 
планками 19. Баки охватываются хо¬ 
мутами 8 (также по два на каждый 
бак), а под баки устанавливают по 
две картонные прокладки 20. В целях 
исключения выплеска топлива кла¬ 
паны из пробок заливных горловин 
топливных баков вынесены в отдель¬ 
ное устройство (рис. 19). 

Заливные горловины топливных 
баков (см. рис. 18) оборудованы 
выдвижной горловиной 14 (в левом 
баке) и глухими пробками (без кла¬ 
панов) канистрового типа (рис. 20). 
Выдвижная горловина может быть 
вынута и переставлена в правый бак 
для обеспечения заправки из ведра 
или канистры в полевых условиях. 
Топливные баки имеют топливоза¬ 
борные трубки с фильтром, датчики 


электрического указателя уровня 
топлива и штуцера 4 и 12 (см. рис. 
18) подсоединения шлангов устрой¬ 
ства выносных клапанов. 

Устройство выносных клапанов 
(см. рис. 19) неразборной конструк¬ 
ции, состоит из впускного 8 (воздуш¬ 
ного) и выпускного / (парового) кла¬ 
панов, объединенных в один узел, 
конструкция которого размещена в 
штампованном завальцованном кор¬ 
пусе 9. Устройство клапанов уста¬ 
навливают на кронштейне 2 (см. рис. 
18), прикрепленном к инструменталь¬ 
ному ящику. 

Выпускной клапан открывается 
под давлением 40... 165 мм вод. ст., 
впускной — при разрежении 45... 
360 мм вод. ет. 

Топливопровод (см. рис. 17) сос¬ 
тоит из линии всасывания и линии 
нагнетания. Трубопроводы 5 и 19 
соединяют правый и левый топлив¬ 
ные баки с тройным краном 20, рас- 
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Рис. 18. Установка топливных баков и устройства выносных клапанов: 

/ -правый топливный бак; 2 кронштейн выносных клапанов; 5--выносные клапаны; 4, /2—штуцера; 
5, 11 - соединительные трубки; 6, 10, 22 —пароотводные (пластмассовые) трубки; 7 — тройник; 8 —хомут; 
9. 23 —кронштейны крепления правого бака; 13, 21 —кронштейны крепления левого бака; 14— выдвижная 
горловина; /5—пробка заливной горлбвины; 16 —левый топливный бак; /7—шайба; 18 —сливная пробка; 
19 — планка; 20 —прокладка; 24- грязезащитные щитки 



Рис. 19. Устройство выносных клапанов топ¬ 
ливных баков: 

/ — выпускной клапан; 2 -трубка; 3 -пружина; 4— 
кронштейн; 5 —болт; 6- -гайка; 7—пружина; 8— 
впускной клапан; 9 — корпус 

◄ 

Рис. 20. Пробка топливного бака: 
/--облицовка: 2 — корпус; 3 — прокладка; 4 —дер¬ 
жатель прокладки; 5 -петля; 6 —рычаг 


12 3 3 5 В 



37 






положенным на полике в кабине ав¬ 
томобиля и обеспечивающим пере¬ 
ключение с места водителя забора 
•'оплива из правого 6 и левого 16 топ¬ 
ливных баков. Тройной кран 20 тру¬ 
бопроводом 3 соединен с фильтром- 
отстойником 4 и далее трубопрово¬ 
дом 1 с топливным насосом 24, обра¬ 
зуя линию всасывания. Трубопрово¬ 
ды 25 и 22 соединяют топливный на¬ 
сос с фильтром тонкой очистки топли¬ 
ва и карбюратором, образуя линию 
нагнетания. Линию всасывания от 
топливных баков до топливного на¬ 
соса изготавливают из латунных тру¬ 
бок наружным диаметром 10 мм, а 
линию нагнетания от топливного на¬ 
соса до карбюратора — из латунных 
"'рубок наружным диаметром 8 мм. 

Тройной кран имеет два распо¬ 
ложенных один против другого го- 
оизонтальных входа, один выход вер¬ 
тикально вниз и предназначен для 


последовательного переключения ли¬ 
тания от правого или левого топлив¬ 
ного бака. 

Топливозаборная трубка 8 имеет 
сетчатый фильтр 13 с латунной сет¬ 
кой № 016 (1420 ячеек на 1 см"). 

Топливный фильтр-отстойник (рис. 
21) с пластинчатым фильтрующим 
элементом, штампованным стальным 
корпусом (стаканом-отстойником) 
устанавливают на правом лонжероне 
автомобиля. Корпус отстойника 8 со 
стойкой в сборе посредством болта 
3 подсоединен к крышке 2. Между 
корпусом н крышкой установлена 
паронитовая прокладка 1. Внутри 
корпуса фильтра-отстойника на стер¬ 
жне имеется фильтрующий элемент 
6, состоящий из 170 кольцевых алю¬ 
миниевых пластин 11 толщиной 
0,15 мм. Пластины собраны на двух 
стойках 7 и зажаты пружиной между 
шайбой и тарелкой. Одновременно 



1 -прокладка крышки; 2 —крышка; 3 —стяжной болт с прокладкой: 4 —топливоподводящий штуцер; 
5- прокладка фильтрующего элемента; 6- фильтрующий элемент; 7 —стойки фильтрующего элемента; 
9—корпус отстойника; ^--пробка сливного отверстия; 10 —выходной штуцер; 11 — пластина фильтрую 
щего элемента; 12- отверстия в пластине для прохода топлива; /^ --выступы на пластине; 14 --отверстия 
(два) в пластине для стойки; 15 —пружина; /6- шайба; 17 -тарелка 
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пружина прижимает фильтрующий 
атемент 6 к крышке 2 фильтра-от¬ 
стойника. Между тарелкой и крыш¬ 
кой поставлена прокладка 5. На 
пластинах 11 фильтрующего элемен¬ 
та имеются два ряда штампованных 
выступов 13 высотой по 0,05 мм, бла¬ 
годаря которым между пластинами 
образуются зазоры, равные высоте 
выступов. Таким образом фильтру¬ 
ющий элемент фильтра-отстойника 
может задерживать частицы разме¬ 
ром более 0,05 мм. 

Топливный насос (рис. 22) Б9Д- 
И—диафрагменный с механическим 
приводом от эксцентрика, укреплен¬ 
ного на кулачковом валу двигателя. 
Крепится двумя болтами к крышке 
распределительных шестерен в пе¬ 
редней правой части двигателя. Меж¬ 
ду фланцем насоса и привалочной 
площадкой крышки установлена па- 
ронетовая прокладка толщиной 
0,6 мм. 

В корпусе насоса 10 имеются: 
диафрагма 16 в сборе с верхней 17 
и нижней 15 чашками, уплотняющи¬ 
мися к тяге 13 медной шайбой; уплот¬ 
нитель 12 с располагаемым на нем 
стальным держателем и пружиной 
4 ; рычаг привода насоса 7 с осью 9, 
втулкой 8 и пружиной 6'; рычаг ручно¬ 
го привода 11 с валиком в сборе 
и возвратной пружиной 5. Ось рыча¬ 
га 9 плавающего типа уплотняется в 
корпусе с двух сторон резьбовыми 
заглушками. Валик ручного привода 
уплотняется кольцевым резиновым 
уплотнителем. 

В головке насоса 19, имеющей 
всасывающую и нагнетательную по¬ 
лости, установлены посредством за¬ 
прессовки обоймы, два впускных 18 и 
один нагнетательный 3 клапаны. 
Клапан состоит из обоймы 2 (см. рис. 
87), изготовленной из цинкового 
сплава, резинового клапана 6 и ла¬ 
тунной пластины 5, поджимаемых 
пружиной (из бронзовой проволоки) 
3. Пластина клапана предназначена 
для исключения коробления клапана 
при отсутствии топлива в топливной 
системе. Над впускными клапанами 
установлен фильтр 20 (см. рис. 22), 



изготовленный из латунной сетки 
№ 016, завальцованной в каркас. 

Крышка головки 1 двумя винтами 
2 крепится к головке 19. Между 
крышкой и головкой установлена 
бензостойкая резиновая уплотни¬ 
тельная прокладка. 

Для исключения попадания на 
диафрагму из двигателя горючего, 
масла и картерных газов на тяге 13 
диафрагмы имеется резиновый мас- 
лобензостойкий уплотнитель 12. 
Сверху на указанном уплотнителе 
установлено защитное стальное коль¬ 
цо, в которое упирается нижний ко¬ 
нец пружины 4. 

Для контроля течи топлива при 
прорыве диафрагмы или нарушении 
ее уплотнения в месте крепления к тя¬ 
ге 13 в корпусе насоса имеется конт¬ 
рольное отверстие 14 с установлен¬ 
ным в нем сетчатым фильтром 20. 

Рабочая поверхность рычага, из¬ 
готавливаемого методом штамповки 
из стального листа, соприкасаемая с 
эксцентриком кулачкового вала, под¬ 
вергается нитроцементации и закал¬ 
ке до твердости НРС 45...58. После 
длительных стоянок для заполне¬ 
ния карбюратора топливом при не¬ 
работающем двигателе топливный 
насос имеет устройство ручной под¬ 
качки. 

Фильтр тонкой очистки топлива 

(рис. 23) крепится к компрессору, 
устанавливаемому на двигателе пе¬ 
ред карбюратором, состоит из корпу¬ 
са, прокладки, фильтрующего эле¬ 
мента, пружины элемента, стакана- 
отстойника и скобы крепления от¬ 
стойника. 
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Рис. 23. Фильтр тонкой очистки топлива: 

/- •корпус; 2— прокладка; 3— фильтрующий эле 
менг; 4— пружина; 5 —стакан-отстойник; 6 —ско¬ 
ба; 7 —гайка-барашек; 8 —держатель стакана; 9 — 
каркас; 10- фильтрующая сетка; ' II — пружина 

Фильтрующий элемент 3 к корпу¬ 
су 1 фильтра поджимается пружи¬ 
ной. 

Корпус / фильтра отлит из цинко¬ 
вого сплава. Фильтрующий элемент 
3 разборной конструкции включает: 
алюминиевый каркас 9 с проточен¬ 
ными в его стенках кольцевыми ка¬ 
навками, внутри которых просверле¬ 
ны отверстия для прохода топлива; 
латунную фильтрующую сетку 10 
(1480 ячеек на 1 см 2 ), которая обвер¬ 
нута в два слоя вокруг каркаса, и 
пружину 11, прижимающую сетку к 
каркасу. Фильтрующий элемент 3 к 
корпусу / фильтра поджимается пру¬ 
жиной 4, упирающейся в стакан-от¬ 
стойник 5. Между корпусом фильтра, 
каркасом элемента и стаканом-от¬ 
стойником установлена прокладка 2, 
изготовленная из масло-, бензостой¬ 
кой резины. 

Карбюратор К-135 (рис. 24) — 
эмульсионный, двухкамерный с пада¬ 
ющим потоком, с одновременным от¬ 
крытием дроссельных заслонок и ба¬ 
лансированной поплавковой каме¬ 


рой. По конструкции подобен ранее 
применяемому карбюратору К-126Б, 
но имеет отличительные от него регу¬ 
лировочные параметры. Установлен с 
одновременным введением на двига¬ 
теле головок цилиндров с винтовыми 
впускными каналами. Без изменения 
регулировочных параметров исполь¬ 
зование карбюратора К-135 на дви¬ 
гателях с обычными, ранее выпускав¬ 
шимися головками цилиндров непри¬ 
емлемо. 


Основные регулировочные параметры 
карбюратора К-135 


Диаметр, мм: 
большого диффузора 

27,0 

малого диффузора . . 

1 1,0 

смесительной камеры . 

34,0 

распылителя экономай¬ 
зера . 

0,75 + 0,06 

распылителя ускори¬ 
тельного насоса . , . 

0,6+0,45 

Эмульсионная трубка 
главной топливной сис¬ 
темы . 

глухая, имеет че 

Пропускная способ¬ 

ность, см'Ѵмин: 
главного топливного 
жиклера. 

тыро отверстия дна 
метром 1,3 мм 

310+4 

главного воздушного 
жиклера. 

125+2 

топливного жиклера хо¬ 
лостого хода 

90+1,5 

воздушного жиклера хо¬ 
лостого хода .... 

600 +9 

Жиклеры диафрагмен¬ 
ного исполнительного 
механизма ограничите¬ 
ля : 

воздушный. 

60+1,5 

вакуумный. 

250+6 


От каждой камеры карбюратора 
горючая смесь подается независимо 
от другой через впускную трубу на 
свой ряд цилиндров: левая камера 
карбюратора (по ходу автомобиля) 
подает горючую смесь в 5, 6, 7 и 8-й 
цилиндры, правая—в 1, 2, 3 и 4-й 
цилиндры, 

В крышке поплавковой камеры 
расположена воздушная заслонка 6 
с двумя автоматическими клапанами. 
Привод воздушной заслонки соеди¬ 
нен с осью дроссельных заслонок 
системой рычагов и тяг, которые обе- 


40 









О-эЖ I • - I ■ = 

ё 1-1 Ооі» ! 2 

* ^ о'"' 1 ? 

* I 5 5 а: 2 І 

.= л .. ” щ т 

з !г «з 5 I 15 

" ™ =: = *." з 
5 ^ л :2 х- о- 

“ I к ^ »К О) I 1 
і сз я 


'—- і ^ <и 

ь X у 


ио Я 


' <и" ~ 


О !- 

о. те _ 

« 3 3 о 


а т ^ 

с«.і І^ІІ 

I °ч о» Й 


•• ^ 5 ^ 
сс ЗГ О ^ , 

х -Э- х . * <гч 
X X С х 

5 * * о 

^ »Х Я те 


ь 


<1> 


і * 5 . 

. _ - = о і 
^ ^ а г Ё'І 
5 I •& і 9-5 
*ч 2 
« - ч ^ 


о 3 


ГС 7. X Н*<сз Е • % 
т <ь я Л <и . , ГС 

Н СО ч иГ 

у о = ■• х 3 О 

'■■в" 2 ; о м 

эХ ѴО — ^ X 

’о ГС з о ^ с 

X та н о. і_ р 

Ш X те = и о 6 

те I гс о і- ■ ■ 
с I н і о 

а ^ 00 м ? ^ ° 

О гс , 

~ * ем 




сс 

ч - и~1 

<И V ѴО 


, О) о-> 

■ 2 2 


. те 


. а»., 


: 3 г: 


х гс 


ез х 

^ I I ° О.І 3 - 

ГС ~ І ^ Н>>хГС 
- "*■ О г- С ~ 

- те X х 

о о 
ш а. г гс 


ас 1 ^ : 

>> и 

СЧ| — С 


ю =1 о 5 

У Я Н 1 
“ о X ГС 


•х 


и •- 
аз а. -ч 
: О О 


С~ О» 


'■ те 


с = 

о а. ‘ч ^ 
ь- «к а» г; 

2 35 

?- те _ _ .. 

=; 


: х я 

; Е х 


“ 1 
_ те ^ > э- 


* те .. 
о X X 
рг ГС С) 


ю 55 ^і 

°г = 5 .. т 

ГС ш га я с 

х; о а. сі я 

« « і § §.4. а 

г“ к о^» 

* г, - о ; ' • - - 

гс Я 5 
— — ГС--.Х' 

о о ^ о» х : 


х о гс 

и ° * 


те 


• ^ ^ о ! 

^ х ^ =; , 

= 00^5^1 
- Я X !> ГС О ; 

• 2 те _ х у . 

о, э | 3 о.« і 


^ I. * 


Я о. 1 ^ 


X о. X 
Э О 5, 
Н X ^ 
гч ГС 


=х ^ р 5 

Й . - те 

“ 5 § 1 ■ 

зі ^ і ѵ 

* о 5 _• 

С. і_ X . 

§ ? х ^ 

^ 2 І 

I те Я >> 

! С те о.с 

N X )Ц С! 


































спечивают при пуске холодного дви¬ 
гателя открытие последних на угол, 
необходимый для поддержания 
пусковой частоты вращения коленча¬ 
того вала двигателя (12°, что соот¬ 
ветствует зазору между стенкой сме¬ 
сительной камеры и кромкой дрос¬ 
сельной заслонки примерно 1,2 мм). 
Эта система состоит из рычага 5 
(рис. 25) привода воздушной заслон¬ 
ки, который одним плечом действует 
на рычаг воздушной заслонки б, а 
другим на рычаг 4 привода уско¬ 
рительного насоса, соединенного с 
рычагом дроссельных заслонок тягой 
2 . 

Система холостого хода каждой 
камеры карбюратора состоит из топ¬ 
ливного' жиклера 5 (см. рис. 24), 
воздушного жиклера 10 и двух отвер¬ 
стий в смесительной камере — верх¬ 
него и нижнего. Нижнее отверстие 
снабжается винтом 30 для ре гул и ро- 
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кч г > - воздушная заслонка 


вания состава горючей смеси. Эмуль¬ 
сирование бензина обеспечивается 
воздушным жиклером 10. 

Главная дозирующая 
система состоит из большого и ма¬ 
лого 4 диффузоров, эмульсионной 
трубки 28, главных топливного 27 и 
воздушного 3 жиклеров. 

Система холостого хода и глав¬ 
ная дозирующая система обеспечи¬ 
вают необходимый расход бензина 
на всех основных режимах работы 
двигателя. 

В экономайзер вхо¬ 
дят детали как общие для 
обеих камер, так и отдель¬ 
ные для каждой камеры. К 
первым относятся механизм привода 
и клапан 36 экономайзера с жикле¬ 
ром, а ко вторым — жиклеры 8. рас¬ 
положенные в блоке распылителей 
(по одному на каждую камеру). 

Ускорительный насос 1 с 
механическим приводом состоит из 
поршня и механизма привода, обрат¬ 
ного 34 и нагнетательного 9 клапа¬ 
нов и распылителей 7 в блоке. Рас¬ 
пылители выведены в каждую каме¬ 
ру карбюратора и объединены с жик¬ 
лерами и распылителями экономайзе¬ 
ра в отдельный блок. Привод уско¬ 
рительного насоса и экономайзера 
совместный. Он осуществляется от 
оси 22 дроссельных заслонок. 

Система пуска холодно¬ 
го двигателя состоит из воздуш¬ 
ной заслонки 6 с двумя автомати¬ 
ческими клапанами и системы ры¬ 
чагов, соединяющих воздушную и 
дроссельную заслонки. 

Работа карбюратора 
гг р и пуске холодного д в и - 
г а т е л я . При пуске холодного дви¬ 
гателя горючую смесь обогащают. 
Это достигается прикрытием воздуш¬ 
ной заслонки 6 карбюратора, что соз¬ 
дает значительное разрежение у рас¬ 
пылителей главных дозируюших сис¬ 
тем в малых диффузорах ■іи у выход¬ 
ных отверстий системы холостого хо¬ 
да в смесительной камере. При раз¬ 
режении бензин из поплавковой ка¬ 
меры через главные топливные жик¬ 
леры 27 поступает к эмульсионной 




трубке 28 и жиклерам 5 холостого 
хода. Через воздушные жиклеры 3 
главной дозирующей системы и от¬ 
верстия в эмульсионных трубках 28, 
а также через воздушные жиклеры 
10 системы холостого хода в каналы 
поступает воздух, который, смеши¬ 
ваясь с бензином, образует эмуль¬ 
сию. Эмульсия через распылители 
малых диффузоров 4 и выходные от¬ 
верстия систем холостого хода посту¬ 
пает в смесительные камеры карбю¬ 
ратора и далее во впускную трубу 
двигателя. 

Ііереобогащение горючей смеси 
после пуска двигателя при закры¬ 
той воздушной заслонке 6 предотвра¬ 
щается автоматическими воздушны¬ 
ми клапанами, которые, открываясь, 
впускают дополнительный воздух и 
обедняют смесь до нужных преде¬ 
лов. Дальнейшее обеднение смеси до¬ 
стигается приоткрыванием воздуш¬ 
ной заслонки 6 с места водителя. При 
полностью закрытой воздушной за¬ 
слонке 6 дроссельные заслонки 29 
автоматически приоткрываются на 
угол 12°. 

Работа карбюратора на 
малых числах част о ты вра¬ 
щения коленчатого вала 
на режиме холостого хода 
двигателя. При малых числах 
частоты вращения коленчатого вала 
двигателя на режиме холостого хода 
дроссельные заслонки 29 приоткры¬ 
ты на угол 1...2°, а воздушная заслон¬ 
ка 6 открыта полностью. Разреже¬ 
ние за дроссельными заслонками до¬ 
стигает при этом 460...480 мм рт. ст. 
Это разрежение через отверстия, при¬ 
крытые регулировочными винтами 30 
системы холостого хода, по каналам 
передается к топливным жиклерам 
5 системы холостого хода. Под дей¬ 
ствием разрежения бензин из поплав¬ 
ковой камеры, пройдя главные жик¬ 
леры 27, через топливные жиклеры 
5 системы холостого хода поступает 
в смесительную камеру, по пути сме¬ 
шиваясь с воздухом, поступающим 
через воздушные жиклеры 10 систе¬ 
мы холостого хода. На режиме 
малой частоты вращения коленчато¬ 


го вала двигателя воздух поступает 
также через верхние переходные от¬ 
верстия системы холостого хода. 

Выходя из отверстий системы хо¬ 
лостого хода, эмульсия дополнитель¬ 
но распыливается в смесительной ка¬ 
мере воздухом, проходящим с боль¬ 
шой скоростью через узкую щель, 
образованную стенкой смесительной 
камеры и дроссельными заслонками 
29. Полученная таким образом го¬ 
рючая смесь поступает во впускную 
трубу двигателя. 

На этом режиме разрежение у 
распылителей главной дозирующей 
системы в малых диффузорах 4 не¬ 
значительно, поэтому главные дози¬ 
рующие системы не работают. 

Работа карбюратора на 
частичных нагрузках. При 
очень малых нагрузках необходимый 
состав смеси обеспечивается только 
системой холостого хода, а на частич¬ 
ных нагрузках—совместной рабо¬ 
той главных дозирующих систем и 
систем холостого хода. 

Работа карбюратора на 
полных нагрузках д в и г а - 
т ел я. Для получения максимальной 
мощности двигателя дроссельные за¬ 
слонки 29 карбюратора открывают 
полностью. За 5...7° до полного от¬ 
крытия дроссельных заслонок откры¬ 
вается клапан 36 экономайзера, и до¬ 
полнительное количество бензина, 
поступающего через систему, обога¬ 
щает горючую смесь до пределов, 
обеспечивающих получение макси¬ 
мальной мощности. 

При работе бензин поступает из 
поплавковой камеры к жиклеру мощ¬ 
ности, расположенному в корпусе 
клапана 36 экономайзера, и далее к 
отдельно расположенному блоку рас¬ 
пылителей, имеющему жиклеры 8, по¬ 
мимо распылителя главной дозирую¬ 
щей системы. Отдельный вывод эко¬ 
номайзера позволяет обеспечить свое¬ 
временное (примерно при 1500 об/мин 
коленчатого вала двигателя при пол¬ 
ном открытии дроссельных засло¬ 
нок) вступление в работу этой 
системы, что необходимо для пра¬ 
вильного протекания внешней ско- 
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ростной характеристики двигателя. 
Славная дозирующая система в это 
время также продолжает работать. 
Через систему холостого хода на ре¬ 
жиме полных нагрузок двигателя 
поступает очень незначительное ко¬ 
личество бензина. 

Работа карбюратора 
при разгоне автомобиля.На 
режиме разгона обогащение горючей 
смеси происходит вследствие впрыс¬ 
ка в воздушный поток дополнитель¬ 
ной порции бензина. Впрыск осу¬ 
ществляется ускорительным насосом 
через распылители 7. При резком 
открытии дроссельных заслонок 29 
поршень ускорительного насоса I пе¬ 
ремещается вниз. Под давлением 
бензина обратный клапан 34 закры¬ 


вается, а нагнетательный клапан 9 
открывается и дополнительное ко¬ 
личество бензина через распылители 
7 впрыскивается в воздушный поток. 

При медленном открытии дрос¬ 
сельных заслонок бензин успевает 
перетечь из подпоршневой полости 
в поплавковую камеру через зазор 
между поршнем и стенками цилиндра 
ускорительного насоса. Лишь незна¬ 
чительная часть бензина, открывая 
нагнетательный клапан 9, попадает 
в воздушный поток. 

Клапан 9 и воздух, проходящий 
через отверстия для снятия разреже¬ 
ния с распылителя, предотвращают 
подсос бензина через систему уско¬ 
рительного насоса во время работы 
двигателя с большой частотой вра- 
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итейн педали; 6 педаль с рычагом; 7- резиновая накладка позади; 8 -реі улнровочиый вит; 
7 —сухарь; М-шаровой палец; 11 корпус наконечника; 12 контргайка; 13 -гайка компенсатора; 
М—тяга компенсатора; 15— пружина; 16- корпус компенсатора с тягой; 17 —рычаг тяги компенсатора. 
18 -рычаг ручною управления дроссельными заслонками; /9--тяга руіного управления воздушной 
заслонкой; 20— тяга ручного управления дроссельными заслонками; 21-- ручка тяги дроссельных 
заслонок; 22 --ручка тяги воздушной заслонки 23 37 кронштейны; 24--кроиштейи зажима оболочки; 
?5- верхний кронштейн; 27— верхний валик; 28 - нерегулируемая гяга; 29 35. 38 — рычаги; 31 
нижний кронштейн; .?2--нижний валик; 33- регулируемая тяга 34 -поджимная нрѵжина; 36, 39— паль¬ 
цы, 41 — кронштейн пружины; 42 --оттяжная пружина валика акселератора 
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1 —горловина с воздухонаправляющнм патрубком; 2 —отверстие для отвода картерных газов; 3 —поддон; 
4 — ушіонительная прокладка; 5—патрубок отвода картерных газов; 6 —корпус фильтра; 7— 
маслоотражатель фильтрующего элемента; 8 —корпус фильтрующего элемента; 9 —фильтрующий 
элемент; /0—козырек корпуса фильтра; 11 —крышка с противошумной прокладкой и держателем; 
12 —глушитель шума впуска; 13 —винт крепления воздушного фильтра к карбюратору; 14— патрубок 

отвода воздуха к компрессору 


щения коленчатого вала двигателя 
на постоянном режиме. 

Остальные системы карбюратора 
работают при этом, как обычно. 

Управление карбюратором (рис: 
26) осуществляется педалью 6 сис¬ 
темы жестких тяг и рычагов. Допол¬ 
нительно имеются тяга 19 ручного 
управления воздушной заслонкой и 
гибкая тяга 20 ручного управления 
дроссельными заслонками. 

Воздушный фильтр (рис. 27) мас¬ 
ляного типа с активной маслованной 
предназначен для очистки воздуха, 
поступающего в двигатель. В целях 
снижения уровня внутреннего шума 
в кабине автомобиля в воздушный 
фильтр введен глушитель 12 шума 
впуска двигателя, а в связи с вве¬ 
дением системы закрытой вентиляции 
картера в фильтр введено устрой¬ 
ство по обеспечению отвода газов. 

Воздушный фильтр состоит из 
трех основных неразборных узлов: 
корпуса фильтра с поддоном; фильт¬ 
рующего элемента 9 с крышкой; глу¬ 
шителя шума впуска. 

Впускная труба (рис. 28) — одно¬ 
ярусная (с расположением впускных 


каналов в один ряд), отлита из алю¬ 
миниевого сплава, введена взамен 
ранее применяемой двухъярусной, у 
которой впускные каналы располага¬ 
лись по высоте в два ряда. 

Кроме основного назначения — 
подвода горючей смеси от карбюра¬ 
тора к цилиндрам двигателя — она 
служит одновременно крышкой поло¬ 
сти толкателей, а также корпусом 
фильтра полнопоточной очистки мас¬ 
ла. 

Для подогрева горючей смеси 
впускная труба имеет полость, сооб¬ 
щающуюся с водяной рубашкой дви¬ 
гателя. Охлаждающая жидкость че¬ 
рез соединительные каналы 1 посту¬ 
пает из головок двигателя, омывает 
впускные каналы трубы и через вы¬ 
ходной патрубок, в котором устанав¬ 
ливается термостат, выходит в ра¬ 
диатор или при закрытом термостате 
в водяной насос. 

На приливе трубы, в зоне 
выхода охлаждающей жидкости в 
выходной патрубок, имеется бобыш¬ 
ка с коническим резьбовым отвер¬ 
стием 12( 3/8"), в которое ввертыва¬ 
ется штуцер, соединяющий водяную 
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полость трубы с водяным насосом 
для обеспечения перепуска охлажда¬ 
ющей жидкости при закрытом кла¬ 
пане термостата. Между трубой и 
головками, а также трубой и блоком 
двигателя расположены четыре рези¬ 
новые прокладки: две боковые, пе¬ 
редняя и задняя. 

Гайки основного крепления тру¬ 
бы, имеющие резьбу М8Х 1, затяги¬ 
вают динамометрическим ключом 
усилием от 2,0 до 2,5 кгс- м. При 
этом затягивают их, начиная от се¬ 
редины, попеременно то на правом, 
то на левом ряду шпилек в порядке, 
указанном на рис. 28, в. 

Соблюдение нужного усилия и 
последовательности затяжки особен¬ 
но важно при резиновых проклад¬ 
ках, так как последние не могут огра¬ 
ничить затяжку до упора. Целесооб¬ 
разнее гайки затягивать в два-три 
приема. 

На переднюю правого ряда и зад¬ 
нюю левого ряда шпильки, имеющие 
резьбу М1ІХІ, устанавливают гру¬ 
зовые гайки, которые затягивают мо¬ 
ментом 2,5...5 кгс-м. Допускается 
снижение крутящего момента затяж¬ 
ки гаек основного крепления впус¬ 
кной трубы до 1,5 кгс - м. 

На двигателях автомобилей ГА'3-66 вып. 
с 1985 г. введена принудительная система 
закрытой вентиляции картера двигателя 
(СЗВК) (рис. 29), действующая ог разреже¬ 
ния, создаваемого во впускной трубе и воз¬ 
духоочистителе. Система состоит из; 

маслоотделителя, устанавливаемого на 
впускной трубе: 

дополнительного ѵстрспства воздухоочис¬ 
тителя; 

соединительных шлангов основной и ма¬ 
лой ветви. 


Маслоотделитель состоит из корпуса 
14, крышки 12 и гофрированного сетчатого 
элемента 15. Места соединений корпуса и 
крышки маслоотделителя, его корпуса с гнез¬ 
дом впускной трубы, а также болтов крепления 
уплотнены прокладками. Прокладка /3—фор¬ 
мованная, изготовляется из масло-, бензо¬ 
стойкой резины. Прокладки 5 и 6 фибровые. 
Сетчатый элемент 15 маслоотделителя пред¬ 
назначен для улавливания паров масла из 
картерных газов, а также является пламе¬ 
гасителем. 

Дополнительное устройство воздухоочис¬ 
тителя представляет собой приваренный к 
нижней части корпуса фильтра 6 (см. рис. 
27) поддон 3 с вытяжным патрубком 5. Меж¬ 
ду корпусом воздухоочистителя 2 (см. рис. 
29) и поддоном 3 образована полость, ко¬ 
торая соединяется через специальное отверс¬ 
тие 2 (см. рис. 27) с полостью горловины 
карбюратора. 

В патрубке 1 (см. рис. 29) горловины 
фильтрующего элемента воздухоочистителя 
введено восемь отверстий диаметром 15 мм. 
Вытяжной патрубок 8 поддона воздухоочисти¬ 
теля соединен с маслоотделителем посред¬ 
ством формованного резинового шланга 9 
основной ветви. Шланг малой ветви 4 соеди¬ 
няет шланг основной ветви со специальным 
каналом впускной трубы, имеет на одном кон¬ 
це латунную трубку 10 диаметром 4 мм, а на 
другом конце штуцер 11 с конической резьбой 
1/8". Шланг основной ветви имеет в средней 
части специально сформованный отросток, в 
который вставляется латунная трубка 10 
шланга малой ветви. Штуцер шланга малой 
ветви ввертывается в резьбовое отверстие 
впускной трубы 16, которое специальным кана¬ 
лом выводится под карбюратор 7. 

При работе двигателя на режимах пол¬ 
ной и больших частичных нагрузок (см. рис. 
29, б), когда дроссельные заслонки карбю¬ 
ратора полностью или значительно открыты, 
воздух, проходя через воздухоочиститель, рез¬ 
ко увеличивает-скорость потока на выходе из 
патрубка воздухоочистителя и эжекционным 
эффектом создает разрежение в полости меж¬ 
ду поддоном 3 и корпусом 2 воздухоочистителя. 
Созданным разрежением картерные газы из 
картера двигателя через сообщающиеся кана¬ 
лы отсасываются в полость, образуемую меж¬ 
ду внѵскной трубой и развалом блока цилинд¬ 
ров двигателя. Оттуда, пройдя через масло- 


◄ 

Рис. 28. Впускная труба. 

а —вид снизу; б —вид сверху, в —схема тіорядка затяжки гаек; /—каналы для входа охлаждающей 
жидкости; 2 —технологические отверстия (два); 3 —бобышки крепления трубы; 4 —фланец крепления мас¬ 
лоотделителя; 5—отверстие с резьбой для датчика указателя температуры воды в двигателе; 6 —балан¬ 
сировочные отверстия впускных каналов; 7 —фланец карбюратора; 8 —отверстие с резьбой для крепле¬ 
ния фильтра тонкой очистки топлива; 9 —резервное отверстие с резьбой 3/8"; 10 —отверстие с резьбой 
для краника отопителя кабины; 11 — фланец патрубка термостата; 12 —отверстие с резьбой для штуце¬ 
ра шланга перепуска охлаждающей жидкости; 13- фланец кожуха фильтра очистки масла; 14 — 
отверстие с резьбой для фильтра очистки масла; /5—отверстие с резьбой для штуцера подвода мас¬ 
ла к фильтру очистки масла: 16 отверстие (два) с резьбой для шпилек крепления генератора: 17 - 
отверстие с резьбой для подсоединения калиброванною штуцера шланга вентиляции кайтера; 18- 
резьбовое отверстие отбора вакуума к усилителю тормозов; 19 отверстие с резьбой для крепления 
кронштейна валика привода карбюратора; 20- бобышки (две) шпилек установки грузовых гаек 
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той вентиляции картера: 

-режим частичной и полной нагрузок; -■►—воздух; 
іртерные газы 
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отделитель и шланг основной ветви СЗВК, 
поступают в полость поддона 3 воздухоочис¬ 
тителя. Через специальное отверстие 2 (см. 
рис. 27) в корпусе воздухоочистителя картер¬ 
ные газы, выходя из полости поддона, под¬ 
хватываются воздушным потоком воздухо¬ 
очистителя и, смешиваясь с топливовоздуш¬ 
ной смесью в карбюраторе, поступают во впус¬ 
кную трубу и далее в цилиндры двигателя, где 
и сгорают. Так работает основная ветвь сис¬ 
темы закрытой вентиляции картера. 

При работе двигателя на режиме холосто¬ 
го ходя и малых частичных нагрузках (см. рис. 
29, а ), когда дроссельные заслонки прикрыты 
настолько, что разрежения, создаваемого в 
полости поддона воздухоочистителя, недоста¬ 
точно для отсоса картерных газов, вентиляция 
картера осуществляется посредством разреже¬ 
ния, создаваемого во впускной трубе. В этом 
случае картерные газы отсасываются во впус¬ 
кную трубу через канал, .выведенный в ней 
в зону под карбюратор. Картерные газы при 
этом в двигателе и маслоотделителе проходят 
таким же путем,'что и па режимах полной 
нагрузки (основной ветви СЗВК), но далее 
из полости шлаша 9, соединяющего маслоот¬ 
делитель с воздухоочистителем, отсасываются 
через шланг 4 малой вегви СЗВК непосред¬ 
ственно во впускную трубу, минуя воздухо¬ 
очиститель. При этом картерные газы час¬ 
тично смешиваются с воздухом, отсасываемым 
из воздухоочистителя через шланг основной 
ветви. 

Для получения необходимой характерис¬ 
тики работы СЗВК в патрубке / горловины 
корпуса фильтрующего элемента воздухоочис¬ 
тителя введено восемь дополнительных отвер¬ 
стий диаметром 15 мм, а в штуцере // шланга 
4, ввернутом во впускную трубу, введено кали¬ 
брованное отверстие диаметром 1,5 мм. При 
введении СЗВК в двигателе ранее выпускав¬ 
шихся автомобилей исключены фильтр венти¬ 
ляции картера и вытяжная труба, а маслоза¬ 
ливная горловина перенесена на левую крыш¬ 
ку коромысел и закрывается глухой пробкой. 


Система охлаждения 

Система охлаждения двигателя 
(рис. 30) жидкостная, закрытая с 
принудительной циркуляцией жид¬ 
кости. Заполняется низкозамерзаю¬ 
щей жидкостью Тосол А-40. Состоит 
из водяной рубашки двигателя, водя¬ 
ного насоса, радиатора, расшири¬ 
тельного бачка, термостата, вентиля¬ 
тора с кожухом, жалюзи, пробок ра¬ 
диатора и расширительного бачка 
(с клапанами) и соединительных 
шлангов. Емкость системы 25,5 л. 
Емкость расширительного бачка 
2,9 л. 


Наиболее выгодный температур¬ 
ный режим работы двигателя нахо¬ 
дится в пределах 80...90 °С. Указан¬ 
ная температура поддерживается с 
помощью термостата 12, действую¬ 
щего автоматически, и жалюзи 19, 
управляемых водителем. Для контро¬ 
ля температуры охлаждающей жид¬ 
кости на щитке приборов имеется 
указатель температуры, датчик 13 
(ТМ100-В) которого устанавлива¬ 
ется в водяной рубашке впускной 
трубы. Кроме того на щитке прибо¬ 
ров имеется сигнальная лампа, за¬ 
горающаяся при повышении темпе¬ 
ратуры охлаждающей жидкости до 
104... 109 °С. Датчик 2 сигнализатора 
(ТМ104-Т) ввернут в верхний бачок 
радиатора. При загорании лампы не¬ 
медленно останавливают двигатель, 
выясняют и устраняют причину его 
перегрева. 

Термостат ТС 108 (рис. 31) —с 
твердым наполнителем, одноклапан¬ 
ный. Устанавливается в специальной 
полости на выходе охлаждающей 
жидкости из впускной трубы. Сос¬ 
тоит из клапана 3, седла 2, термоси¬ 
лового элемента 5 с штоком 1 и 
пружины 4. Клапан термостата 12 
(см. рис. 30) начинает открываться 
при температуре 78...82 °С. При тем¬ 
пературе 93...95 “С он полностью 
открыт. 

Водяной насос (рис. 32) —цент¬ 
робежного типа. Валик 2 водяного 
насоса вращается в двух шарико¬ 
вых подшипниках, на концах имеет 
лыски. На один конец валика напрес¬ 
сована крыльчатка 6, а на другой 
ступица 1. Крыльчатка закреплена 
болтом, ввернутым в резьбовое от¬ 
верстие в торце вала. Ступица за¬ 
креплена гайкой, навернутой на резь¬ 
бовой конец вала. Шариковые под¬ 
шипники с находящейся между ними 
распорной втулкой плотно зажаты 
между ступицей шкива и упорным 
кольцом. 

Они имеют с наружных торцов 
войлочные сальники, вмонтирован¬ 
ные в наружные обоймы подшипни¬ 
ков, которые закреплены в корпусе 
запорным кольцом. 
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/—радиатор; 2— датчик сигнализатора перегрева двигателя; 3 —пробка радиатора; 4 —шланг расши¬ 
рительного бачка; 5—расширительный бачок; 6 —пробка расширительного бачка, 7—подводящий 
шланг радиатора; 8 —кожух вентилятора; 9 —водяной насос; ІО —перепускной шланг; //--отводящий 
патрубок; 12 —термостат; 13 —датчик указателя температуры охлаждающей жидкости; 14 —штуцер под¬ 
соединения подогревателя; 15 —водяная рубашка блока цилиндров; 16 —отводящий шланг радиатора; 

17 —сливной край радиатора; 18 —вентилятор; 19 —жалюзи 


Полость насоса, в которой цирку¬ 
лирует охлаждающая жидкость, от¬ 
делена от полости, в которую вмон¬ 
тированы подшипники, резиновым 



Рис. 31. Термостат: 
А — ход клапана 


самоподжимным сальником с уплот- 
няющей шайбой из графито-свинцо¬ 
вой композиции. В углубление крыль¬ 
чатки установлены пружина 8 , ла¬ 
тунные обоймы 9 и 10 , манжета 11 , 
уплотняющая шайба 12 и запорное 
кольцо 13 . 

Жидкость, просачивающаяся че¬ 
рез сальник, стекает наружу через 
отверстие 7 в корпусе 3 . Через пресс- 
масленку 5, ввернутую в корпус на¬ 
соса, подшипники смазывают до тех 
пор, пока смазочный материал не 
покажется в контрольном отверстии 
4 . Излишки смазочного материала 
немедленно убирают во избежание 
попадания его на ремни привода вен¬ 
тилятора и водяного насоса и ручьи 
шкива. Замасленные ремни и ручьи 





























протирают тряпкой, слегка смочен¬ 
ной в бензине. Для смазывания под¬ 
шипников используют Литол-24. В 
качестве дублирующего используют 
жировой смазочный материал 1-13. 

Радиатор системы охлаждения 
(см. рис. 30) — трубчато-ленточный, 
медно-латунный. Состоит из латун¬ 
ных бачков (верхнего и нижнего). на¬ 
бора вертикальных латунных плоско¬ 
овальных трубок с располагаемыми 
между ними гофрированными медны¬ 
ми лентами, пластин крепления ра¬ 
диатора, пробки радиатора и сливно¬ 
го краника. К верхнему и нижнему 
бачкам припаяны две стальные бо¬ 
ковые стойки-пластины, которые при¬ 
дают-радиатору необходимую жест¬ 
кость, а также обеспечивают возмож¬ 
ность крепления к нему кожуха вен¬ 
тилятора. Радиатор в нижней части 
крепится к специальным кронштей¬ 
нам на раме резиновыми проклад¬ 
ками и в верхней части двумя тягами. 

Пробка радиатора (рис 33), гер¬ 
метично закрывающая всю систему 
охлаждения, имеет резиновую уплот¬ 
няющую прокладку 4 и два кла¬ 
пана: паровой (рис. 33, а), от¬ 
крывающийся при избыточном дав¬ 
лении 0,45...0,60 кгс/см 2 , и воздуш¬ 
ный (рис. 33, б), открывающийся 
при разрежении 0,01...0,10 кгс/см 2 . 
Благодаря такому давлению жид¬ 
кость начинает закипать только при 
температуре 109... 112 °С. 



Рис. 32. Водяной насос 


В связи с высокой температурой 
охлаждения жидкость имеет значи¬ 
тельное объемное расширение, и 
часть ее из двигателя и радиатора 
через трубку // заливной горловины 
и шланг перетекает в расширитель¬ 
ный бачок. При охлаждении жидкос¬ 
ти в системе возникает разрежение, 
вследствие чего жидкость из расши- 



Рис. 33. Пробка радиатора: 

а - открыт паровой клапан; б --открыт воздушный клапан; /-стойка; 2-- крышка: 3 —запорная пружи¬ 
на; 4---прокладка; 5 — паровой (выпускной) клапан; 6—прокладка парового клапана; 7—заливная 
горловина радиатора; прокладка воздушного клапана; 9— пружина воздушного клапана; 10 — 
седло воздушного клапана; //--трубка шланга расширительного бачка; /2—пружина парового клапана 
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рителыюго бачка обратно засасыва- 
е'Ч'я в радиатор и водяную рубашку 
двигателя. 

Расширительный бачок ---пласт¬ 
массовый, емкость 2,9...3 л. Изготов¬ 
ляется из полипропилена, устанав¬ 
ливается на кожухе вентилятора с 
помощью двух металлических крон¬ 
штейнов. На бачке 5 (см. рис. 30) 
имеется метка МІМ, обозначающая 
нижний допустимый уровень охлаж¬ 
дающей жидкости. Уровень охлаж¬ 
дающей жидкости в расширительном 
бачке на холодном двигателе (при 
температуре !5...25°С) поддержива¬ 
ют не ниже метки МШ и не выше 
30 мм от нее. Верхний бачок радиато¬ 
ра должен быть заполнен до залив¬ 
ной горловины. 

Понижение температуры приво¬ 
дит к понижению уровня. При отри- 
п а тельных температурах возможны 
отсутствие охлаждающей жидкости в 
расширительном бачке и снижение 
ее уровня в радиаторе. Однако даже 
гри температурах ниже —30 °С уро¬ 
вень жидкости в радиаторе должен 
Сыть выше торцов охлаждающих 
трубок нс менее чем на 50 мм. 

Пробка расширительного бачка 
тмеег резиновый клапан с коничес¬ 
кой прорезью (кон)сом вниз) и дву¬ 
мя расположенными по краям про¬ 
рези (но одному с каждой стороны) 
тебольшими отверстиями. Через про¬ 
резь клапана бачок соединяется с 
пмосферой при разрежении, а через 
отверстия при избыточном давле¬ 
нии, что исключает деформацию сте¬ 
нок бачка при резких изменениях 
объема охлаждающей жидкости в 
бачке. Во избежание ожогов откры¬ 
вать пробки расширительного бачка 
п радиатора на горячем двигателе 
следует осторожно. На руку наде¬ 
вают рукавиц}- или используют су- 

Вентилятор — шести лопастный, 
металлический, состоит из двух крес¬ 
товин, между которыми вклепаны 
лопасти, крепится совместно со шки¬ 
вом четырьмя болтами к ступице ва¬ 
лика водяного насоса. Натяжение 
ремня вентилятора осуществляется 


поворотом генератора, который при¬ 
водится в движение этим же ремнем. 
Правильность натяжения ремня про¬ 
веряют нажатием на него усилием 
3,8...4,2 кгс. При этом ремень венти¬ 
лятора должен прогибаться на 10 ... 
15 мм. 

Система выпуска газов 

Система выпуска (рис. 34) сос¬ 
тоит из двух выпускных коллекто¬ 
ров, правого и левого (на рисунке 
не показаны), двух приемных труб 
/ и 3, глушителя 8 и выпускной тру¬ 
бы 11. 

Выпускные коллекторы (правый 
и левый) крепят к головкам цилинд¬ 
ров шпильками. Между головками и 
коллекторами устанавливают желе¬ 
зоасбестовые прокладки. Правый вы¬ 
пускной коллектор отгорожен от стар¬ 
тера экраном, предохраняющим 
партер от перегрева. 

Техническое 
обслуживание двигателя 

Чтобы обеспечить хорошее тех¬ 
ническое состояние двигателя и по¬ 
стоянную его готовность к работе, 
а также устранить причины, уско¬ 
ряющие изнашивание его деталей, 
применяют рекомендуемые бензин, 
масло и смазочные материалы. 

Уход за кривошипно-шатунным 
механизмом. Периодически проверя¬ 
ют крепление головок цилиндров к 
блоку и очищают от нагара днища 
поршней и поверхности камер сго¬ 
рания. Подтягивают гайки крепле¬ 
ния головок цилиндров. Перед этим 
сливают охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения. Затем для ис¬ 
ключения взаимного влияния под¬ 
тяжки одной головки на другую ос- 
^іабляю^гцеплени^впѵскнсг^тоѵбы 
к головка^цилиндров^ТСслГэтог? 
уже подтягивают гайку динамоме¬ 
трическим ключом моментом 7,3... 
7,8 кгс- м в последовательности, 
указанной на рис. 35. 

При применении рекомендован¬ 
ных бензинов и масел и соблюдении 
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температурного режима работы дви¬ 
гателя (температура охлаждающей 
жидкости должна поддерживаться в 
пределах 80...90 °С) отложения нага¬ 
ра незначительны и на работу дви¬ 
гателя ііс влияют. При нарушении 
этих условий в двигателе может об¬ 
разоваться слой нагара, вызываю¬ 
щий детонацию, падение мощности и 
увеличение расхода топлива. Для 
удаления нагара снимают впускную 
трубу и головки цилиндров и очища¬ 
ют днища поршней и поверхности 
камер сгорания. Нели двигатель экс¬ 


плуатировался на этилированном 
бензине, нагар перед удалением сма¬ 
чивают керосином во избежание по¬ 
падания его в органы дыхания. На¬ 
гар содержит сильный яд. Быстрое 
повторное образование нагара сви¬ 
детельствует о неисправности дви¬ 
гателя и необходимости его ремонта. 

Для увеличения ресурса двигате¬ 
ля до первого капитального ремонта 
в процессе эксплуатации заменяют 
поршневые кольца и вкладыши ко¬ 
ренных подшипников коленчатого ва¬ 
ла. Последние подлежат замене при 
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падении давления масла на прогре¬ 
том двигателе ниже 1,0 кгс/см 2 при 
оборотах коленчатого вала 1200 
об/мин, что соответствует скорости 
движения на прямой передаче около 
50...35 км/ч. Масляный радиатор при 
этом должен быть выключен. При 
замене вкладышей коренных под¬ 
шипников осматривают вкладыши и 
шатунных подшипников, заменяют 
их только в случае необходимости. 

Одновременно с заменой корен¬ 
ных вкладышей очищают полости 
шатунных шеек коленчатого вала. 
Эту операцию выполняют очень тща¬ 
тельно, так как остатки неудаленной 
грязи будут выноситься маслом к 
шатунным вкладышам, что приведет 
к задирам или изнашиванию их. Пос¬ 
ле очистки полостей пробки плотно 
завертывают и закернивают. 

Поршневые кольца заменяют, ес¬ 
ли расход масла на угар превысит 
400 г/100 км. При замене в двигатель 
устанавливают комплект колец, сос¬ 
тоящий из первого компрессионного 
нехромированного чугунного кольца, 
зторого — из набора стальных дис¬ 
ков и комплекта маслосъемного колъ- 
да с нехромированными стальными 
дисками. При замене колец удаляют 
да гильзах цилиндров (шабером или 
другим инструментом) неизношен¬ 
ный выступающий поясок в его верх¬ 
ней части. Одновременно с заменой 
поршневых колец очищают головки 
цилиндров и днища поршней от на¬ 
гара, а клапаны притирают к седлам. 

Уход за газораспределительным 
механизмом предусматривает перио¬ 
дическую проверку и при необходи¬ 
мости регулировку зазоров клапанов, 
очистку клапанов от нагара и их 
притирку к седлам. Зазоры проверя¬ 
ют на холодном двигателе, когда 
толкатель полностью опущен. Умень¬ 
шение зазоров против указанных в 
руководстве по эксплуатации разме¬ 
ров вызывает более раннее открытие 
и закрытие клапанов и, как след¬ 
ствие, их перегрев и прогорание. При 
уменьшенных зазорах ухудшаются 
работа двигателя и его пусковые 
свойства. Небольшое постукивание 


клапанов не считается дефектом, поэ¬ 
тому не следует устранять его умень¬ 
шением зазоров. 

Уход за системой смазывания 

предусматривает ежедневный конт¬ 
роль уровня масла в картере двига¬ 
теля по стержневому указателю, сво¬ 
евременную замену отработавшего 
масла, замену фильтрующего эле¬ 
мента полнопоточного фильтра при 
каждой замене масла и периодичес¬ 
кую проверку давления масла конт¬ 
рольным манометром. Отработавшее 
масло меняют на прогретом двига¬ 
теле, так как холодное масло пло¬ 
хо и долго сливается. Уровень масла 
проверяют через несколько минут 
после окончания заливки или оста¬ 
новки двигателя. 

Уход за системой питания. Не¬ 
обходимым условием надежной рабо¬ 
ты системы питания является под¬ 
держание постоянной чистоты всех 
ее приборов и узлов. Бак заливают 
только чистым бензином. Периоди¬ 
чески (при проведении ТО-2) сли¬ 
вают отстой и попавшую в бензин 
воду. Строго соблюдают сроки чист¬ 
ки и промывки бака. При сезонном 
обслуживании (осенью) с этой целью 
бак снимают, фильтр бензозаборной 
трубки промывают отдельно от бака. 
Промывку осуществляют чистым не¬ 
этилированным бензином или проточ¬ 
ной водой с последующей продувкой 
сжатым воздухом. 

При обслуживании тщательно 
проверяют плотность соединений то¬ 
пливопровода. Неплотности в соеди¬ 
нениях от диафрагменного насоса до 
топливного бака могут вызвать во 
время работы двигателя «подсосы» 
воздуха в систему, что приводит к 
уменьшению подачи бензина топлив¬ 
ным насосом и, кроме того, способ¬ 
ствует возникновению «паровых про¬ 
бок» в системе и нарушениям в рабо¬ 
те двигателя. 

При обслуживании то¬ 
пливного фильтра тонкой 
очистки периодически очищают 
отстойник от грязи, воды и осадков, 
промывают фильтрующий элемент 
чистым неэтилированным бензином 
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или горячей проточной водой с по¬ 
следующей продувкой сжатым возду¬ 
хом. 

При уходе за топливным 
фильтром-отстойником сли¬ 
вают отстой и промывают фильтрую¬ 
щий элемент. Отстой сливают через 
отверстие, закрываемое пробкой 9 
(см. рис. 21). Для промывки фильт¬ 
рующий элемент вынимают, для чего 
отвертывают болт и отделяют корпус 
от крышки. Фильтрующий элемент 
при этом не разбирают, а промывку 
проводят так же, как и промывку 
фильтра тонкой очистки топлива. 

При эксплуатации автомобилей в 
условиях жарко-пустынной местнос¬ 
ти, при высоких температурах окру¬ 
жающего воздуха 4-40 °С и более, 
а также в условиях высокогорной 
местности особое внимание обраща¬ 
ют на чистоту заправляемого топлива 
и своевременно очищают от загряз¬ 
нений фильтр-отстойник, фильтр тон¬ 
кой очистки топлива, фильтр тонли- 
возаборной трубки бензобака, а так¬ 
же сетчатый фильтр карбюратора. 

При у ходе за в о з д у ш н ы м 
фильтром периодически промы¬ 
вают фильтрующий элемент в керо¬ 
сине или бензине, также очищают от 
грязи маслованну, промывают от 
смолистых отложений полости поддо¬ 
на системы закрытой вентиляции 
картера. При этом также продувают 
и очищают от загрязнений глушитель 
шума впуска. Фильтрующий элемент 
смачивают маслом, применяемым для 
двигателя, и дают ему стечь. В 
корпус фильтра заправляют 0,55 л 
масла. Применяют и отработавшее 
масло, но хорошо отстоявшееся. 

При уходе за впускной 
трубой, проводимом одновремен¬ 
но с \ ходом С ЗВ К, периодически 
прочищают от смолистых отложений 
выводной канал этой системы, про¬ 
мывают и очищают от загрязнений и 
смолистых отложен,ий основные ка¬ 
налы трубы 

Уход за С 3 В К д в и і а т е л я 
заключается в чистке и промывке в 
керосине калиброванного отверстия 
штуцера 11 (см. рис. 29) шланга ма¬ 


лой ветви,ввертываемого в впускную 
трубу. Если при работающем на хо¬ 
лостом ходу двигателе с минималь¬ 
ной частотой вращения коленчатого 
вала при пережатии шланга 4 малой 
ветви частота вращения резко па¬ 
дает, то СЗВК работает нормально. 
Если частота вращения коленчатого 
вала плохо регулируется на режи¬ 
ме холостого хода двигателя, а ка¬ 
либрованное отверстие штуцера 
быстро засмаливается, то очищают и 
промывают в керосине от загрязне¬ 
ния сетчатый элемент 15, полости 
крышки 12 и корпуса 14 маслоотде¬ 
лителя, шланги малой и основной 
ветви, а также промывают полость 
поддона воздухоочистителя. При не¬ 
обходимости очищают от смолистых 
отложений и промывают в керосине 
карбюратор 7 и каналы впускной 
трубы. 

При сборке маслоотделителя и его 
установке на двигатель обращают 
внимание на правильную установку 
прокладок и хомутов соединений. 
Проверку и уход за С.ЗВК, как пра¬ 
вило, совмещают с проведением 
ТО-2. 

Уход за карбюратором 
включает в себя: наружный ос¬ 
мотр с целью удаления грязи, пыли 
и обнаружения следов подтекания 
топлива; проверку плотности соеди¬ 
нений между узлами карбюратора, 
исправности прокладок, плотности 
заглушек и подтяжку винтов крепле¬ 
ния; периодическую чистку и про¬ 
мывку карбюратора; проверку уров¬ 
ня топлива в поплавковой камере 
карбюратора и при необходимости 
его регулировку (одновременно про¬ 
веряют герметичность топливого кла¬ 
пана); проверку пропускной способ¬ 
ности жиклеров; проверку герметич¬ 
ности клапана экономайзера и регу¬ 
лировку момента его включения; 
проверку зазоров между воздушной 
и дроссельной заслонками и их кор¬ 
пусами; проверку работы и произво¬ 
дительности ускорительного насоса; 
проверку и при необходимости регу¬ 
лировку угла открытия дроссельной 
заслонки при полностью закрытой 



воздушной заслонке; регулировку 
м-тлой частоты вращения коленчато- 
іо вала холостого хода двигателя. 

Периодически чистят и промыва¬ 
ют карбюратор, как правило, при 
СО (весной и осенью), Пропускную 
способность жиклеров проверяют 
только осенью, а также в случаях 
повышенного расхода топлива, рез¬ 
кого уменьшения тяговых свойств 
двигателя и неустойчивой его работы 
на малых оборотах холостого хода 

Чистке подвергают поплавковую 
и смесительную камеры, крышку 
поплавковой камеры с воздушной за¬ 
слонкой, диффузоры, воздушные, 
топливные и эмульсионные жиклеры 
и каналы в корпусах. Для выполне¬ 
ния этих операций карбюратор сни- 
ѵают с Не ОіМОбиДЯ и полностью 
разбирают. Делают это квалифици¬ 
рованные с п е ц і і а л ист ы. 

Смесительная камера с дроссель 
ными заслонками на заводе-изі ото 
вигеле подгоняется индивидуально 
ѵ разукомплск тованию не подлежит, 
к связи с чем три отсутствии заеда¬ 
ний чистку и промывку смесительной 
камеры производят без рассоедиие- 
гия с дроссельными заслонками. 

Если карбюратор работал на эти- 
провесном бензине, то перед нача¬ 
том разборки все детали обезвре¬ 
живают промывкой их в керосине 
течение И).. 20 мин. 

Посте разборки все детали кар¬ 
бюратора тщательно промывают и 
очищают от грязи. Промывку произ¬ 
водя г в нее: илмрованном бензине или 
в горячен воде с температурой не 
ниже НО ' О'. Каналы и жиклеры после 
промывки продувают сжатым возду¬ 
хом. Поль ж прочищать жиклеры и 
другие калиброванные отверстия 
проволокой, ('перлами и другими 'ме- 
■ алличі-екпмт, предметами, так как 
это ведеі к увеличению пропускной 
способнее.'та жиклеров, т. е. к пере¬ 
расходу іоплиза автомобилем. 

Для проверки уровня бензина в 
поплавковой камере- автомобиль 
усгапаиліодю; на горизонтальную 
площадку гі включают двигатель на 


малые обороты холостого хода на 
5 мин. Уровень бензина опреде¬ 
ляют наблюдением через смотровое 
окно в поплавковой камере карбю¬ 
ратора. Он должен находиться в пре¬ 
делах высоты специальных выступов 
корпуса, что соответствует рас¬ 
стоянию 18,5...21,5 мм от верхней 
плоскости разъема поплавковой 
камеры. 

І.'сли карбюратор снят с автомо¬ 
биля, го уровень бензина проверяют 
на специальной установке (рис. 36). 
В этом случае карбюратор устанав¬ 
ливаю! на горизонтальную площад¬ 
ку, выверенную по уровню, и подсое¬ 
диняют к нему бензоподводящую 
трубку от бензинового насоса, имею¬ 
щего привод ог эксцентрика, укреп¬ 
ленного на валу электродвигателя. 
Краном 4 при закрытом кране 6 в си¬ 
стеме усіанавливают давление бен¬ 
зина в пределах 0,27...0,32 кіс/см 2 , 
которое контролируют по манометру. 
Открыв кран в, заполняют поплав¬ 
ковую камеру бензином. При этом до¬ 
пускаются разовый слив бензина и 
повторное заполнение камеры. Через 
30 с после заполнения камеры 
замеряют уровень бензина. 

Карбюратор считается годным по 
уровню бензина и герметичности 
топливного клапана, если разница 
в замере уровня через 30 с и после 
выдержки в течение 5 мин не превы¬ 
шает 1 мм. 

Ксли уровень топлива выходит за 
пределы 18,6...21,5 мм от верхней 
плоскости разъема поплавковой ка¬ 
меры, ю его регулируют следующим 
образом (рис. 37). При перевернутой 
крышке карбюраюра расстояние А 
должно быть 40.,.41 мм. Для регу¬ 
лировки подгибаем язычок 4. упира¬ 
ющийся в торец иглы клапана 5. Од¬ 
новременно подгибанием ограничите¬ 
ля 2 устанавливают зазор В между 
торцом иглы 5 и язычком 4 в пределах 
1,2...1,5 мм. Чтобы не повредить 
уплотнительную шайбу 7. язычок 4 
подгибают при снятом поплавке. Ес¬ 
ли уровень не поддается регулиров¬ 
ке, проверяют элементы поплавково¬ 
го механизма. 



Основными причинами повышен¬ 
ного или пониженного уровня топ¬ 
лива в поплавковой камере карбюра¬ 
тора могут быть: негерметичность 
поплавка или неправильный его вес, 
нарушения в работе игольчатого кла¬ 
пана (заедание, негерметичность, 
разрушение эластичной уплотнитель¬ 
ной шайбы, неправильность в распо¬ 
ложении относительно плоскости 
крышки поплавковой камеры). 

Герметичность поплавка проверя¬ 
ют погружением его в горячую воду 
с температурой не ниже 80...100 °С и 
выдержкой его при этой температуре 
не менее 0,5 мин. При нарушении 
герметичности поплавка (на что ука¬ 
зывают выделяющиеся пузырьки воз¬ 
духа) его запаивают, предваритель¬ 
но удалив попавший туда бензин. 
После пайки вновь проверяют его 
герметичность и массу. Масса по¬ 
плавка в сборе с рычажком должна 
быть в пределах 12,6...14 г. Если же 
масса превышает 14 г, то удаляют 
излишек припоя, не нарушая при 
этом герметичности поплавка. 

Если при проверке уровня топли¬ 
ва в поплавковой камере карбюра¬ 
тора (при проверенном и герметич¬ 
ном поплавке) он медленно повы¬ 
шается, это значит, что негермегичен 
топливный клапан. Такой клапан 
заменяют новым или заменяют эла¬ 
стичную уплотнительную шайбу кла¬ 
пана. 

Размеры топливных и воздушных 
жиклеров проверяют путем опреде¬ 
ления их пропускной способности на 
специальных приборах или исполь¬ 
зуют для этого калибр. Пропускную 
способность жиклера (смДмин) про¬ 
веряют водой под напором столба во¬ 
ды высотой 1 м при температуре 
20±1 °С. 

При проверке экономайзера обра¬ 
щают внимание на герметичность его 
клапана. Допускается падение не бо¬ 
лее четырех капель в 1 мин под 
давлением столба воды высотой 
10004:2 мм, сжимающего пружину 
клапана. В противном случае клапан 
считается негерметичным и его заме¬ 
няют новым. 



Рис. 36. Установка для проверки уровня бензи¬ 
на в поплавковой камере: 
/—бензобак; 2- электропривод с эксцентриком; 
—топливный насос; 4, в -краны, 5- манометр; 
7--карбюратор; 8 стол установки 



Рис. 37. Поплавковый механизм карбюратора; 
А -расстояние от плоскости разъема крышки до 
верхней точки поплавка; /> зазор между торцом 
иглы и язычком; /^-поплавок; 2 - ограничитель хо¬ 
да поплавка; 3 — бйь поплавка, 4- -язычок регули¬ 
ровки уровня; 5 — игла клапана, 6 корпус 
клапана; 7--уплотнительная эластичная шайба 

Для регулировки момента вклю¬ 
чения клапана экономайзера (рис. 
38) снимают верхний переходный 
патрубок и полностью открывают 
дроссельные заслонки. При этом 
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вильчатый рычаг привода ускори¬ 
тельного насоса должен повернуться 
так, чтобы расстояние от верхней 
плоскости крышки поплавковой ка¬ 
меры до ролика 'вилки 3 привода 
было равно 21,3...21,7 мм, а зазор 
между планкой 1 привода ускори¬ 
тельного насоса и экономайзера и 
регулировочной гайкой 2 штока эко¬ 
номайзера 3±0,2 мм. После ре¬ 
гулировки гайку 2 обжимают. Сле¬ 
дят также за тем, чтобы дроссель¬ 
ные и воздушная заслонки повора¬ 
чивались совершенно свободно и без 
всяких заеданий плотно прикрывали 
свои каналы. Допускаются зазоры 
между корпусами и заслонками не 
более 0,06 мм для дроссельных и 
С,2 мм для воздушной заслонок. До¬ 
пустимые зазоры проверяют щупами. 

Для проверки работы ускоритель¬ 
ного насоса замеряют его произво¬ 
дительность, которая должна быть не 
менее 12 см 3 за 10 полных ходов 
поршня. Темп качания должен быть 
при этом 20 полных качаний в мину 
ту. Ускорительный насос должен ра¬ 
ботать плавно, без заеданий. При 
этом обращают внимание на чувстви¬ 
тельность ускорительного насоса. 
Это значит, что подача топлива через 
распылитель ускорительного насоса 
должна начинаться одновременно с 
началом хода дроссельных заслонок. 
Допустимое запаздывание не более 



Рис. 38. Регулировка момента включения кла¬ 
пана экономайзера 


5°. При большем запаздывании под¬ 
бирают новый поршень к колодцу 
ускорительного насоса или заменяют 
резиновую манжету поршня ввиду их 
износа. 

Если производительность насоса 
меньше заданной величины, то это 
значит, что неплотны клапаны (об¬ 
ратный или нагнетательный) или за¬ 
сорился распылитель. Это поврежде¬ 
ние ликвидируют промывкой и про¬ 
дувкой распылителя и седел клапа¬ 
нов, а также их притиркой (при не¬ 
обходимости) . 

Чтобы отрегулировать необходи¬ 
мый угол открытия дроссельных за¬ 
слонок при полностью закрытой воз¬ 
душной заслонке, поступают следую¬ 
щим образом (см. рис. 25). Ослабив 
крепление передвижной планки 3, 
размещенной на рычаге 4 привода 
ускорительного насоса, полностью 
закрывают рычагом 5 воздушную за¬ 
слонку 6 карбюратора. Далее при¬ 
открывают рычагом / дроссельные 
заслонки так, чтобы зазор между 
стенкой смесительной камеры и кром¬ 
кой заслонки был равен 1,2 мм (этому 
зазору соответствует угол открытия 
заслонок, равный 12°) и перемещают 
передвижную планку 3 до тех пор, 
пока она не упрется в выступ рычага, 
после чего закрепляют ее. Открыв 
и снова закрыв заслонку, проверя¬ 
ют правильность регулировки путем 
замера указанного выше зазора. 

Малые числа частоты 
вращения на режиме хо¬ 
лостого хода в карбюрато- 
те К-135 (рис. 39) регулируют 
с помощью двух винтов 2 качества 
смеси (по одному на каждую камеру) 
и одного упорного винта 1 дроссель¬ 
ных заслонок (винт количества сме¬ 
си). Причем при завертывании каж¬ 
дого винта 2 смесь обедняется, а в 
случае отвертывания обогащается. 
Регулировочный винт количества 
смеси регулирует минимальное от¬ 
крытие дроссельной заслонки, при ко¬ 
тором двигатель устойчиво работает 
без нагрузки. 

Малые числа частоты вращения 
на режиме холостого хода регули- 
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руют на прогретом до температуры ох¬ 
лаждающей жидкости 80...90 °С дви¬ 
гателе с исправным зажиганием. Пе¬ 
ред регулировкой проверяют пра¬ 
вильность регулировки зазоров меж¬ 
ду коромыслами и клапанами. Сна¬ 
чала завертывают винты 2 до отка¬ 
за, однако не туго, а затем отверты¬ 
вают каждый на три оборота. После 
этого пускают двигатель и устанав¬ 
ливают упорным винтом 1 такое на¬ 
именьшее открытие дросселя, при ко¬ 
тором двигатель работает вполне 
устойчиво. Далее регулируют каж¬ 
дую камеру в отдельности, заверты¬ 
вая один из винтов 2, находят для 
него наивыгоднейшее положение. 
Наивыгоднейшему положению винта 
соответствует наибольшая частота 
вращения коленчатого вала двига¬ 
теля при неизменном открытии 
дроссельных заслонок. Далее пов¬ 
торяют те же операции с вторым 
винтом 2. 

Отрегулировав состав смеси, пы¬ 
таются уменьшить частоту вращения 
на режиме холостого хода до 575... 
625 об/мин, отвертывая понемногу 
упорный винт 1 дроссельных засло¬ 
нок. После этого снова регулируют 
состав смеси обоими винтами 2 по¬ 
очередно, как указано выше. 

С целью снижения содержания 
окиси углерода в отработавших га¬ 
зах плавно заворачивают поочередно 
оба винта 2 до ощущаемого падения 
частоты вращения (обычно ощуща¬ 
ется падение 20...50 об/мин). 

При необходимости содержание 
окиси углерода (СО) в отработав¬ 
ших газах на холостом ходу двигате¬ 
ля проверяют на малой частоте вра¬ 
щения п тт х и частоте вращения, 
равной 0,6 л„омин х х, с помощью спе¬ 
циального прибора согласно ГОСТ 
17.2.2.03—87. Для этого газоотбор- 
ник прибора заглубляют в отводя¬ 
щую трубу глушителя. Замер осуще¬ 
ствляют на полностью прогретом дви¬ 
гателе с отрегулированными и прове¬ 
ренными системами (особенно систе¬ 
мой зажигания). 

При необходимости подрегулиру¬ 
ют карбюратор с целью снижения 



содержания СО в отработавших га¬ 
зах до нормы путем завертывания 
винтов 2 качества состава смеси 
(обеднения смеси) и повышения ма¬ 
лой частоты вращения на режиме 
холостого хода, но не более чем до 
600 об/мин (без учета погрешности 
прибора). При этом допускается не¬ 
значительное снижение качества ра¬ 
боты двигателя на малых частотах 
вращения режима холостого хода. 

Проверка пневмоцент- 
робежного ограничителя 
частоты вращения колен¬ 
чатого вала двигателя. За¬ 
едания вращающихся и движущих¬ 
ся деталей в центробежном датчике 
и механизме управления дроссель¬ 
ными заслонками не допускаются. 
Клапан центробежного датчика дол¬ 
жен быть герметичен, для чего его 
периодически промывают. Датчик 
совместно с диафрагменным меха¬ 
низмом управления дроссельными 
заслонками должен обеспечивать не¬ 
обходимое ограничение частоты вра¬ 
щения коленчатого вала двигателя. 
При работе ограничителя частоты 
вращения коленчатого вала двига¬ 
теля не должно наблюдаться само¬ 
произвольного увеличения или 
уменьшения частоты вращения ко¬ 
ленчатого вала. Начало и конец сра¬ 
батывания ограничителя должны 
укладываться в заданные пределы, 
т. е. 3200±200 об/мин под нагруз¬ 
кой и 3450±200 об/мин на холостом 
ходу. * 

Герметичность клапана центро¬ 
бежного датчика проверяют под раз- 
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режением, равным 1000... 1100 мм 
вод. ст., в течение не менее 30 с. За 
это время падения разрежения не 
должно быть. Перед испытаниями 
клапан допускается смачивать бен¬ 
зином с целью промывки. 

Промывку при необходимости 
и настройку пневмоцентробежного 
ограничителя проводят в следующей 
тоследовательности. Вначале прове- 
эяют ротор центробежного датчика 
та специальном приспособлении, а 
затем герметичность диафрагмы и 
тропускную способность жиклеров 
диафрагменного механизма в сборе. 

Для проверки ротор центробеж¬ 
ного датчика помещают в специаль¬ 
ное приспособление (рис. 40) и при¬ 
водят во вращение электромотором. 
Число оборотов вала электромотора 
контролируют по тахометру. Внут- 
эенняя полость ротора через трой- 
тик соединяется с вакуум-насосом 
т ртутным манометром. В корпусе 



э ис. 40. Схема проверки ротора центробеж¬ 
ного датчика ограничителя частоты вращения 


ртутного манометра вделаны провод¬ 
ники, идущие к контрольным лам¬ 
почкам конца I и начала 2 срабаты¬ 
вания клапана ротора. 

При включении электромотора 
одновременно включается вакуум- 
насос. При правильно настроенном 
роторе датчика контрольные.лампоч¬ 
ки приспособления должны загорать¬ 
ся при частоте вращения датчика, 
равной половине заданных оборотов 
начала и конца срабатывания огра¬ 
ничителя (т. е. 1600+100 об/мин и 
1725+100 об/мин), так как привод 
ротора датчика на двигателе осуще¬ 
ствляется от распределительного ва¬ 
ла, частота которого наполовину 
меньше частоты вращения коленча¬ 
того вала двигателя. Настраивают 
датчик вращением регулировочного 
винта 3, изменяющего натяжение 
пружины и число оборотов, при кото¬ 
рых датчик начинает работать. 

Герметичность диафрагмы и про¬ 
пускную способность жиклеров ди¬ 
афрагменного механизма проверяют 
с помощью пневматического калиб¬ 
ра — прибора, включающего в себя 
устройство для получения разре¬ 
жения, обычно состоящее из диффу¬ 
зора 3 (рис. 41) с подведенным в него 
сжатым воздухом и вакуумметра 2 
для замера этого разрежения. Для 
проверки герметичности диафраг¬ 
мы в приборе создают разрежение 
250 мм рт. ст., которое затем подво¬ 
дится к отверстиям ввода воздуха от 
центробежного датчика в корпусе ис¬ 
полнительного механизма. Пневма¬ 
тический калибр соединяется с отвер¬ 
стием подвода воздуха от центробеж¬ 
ного датчика. Жиклеры диафрагмен¬ 
ного механизма закрываются. Герме¬ 
тичность диафрагмы должна быть 
при этом полной, т. е. показания пнев¬ 
матического калибра должны быть 
равны 250 мм рт. ст. 

Пропускную способность жикле¬ 
ров пневмоцентробежного ограничи¬ 
теля проверяют обычным порядком, 
как указано выше. Вакуумный жик¬ 
лер должен иметь пропускную спо¬ 
собность 250+6 см л /мин, а воздуш¬ 
ный 60+1,5 см 3 /мин. Дроссельные 
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заслонки при полном открытии долж¬ 
ны быть наклонены под углом 8° 
к вертикальной оси. Этот угол регу¬ 
лируют язычком 3 (рис. 42) на рыча¬ 
ге исполнительного механизма огра¬ 
ничителя оборотов, для чего снимают 
крышку, закрывающую рычаг 2 и 
пружину /. 

Работоспособность ограничителя 
оборотов может быть проверена и не¬ 
посредственно на автомобиле. Для 
этого на хорошо прогретом и отрегу¬ 
лированном двигателе полностью от¬ 
крывают дроссельные заслонки и та¬ 
хометром замеряют обороты двигате¬ 
ля. Ограничитель работает правиль¬ 
но, если обороты двигателя находят¬ 
ся в пределах 3450 + 200 об/мин. 
Следует иметь в виду, что проверку 
и регулировку работы ограничи¬ 
теля частоты вращения коленчато¬ 
го вала с разборкой и снятием датчи¬ 
ка и исполнительного механизма (с 
карбюратором) с автомобиля произ¬ 
водят только после истечения срока 
гарантии. 

Уход за механизмом 
управления карбюратором 
состоит в периодической очистке и 
смазывании металлических шарни¬ 
ров и тяг смазочным материалом 
ЦИАТИМ-201. Для смазывания тяг 
ручного управления применяют гра¬ 
фитовый смазочный материал. Тяги 
для смазывания вытягивают из обо¬ 
лочек, отсоединив их от соответству¬ 
ющих рычагов. Регулировку меха¬ 
низма управления карбюратором 
проводят в следующем порядке: 

педаль акселератора устанавли¬ 
вают под углом 113+2° от горизон¬ 
тального пола кабины (для этого 
целесообразно сделать деревянный 
шаблон); 

рычаг дроссельных заслонок на 
карбюраторе устанавливают в поло¬ 
жение упора в винт / (см. рис. 39); 

рычаг 18 (см. рис. 26) ручного 
управления акселератором доводят 
до упора на кронштейне 25 и подво¬ 
дят к нему рычаг 17 валика акселера¬ 
тора, обеспечив зазор 1 мм можлѵ 
рычагом 18 и упором рычага 17. 
После этого регѵлнрѵют длину тя’ и. 


К Вшнррагмснному 


механизму 



Рис. 41. Схема проверке герметичности диаф¬ 
рагменного исполнителі иого механизма- 
I исполнительный механизм; 2 вакуумметр; 3- 
диффузор; 4. г > - краны; 6— ресивер 



Рис 42. Регулировка установки угла дрос¬ 
сельных заслонок 

чтобы зазор между ручкой и крон¬ 
штейном кр< пления пучки был не бо¬ 
лее 1 мм; 

регулируют длину тяг 14 и 33, 
обеспечив указанное выше положе¬ 
ние педали н дроссельных заслонок. 

При нажатии на педаль акселе¬ 
ратора до отказа дроссельные за¬ 
слонки должны открываться пол¬ 
ностью. При этом пружина 15 не дол¬ 
жна быть сжата до отказа, а должна 
обеспечить свободный ход педали не 




Рис. 43. Схема прибора для проверки топ¬ 
ливных насосов: 

/ и 4 - трехходовые краны; 2- подвод атмосфер¬ 
ного давления. 3 грубка слива топлива при 
прокачке насоса; 5 трубка подвода топлива к ма¬ 
нометру; в - трубка подвода топлива к расходо 
метру; 7—ртутный манометр; нулевая линия 
плоскости диафрагмы; .9 и 13 - дросселирующие 
краны; 10- -топливный диафрагменный насос; //-- 
подвод топлива из бака; 12— ртутный вакуумметр; 

14 воздушная трубка 

менее 4 мм. При освобождении педа¬ 
ли дроссельные' заслонки должны 
ставиться в положение холостого 
хода. Привод к воздушной заслонке 
регулируется изменением длины тяги 
19. При этом выступание оболочки 
тяги из кронштейна зажима 24 долж¬ 
но находиться в пределах 6...9 мм. 
При полностью вытянутой кнопке 
воздушная заслонка должна полнос¬ 
тью закрываться. 

При появлении значительных вз¬ 
носов шарнирных наконечников их 
регулируют посредством ввинчива¬ 
ния регулировочного винта 8, под¬ 
жимая тем самым шаровой палец 
19 к сухарю 9. Шаровой палец дол¬ 
жен свободно без люфтов и заеда¬ 
ний перемешаться в наконечнике. 

Уход за топливным диа¬ 
фрагменным на сосо м заклю¬ 
чается в периодическом удалении 
грязи из головки насоса, промывке 
сетчатого фильтра, проверке давле¬ 


ния и производительности, развивае¬ 
мых насосом. 

Существуют два способа провер¬ 
ки насоса. 

Первый способ. Насос проверяют 
непосредственно на автомобиле. Дви¬ 
гатель при этом должен работать 
на .минимально устойчивых оборотах 
холостого хода. Насос отсоединяют 
от карбюратора (питание осуще¬ 
ствляют самотеком) и подсоединяют 
к манометру с шкалой до 1 кгс/см 2 . 

Для исправного насоса давление 
должно быть в пределах 0,23... 
0,306 кгс/см 2 . Проверив давление, 
останавливают двигатель. Давление 
должно сохраняться (не должно па¬ 
дать) нс менее ІО с. Падение давле¬ 
ния свидетельствует о неисправности 
насоса, негерметичности клапанов 
или прорыве диафрагмы, который 
можно обнаружить по течи бензина 
из контрольного отверстия. 

Второй способ. Насос проверяют 
на специальном приборе (рис. 43). 
Прибор должен обеспечивать высоту 
всасывания и нагнетания 500 + 
+ 50 мм. При проверке на этом при¬ 
боре бензиновый насос должен удов¬ 
летворять следующим требованиям. 

1. При І20 об/мин кулачкового 
вала установки обеспечивать: 

давление нулевой подачи 0,23... 
0.306 кгс/см 2 ; 

номинальное разрежение на ли¬ 
нии всасывания 365 мм рт. ст.; 

создаваемые давление и разреже¬ 
ние при выключенном приводе не 
менее 10 с. 

2. Подача насоса при 1800 об/мин 
кулачкового вала установки не 
менее 145 л/ч. 

Основные неисправности системы 
питания даны в табл. 3. 


Таблица 3 


I Ірші мно неисправности 


Способ устранения 


Холодный двигатсм> не пу< кается 


Р 


Водная горючая смесь (нет вспышек в цилинд- 
іх двиі аголя или вспышки редкие): 

неполное прикрытие воздушной заслонки 


| Проверить и отреіл ли р'^ваі ь привод воз- 
іллшнон и изменением дл^ны троса 
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Продолж. табл. 3 


Пр 


ичина неисправности 


С 


пособ устранения 


мало открытие дроссельной заслонки при 

закрытой воздушной заслонке 

засорение жиклера или сетчатого фильтра 

заедание клапана подачи бензина 


Чрезмерно богатая горючая смесь (отсутствие 
вспышек в цилиндрах двигателя, попадание 
бензина ьа свечи) 


между кнопкой управления и рычагом 
воздушной заслонки или длиной конца 
оболочки, выступающего из зажима 

Отрегулировать открытие дроссельных за¬ 
слонок при закрытой воздушной заслонке 
Промыть жиклеры и продуть их воздухом; 
промыть сетчатый фильтр 

Промыть клапан подачи чистым бензином, 
продуть сжатым воздухом; устранить заеда¬ 
ние или заменить эластичный элемент 

Открыть дроссельные заслонки полностью 
и продуть цилиндры двигателя чистым возду¬ 
хом, для чего провернуть коленчатый вал 
несколько раз стартером, вывернуть свечи 
зажигания и прокалить их электроды 


Горючий двигатель не пускается или пускается, но быстро перестает работать 


Богатая горючая смесь («выстрелы» в глуши¬ 
теле)— переполнение поплавковой камеры бен¬ 
зином: 

нарушена герметичность клапана подачи 
бензина или его заедает в открытом поло¬ 
жении 

не отрегулирован уровень бензина в поплав¬ 
ковой камере, нарушена герметичность 
п( шлавка 

засорение воздушных жиклеров дозирующих 
систем 

неполное открытие воздушной заслонки 

Бедная горючая смесь: 

засорение топливных жиклеров дозирующих 
систем 

нет подачи бензина в поплавковую камеру 
карбюратора: 

засорение бензиновых фильтров 
неисправности бензинового насоса 


заедание клапана подачи бензина в закры¬ 
том положении 

Двигатель неустойчиво работает на мал < 

Бедная или богатая горючая смесь: 

нарушение регулировки малой частоты вра¬ 
щения коленчатого вала двигателя на режи¬ 
ме холостого хода 
недостаточно прогрет двигатель 

низкий или высокий уровень бензина в поп¬ 
лавковой камере 

засорение топливных или воздушных жикле¬ 
ров системы холостого хода 
просачивание воздуха между фланцем кар¬ 
бюратора и фланцем впускного трубопрово¬ 
да 


Промыть клапан в бензине и продуть его 
сжатым воздухом или заменить эластичный 
элемент клапана или весь клапан новым 

Отрегулировать уровень бензина в поплав¬ 
ковой камере; проверить герметичность по¬ 
плавка и при необходимости отремонтировать 
его 

Устранить засорение промывкой в бен¬ 
зине с последующей продувкой сжатым 
воздухом 

Отрегулировать привод воздушной заслон¬ 
ки или устранить ее заедание 

Промыть жиклеры и продуть их сжатым 
воздухом 

Удалить грязь, промыть фильтрь) 

Проверить насос и устранить неисправ¬ 
ности; последние чаще всего объясняются 
выходом из строя диафрагмы или негерметич- 
ностыо клапанов; заменить диафрагму; устра¬ 
нить негерметичность клапанов или заме¬ 
нить клапаны новыми 

Промыть клапан в бензине, продуть сжа¬ 
тым воздухом, устранить заедание или заме¬ 
нить эластичный элемент клапана новым 
й частоте вращения коленчатого вала 


С помощью регулировочных винтов ка¬ 
чества и упорного винта отрегулировать 
устойчивое число оборотов холостого хода 
Прогреть двигатель; вода должна иметь 
температуру 75...85°С 

Отрегулировать уровень бензина; уровень 
бензина должен находиться на расстоянии 
20±1 мм от верхней плоскости разъема 
Промыть жиклеры в бензине и продуть 
их сжатым воздухом 

Подтянуть гайки крепления карбюратора. 
Если это не устраняет дефекта, заменить 
уплотнительную прокладку 
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Продплж. табл. 3 


Пр 


ичина неисправности 


С 


поооб устранении 


Перебои в работе двигателя 


Чихание» в карбюраторе: 
недостаточный уровень бензина в поплавко¬ 
вой камере карбюратора 
засорение жиклеров карбюратора 

переобогашение горючей смеси 


Отрегулировать уровень бензина 

Промыть и продуть жиклеры сжатым воз 
духом 

Проверить открытие воздушной заслонки, 
исправность клапанов, чистоту жиклеров. 
Обнаруженные неисправности устранить 


Двигатель не развивает полной мічцности 


Автомобиль не развивает максимальной ско¬ 
рости и плохо «тянет»: 

недостаточное наполнение цилиндров двига¬ 
теля горючей смесью из-за неполного откры¬ 
тия дроссельных заслонок 
не работает экономайзер 


недостаточная подача бензина в поплавко¬ 
вую камеру карбюратора 

засорение топливных жиклеров карбюрато- 
тора 

Автомобиль не развивает максимальной ско- 
юстн или движется рывками из-за неисправности 
іневмоцентробсжного ограничителя частоты 
зраідения: 

неправильная регулировка ограничителя 
максимальной частоты вращения (малая 
частота вращения коленчатого вала дви¬ 
гателя) 

ослабление крепления жиклеров ограничи¬ 
теля или отвертывание их 
ослабление пружины ограничителя 
заедание клапана датчика в закрытом поло¬ 
жении или загрязнение седла клапана 
загрязнение соединительных трубок датчи¬ 
ка и исполнительного механизма ограничи¬ 
теля частоты вращения 


Проверить и отрегулировать привод дрос¬ 
сельных заслонок карбюратора 

Отрегулировать привод, устранить заеда¬ 
ния, промыть жиклеры и продуть сжатым 
воздухом 

См. неисправность «Горячий двигатель 
не пускается или пускается, но быстро 
перестает работать» 

Промыть жиклеры и продуть н.ч сжатым 
воздухом 


Отреі у лирова гь ограничитель 


Подтянуть жиклеры ограничителя или 
поставить н\ на место 

Проверить пружину и ее крепление 
Промыть датчик в чистом бензине, удалить 
грязь 

Удалить грязь, промыв трубки в бі-нніне 
и продув их сжатым воздухом 


Плохая приемистость двигателя 


При резком открытии дроссельных заслонок 
двигатель очень медленно увеличивает частоту 
вращения коленчатого вала или останаативается 
(при плавном открытии дроссельных заслонок 
двигатель работает нормально) из-за недостаточ¬ 
ной производительности ускорительного насоса: 
засорение распылителя ускорительного на¬ 
соса 

сильный износ манжеты поршня ускори¬ 
тельного насоса или ее коробление 
заедание поршня ускорительного насоса 
нарушение герметичности обратного клапа¬ 
на или заедание нагнетательного клапана 
ускорительного насоса 


Промыть распылитель н чистом бензине 
и продуть его сжатым воздухом 
Заменить манжету поршня 

Устранить заедание 

Проверить состояние клапанов, неисправ¬ 
ные заменить 
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Окончание табл. 3 


Причин;! 


неисправности 


С 


поеоб устранения 


Повышенный расход бензина 


Высокий или низкий уровень бензина в поплав¬ 
ковой камере. Переполнение поплавковой камеры 

Нарушение работы привода экономайзера или 
негерметичность его клапана 


Загрязнение карбюратора, засорение жиклеров 
Неполное открытие воздушной заслонки 


Неисправность в соединениях топливоподаю¬ 
щей системы, прорыв диафрагмы бензинового 
насоса 

Загрязнен воздушный фильтр 

Повышенная пропускная способность дози¬ 
рующих элементов 

Не работает ограничитель частоты вращения 
коленчатого вала двигателя: 

заедание клапана датчика ограничителя 
неправильная регулировка ограничителя 

прорвана диафрагма исполнительного ме¬ 
ханизма 

засорение жиклеров ограничителя 

подсос воздуха через места соединения 
трубки разрежения с датчиком и исполни¬ 
тельным механизмом ограничителя частоты 
вращения 

Неправильная регулировка малой частоты 
вращения на режиме холостого хода (богатая 
смесь) 


См. неисправность «Горячий двигатель не 
пускается иля пускается, но быстро перестает 
работать» и неисправность «Двигатель неус¬ 
тойчиво работает при малых числах оборотов» 
Устранять заедание привода, проверить 
момент включения экономайзера и при необ¬ 
ходимости отрегулировать его, промыть кла¬ 
пан экономайзера или заменить его новым 
Провести техническое обслуживание кар¬ 
бюратора 

См. неисправность «Горячий двигатель 
не пускается или пускается, но быстро 
перестает работать» 

Устранить течь. Диафрагму заменить 


Промыть воздушный фильтр 
Проверить соответствие нормам дозирую¬ 
щих элементов. При необходимости заменить 
их 


Промыть датчик в бензине 

Отрегулировать ограничитель на заданную 
частоту вращения 

Диафрагму в сборе заменить новой 

Промыть жиклеры в бензине и продуть 
их сжатым воздухом 

Подтянуть крепление, заменить штуцер 
или трубку новыми 


Отрегулироват ь 


Уход за системой охлаждения. 

При ЕО перед выездом проверяют 
уровень охлаждающей жидкости в 
радиаторе и расширительном бачке 
и плотность соединений шлангов. 

В расширительном бачке на холод¬ 
ном двигателе (при температуре 15... 

25 °С) уровень поддерживают не ни¬ 
же метки МШ и не выше 30 мм от 
нее. Верхний бачок радиатора дол 
жен быть заполнен до заливной гор¬ 
ловины. Понижение температуры 
приводит к снижению уровня жид¬ 
кости, в связи с чем при отрицатель¬ 
ных температурах возможны отсут¬ 
ствие охлаждающей жидкости в рас¬ 
ширительном бачке и снижение ее 
уровня в радиаторе. Однако даже 
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при температурах ниже —30 °С уро¬ 
вень жидкости в радиаторе должен 
быть выше торцов охлаждающих 
трубок не менее чем на 50 мм. 

При прогреве двигателя с повы¬ 
шением температуры охлаждающей 
жидкости повышается ее уровень. 
При отрицательных температурах 
уровень жидкости проверяют на про¬ 
гретом двигателе, для чего: 

снимают пробку с верхнего бачка 
радиатора и убеждаются в наличии 
охлаждающей жидкости в верхнем 
бачке радиатора; 

устанавливают пробку на место, 
обращая внимание на ее установку. 
Пробка должна плотно закрывать 
горловину радиатора для обеспече- 



ния герметичности системы охлаж¬ 
дения; 

прогревают двигатель до темпе¬ 
ратуры выше 90 °С; 

проверяют уровень жидкости в 
расширительном бачке, который дол¬ 
жен установиться выше метки МШ 
не менее чем на 20 мм. При необхо¬ 
димости доливают жидкость в рас¬ 
ширительный бачок. В случае частой 
доливки жидкости проверяют герме¬ 
тичность системы охлаждения. До¬ 
пускается временно добавлять в сис¬ 
тему охлаждения воду, для чего ох¬ 
лаждают двигатель; снимают пробки 
с расширительного бачка и радиато¬ 
ра; заливают в радиатор воду до 
верхнего среза заливной горловины; 
ставят на место пробку радиатора. 

Следует иметь в виду, что при 
добавлении воды температура замер¬ 
зания смеси повышается, поэтому 
при первой возможности систему ре¬ 
монтируют и заливают жидкостью 
Тосол А-40. В качестве низкозамер¬ 
зающей охлаждающей жидкости мо- 
г^т использоваться Тосол А-65 и ан- 
тгфризы марок 40 и 65. 

При ЕО перед выездом проверяют 
натяжение ремней вентилятора. Ре¬ 
мень натянут правильно, если при 



Рис. 44. Промывка системы охлаждения 


нагрузке в 3,5...4,5 кгс на середине 
участка между шкивами генератора 
и вентилятора прогиб находится в 
пределах 10...15 мм. Натяжение конт¬ 
ролируют пружинным динамометром. 
При заедании промывают в кероси¬ 
не и смазывают тягу жалюзи смазоч¬ 
ным материалом ШТАТИМ-201, пред¬ 
варительно вынув ее из оболочки. 

При СО (осенью) проверяют 
плотность охлаждающей жидкости, 
которая должна быть 1,078... 
1,085 г/см а при 20 °С. 

Через 4 года эксплуатации авто¬ 
мобиля охлаждающую жидкость ме¬ 
няют, предварительно промыв систе¬ 
му охлаждения, для чего сливают 
охлаждающую жидкость: заполняют 
систему водой, пускают двигатель; 
прогревают его, затем, остановив, 
сливают воду; после охлаждения 
двигателя снова заполняют систему 
водой и повторяют промывку; зали¬ 
вают свежую жидкость Тосол А-40 
в радиатор до верхнего среза залив¬ 
ной горловины при снятой пробке 
расширительного бачка; ставят проб¬ 
ку радиатора на место; заливают 
охлаждающую жидкость Тосол А-40 
в расширительный бачок по метке 
МШ или выше ее на 30 мм. 
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Жидкость из системы охлаждения 
сливают при открытой пробке радиа¬ 
тора через четыре краника: с пра¬ 
вой стороны блока цилиндров, на ра¬ 
диаторе, на котле пускового подо¬ 
гревателя и на шланге отопителя 
кабины. 

Весной и осенью в случае при¬ 
менения воды систему охлаждения 
промывают. Водяную рубашку дви¬ 
гателя и радиатор промывают от¬ 
дельно. Промывку ведут в направле¬ 
нии, обратном циркуляции воды при 
работе системы (рис. 44 и 45). При 
промывке водяной рубашки двигате¬ 
ля снимают термостат и вывертыва¬ 
ют сливные краники. 

Радиатор снимают и промывают 
отдельно. В радиатор заливают 
10 %-ный раствор едкого натра (кау¬ 
стической соды), предварительно на¬ 
гретый до 90 °С. Через 30 мин раст¬ 
вор сливают и промывают радиатор 
чистой проточной водой в направ¬ 
лении, противоположном нормальной 
циркуляции. 

В водяную рубашку блока дви¬ 
гателя раствор щелочи не заливают, 
так как алюминий растворяется в 
щелочах. С раствором едкого натра 
обращаются осторожно. Он вызыва¬ 
ет ожоги кожи и разъедание тканей 
одежды. 

Загрязненную продуктами кор¬ 
розии и накипью систему охлаждения 
очищают раствором хромпика из рас¬ 
чета 4...8 г на 1 л воды. - 

Заливают им систему охлаждения 
и работают на нем не менее месяца. 
После этого раствор сливают, а сис¬ 
тему промывают чистой проточной 
водой. 


Ремонт двигателя 

Необходимость ремонта вызыва¬ 
ется изнашиванием деталей и уста¬ 
навливается проверкой технического 
состояния двигателя. В отдельных 
случаях преждевременный ремонт 
может быть вызван поломкой отдель¬ 
ных деталей из-за неправильной эк¬ 
сплуатации или скрытого дефекта. 


Первые 2,5...5 тыс. км происходит 
приработка деталей двигателя. Да¬ 
лее (до 100... 170 тыс. км) интенсив¬ 
ность изнашивания снижается. Это 
период нормальной эксплуатации. 
Потом интенсивность изнашива¬ 
ния снова нарастает и примерно к 
200 тыс. км зазоры между трущимися 
деталями возрастают настолько, что 
возникает необходимость в ремонте. 

Предельные зазоры между основ- 


ными трущимися парами 

вследствие 

изнашивания ориентировочно 
тавляют, мм: 

Юбка поршня гильза ни- 

сос- 

лмндра . 

Поршневой кольцо канавка 

0,250- 

0,300 

в поршне по высоте 

0,150 


Замок поршневого кольца 
Верхняя головка шатуна 

2,500 


поршневой палец .... 
Шатунные и коренные подшип¬ 

0,030 


ники .... .... 

Стержень клапана - направ¬ 

0,150 


ляющая птѵлка . 

Шейка распределительного 

0,250 


вала — втулка в блоке 

Осевой люфт распределитель¬ 

0,150 


ного и коленчатого валов . . 

0,250 



Так как измерение зазоров между 
деталями на работающем двигателе 
весьма затруднительно, то о техни¬ 
ческом состоянии двигателя судят но 
косвенным показателям: расходу 
масла на угар, давлению в системе 
смазывания, падению мощности дви¬ 
гателя, шумности работы, расходу 
топлива, а также по компрессии в 
цилиндрах. 

Расход масла на угар является 
важнейшим показателем техническо¬ 
го состояния двигателя. В процессе 
эксплуатации повышенный расход 
выявляется проверкой по указатель¬ 
ному стержню. Более точно расход 
устанавливают путем взвешивания 
сливаемого из картера двигателя 
горячего масла до и после некоторого 
контрольного пробега. Расход масла 
на угар, превышающий 400 г/100 км, 
свидетельствует о необходимости ре¬ 
монта двигателя. 

Давление масла в системе про¬ 
веряют по указателю на щитке при¬ 
боров. Точное значение величины 
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давления измеряют контрольным ма¬ 
нометром. Штуцер шланга контроль¬ 
ного манометра (резьба 1/4") завер¬ 
тывают в отверстие на место вывер¬ 
нутого датчика давления масла. 
Уменьшение давления масла на сред¬ 
ней частоте вращения коленчатого 
вала ниже 1,0 кгс/см 2 и при малой 
частоте вращения на холостом ходу 
ниже 0,5 кгс/см 2 свидетельствует ли¬ 
бо о неисправности в системе смазы¬ 
вания, либо о чрезмерном износе де¬ 
талей двигателя. Если устранение не¬ 
исправности в системе смазывания не 
восстанавливает давления, то дви¬ 
гатель отправляют в ремонт. 

Падение мощности двигателя вы¬ 
является тем, что снижается мак¬ 
симальная скорость автомобиля, ав¬ 
томобиль плохо разгоняется, труднее 
преодолевает подъемы без переклю¬ 
чения на пониженные передачи. 

Шумность работы двигателя уси¬ 
ливается по мере его изнашивания 
из-за стуков между сопряженными 
деталями (вследствие увеличения за¬ 
зоров между ними). Прогретый (тем¬ 
пература охлаждающей жидкости 
80...90°С) двигатель прослушивают 
на холостом ходу. Без применения 
стетоскопа прослушивают газорас¬ 
пределительный механизм: клапаны 
при частоте вращения коленчатого 
вала 500...1000 об/мин, толкатели 
при 1000...1500 об/мин, шестерни 
привода распределительного вала 
при 1000... 1200 об/мин. Применяя 
стетоскоп, прослушивают поршневую 
группу, шатунные и коренные под¬ 
шипники при частоте вращения до 
2500 об/мин. 

Не допускаются: стук поршней, 
коренных и шатунных подшипников, 
поршневых пальцев; стуки и выделя¬ 
ющийся шум высокого тона шесте¬ 
рен привода распределительного ва¬ 
ла, шестерен масляного насоса и его 
привода; шум высокого тона деталей 
насоса системы охлаждения. 

Допускаются: равномерный стук 
клапанов и толкателей, сливающийся 
в общий шум; периодический стук 
клапанов и толкателей при правиль¬ 
но установленных зазорах, не выде¬ 


ляющийся из общего фона шум шес¬ 
терен. 

Выявление источника шума про¬ 
слушиванием требует определенного 
навыка и опыта. 

Расход топлива так же, как и ди¬ 
намические показатели автомобиля, 
зависиі' не только от двигателя. По¬ 
этому прежде всего убеждаются в 
исправности трансмиссии и ходовой 
части автомобиля. 

Техническое состояние двигателя 
определяют измерением контрольно¬ 
го расхода топлива. Делают это на 
автомобиле с полной нагрузкой со 
скоростью 60 км/ч на горизонталь¬ 
ном участке дороги с усовершенство¬ 
ванным покрытием. Испытания про¬ 
водят на участке протяженностью в 
4...5 км в двух противоположных на¬ 
правлениях. Двигатель питают из от¬ 
дельного бачка, а расход определяют 
путем взвешивания. 

Компрессия в цилиндре, т. е. дав¬ 
ление, которое возникает в нем в 
конце такта сжатия, определяют спе¬ 
циальным манометром 1 — компрессо- 
метром на прогретом до 70...90°С 
двигателе при полностью открытых 
дроссельных заслонках, вывернутых 
свечах зажигания и сухом карбю¬ 
раторе прокручиванием коленчатого 
вала стартером при полностью заря¬ 
женной аккумуляторной батарее. 

Давление при этом должно быть 
не меньше 7,5 кгс/см 2 . В противном 
случае можно предполагать неис¬ 
правность поршневых колец или кла¬ 
панов. Если при заливке в цилиндр 
через свечное отверстие 20...30 см 3 
моторного масла и повторной провер¬ 
ке компрессии давление повысится, 
это свидетельствует о неисправности 
поршневых колец или цилиндра. Если 
давление не повысится, это означает, 
что негерметичны клапаны. 

Ремонт механизма двигателя. 
Двигатель ремонтируют путем вос¬ 
становления деталей (перешлифов- 
ка, наплавка, гальванические или 
другие виды покрытия, напыления и 
т. д.), их заменой, а также восста¬ 
новлением одних и установкой со¬ 
пряженных с ними деталей исправ- 
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ных как номинальных, так и ремонт¬ 
ных размеров (например, расточка и 
хонингование гильз цилиндров и ус¬ 
тановка готовых поршней и колец 
ремонтных размеров). Ниже даны 
порядок разборки и сборки двига¬ 
теля и некоторые рекомендации по 
ремонту. 

Перед ремонтом двигатель в сбо¬ 
ре и его детали после разборки тща¬ 
тельно очищают от грязи и моют. Де¬ 
тали, которые окажутся пригодными 
для дальнейшей работы без ремонта, 
устанавливают на прежние места, 
чтобы не нарушать приработку и 
этим уменьшить последующее изна¬ 
шивание. Для этого детали помечают 
или прикрепляют к ним бирки. Это 
относится прежде всего к одинако¬ 
вым деталям, которые легко перепу¬ 
тать (клапаны, толкатели, штанги 
И т. д.). 

При обезличенном ремонте, когда 
указанные выше требования трудно 
соблюсти, запрещается разукомплек¬ 
товывать те сопряженные детали, 
которые обрабатывают совместно: 
шатуны и их крышки, блоки цилинд¬ 
ров и крышки коренных подшипни¬ 
ков, блоки цилиндров и картера сцеп¬ 
ления (метод замены картера сцепле¬ 
ния описан ниже). 

Некоторые детали проходят сов¬ 
местную балансировку или подбор, 
поэтому их также не разукомплек¬ 
товывают. К ним относятся: коленча¬ 
тый вал с маховиком и сцеплением, 
шестерни привода распределительно¬ 
го вала (подбирают по шуму и боко¬ 
вому зазору в зацеплении). 

Снятие двигателя с автомобиля. 
Для снятия двигателя со сцеплением 
и коробкой передач автомобиль уста¬ 
навливают на смотровую яму. Рабо¬ 
чее место оборудуют подъемным 
устройством грузоподъемностью не 
менее 350 кг. Последовательность ра¬ 
бот при снятии двигателя: отсоединя¬ 
ют кардан рулевой колонки от руле¬ 
вого механизма; отсоединяют упор 
кабины и откидывают кабину впе¬ 
ред (во избежание повреждения ее 
о буксирные крюки на них кладут 
доску); сливают охлаждающую жид¬ 


кость из системы охлаждения, открыв 
пробку радиатора и четыре сливных 
краника (на радиаторе, правом бло¬ 
ке, на котле пускового подогревателя 
и на шланге отопителя кабины); сни¬ 
мают воздушный фильтр; сливают 
масло из масляного картера двигате¬ 
ля и коробки передач, отвернув проб¬ 
ки сливных отверстий. После слива 
масла пробки ставят на место. 

Работы, производимые снизу ав¬ 
томобиля. Разъединяют привод руч¬ 
ного тормоза между тягой рукоятки 
и горизонтальным рычагом; рычаги 
управления раздаточной коробкой и 
передним мостом. 

Отсоединяют шланг гидравличес¬ 
кого усилителя от фильтра; кардан от 
коробки передач; вал привода лебед¬ 
ки от коробки отбора мощности. 

Работы, производимые с правой 
стороны автомобиля. Снимают пульт 
управления котлом пускового подо¬ 
гревателя и отсоединяют от него про¬ 
вода. Отсоединяют трубопроводы от 
крана управления бензобаками. От¬ 
вертывают от неподвижного полика 
два болта крепления запорного кла¬ 
пана гидровакуумного усилителя 
тормозов. Отсоединяют массовый 
провод между двигателем и непод¬ 
вижным ноликом от двигателя; про¬ 
вода от генератора; шланг отопителя 
от крана отопителя; верхний шланг 
радиатора от двигателя; бензопро¬ 
вод от бензинового насоса; две труб¬ 
ки от компрессора; провода от ка¬ 
тушки зажигания и датчика темпе¬ 
ратуры воды; плюсовый провод от 
стартера. Отвертывают болт крепле¬ 
ния передней правой подушки к крон¬ 
штейну блока. Отсоединяют шланг 
масляного радиатора от радиатора. 
Отвертывают болты крепления попе¬ 
речины крепления кабины к раме 
от правого лонжерона. 

Работы, производимые с левой 
стороны автомобиля. Отсоединяют 
трубку забора вакуума от впускной 
трубы двигателя; нижний шланг ра¬ 
диатора от двигателя. Разъединяют 
привод акселератора, отсоединив тя¬ 
гу рычага нижнего валика от валика 
управления дроссельными заслонка- 
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ми, и снимают нижний валик с крон¬ 
штейном в сборе с головки двигателя. 
Отсоединяют тягу управления воз¬ 
душной заслонкой от карбюратора и 
тягу ручного управления дроссель¬ 
ными заслонками от валика управле¬ 
ния дроссельными заслонками. Разъ¬ 
единяют рукоятку крана управления 
системой регулирования давления в 
шинах и отвертывают болт крепле¬ 
ния крана к неподвижному полику. 
Огсоединяют провода от масляных 
датчиков. Отвертывают болты кре¬ 
пления поперечины крепления каби¬ 
ны к раме от левого лонжерона и 
снимают поперечину с неподвижным 
поляком в сборе. Снимают насос гид¬ 
роусилителя руля с подвижным 
кронштейном в сборе и ремни приво¬ 
да насоса гидроусилителя руля и 
компрессора. Отсоединяют заливную 
трубку котла пускового подогревате¬ 
ля от заливной горловины; отводя¬ 
щий шланг котла пускового подо¬ 
гревателя от левого блока; от дви¬ 
гателя подводящую трубу котла пус¬ 
кового подогревателя. Отвертывают 
болт крепления левой передней по¬ 
душки двигателя к кронштейну бло¬ 
ка; болты крепления задних опор 
двигателя слева и справа. Отсоеди¬ 
няют приемные трубы глушителя от 
выпускных коллекторов слева и спра¬ 
ва; от водяного радиатора тяги и 
отклоняют радиатор вперед. Зацеп¬ 
ляют крюки подъемного устройства 
за специальные рым-гайки и за фла¬ 
нец правого выпускного коллектора 
и снимают двигатель в сборе с ко¬ 
робкой передач с автомобиля. 

Устанавливают двигатель на шас¬ 
си в последовательности, обратной 
снятию. 


Разборка двигателя 

Отвертывают четыре гайки кре¬ 
пления и снимают коробку передач. 
Устанавливают двигатель на поворот¬ 
ный стенд. Отвертывают два болта 
крепления генератора к кронштейну 
и снимают генератор, предваритель¬ 
но отвернув болт крепления устано¬ 


вочной планки генератора. Снимают 
трубки бензопроводов от насоса к 
фильтру тонкой очистки топлива и 
от фильтра к карбюратору. Отвер¬ 
тывают болт крепления фильтра тон¬ 
кой очистки топлива и снимают 
фильтр. Отвертывают и снимают 
трубки подачи и слива масла из ком¬ 
прессора. Отвертывают три гайки 
крепления и снимают компрессор в 
сборе с кронштейном, сняв предва¬ 
рительно установочную планку гене¬ 
ратора. Снимают верхний валик при¬ 
вода акселератора, отсоединив пред¬ 
варительно тягу дроссельных засло¬ 
нок от карбюратора. Снимают пру¬ 
жину акселератора; кронштейн аксе¬ 
лератора; стартер, отвернув два бол¬ 
та его крепления. Отвертывают и сни¬ 
мают трубки пневмоцентробежного 
ограничителя частоты вращения ко¬ 
ленчатого вала. Отвертывают четыре 
гайки крепления карбюратора и сни¬ 
мают карбюратор с прокладкой, 
предварительно отвернув трубку ва¬ 
куумного регулятора распределите¬ 
ля; впускную и выпускную трубки 
фильтра полнопоточной очистки мас¬ 
ла. Ослабляют два стяжных хомута 
перепускного шланга системы 
охлаждения и снимают шланг. От¬ 
соединяют провода от свечей зажи¬ 
гания. В случае экранированного 
электрооборудования снимают крышки 
экранов свечей, отсоединяют прово¬ 
да от свечей зажигания и отверты¬ 
вают экраны свечей. Отвертывают 
винт крепления установочной пласти¬ 
ны распределителя к корпусу приво¬ 
да и снимают распределитель; ка¬ 
тушку зажигания; кронштейн катуш¬ 
ки зажигания. 

Отвертывают две рым-гайки и 
остальные гайки крепления впускной 
трубы и снимают впускную трубу 
вместе с ее прокладками (при не¬ 
обходимости впускная труба может 
быть снята в сборе с карбюрато¬ 
ром). Снимают крышки коромысел. 
При снятии следят за тем, чтобы 
не выпали фасонные шайбы уплот¬ 
нителей крышки. При необходимости 
отвертывают по пять гаек крепле¬ 
ния выхлопных груб и снимают вы- 
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хлопные трубы вместе с прокладка¬ 
ми. 

Если нет необходимости в разбор¬ 
ке и ремонте выхлопных труб и голо¬ 
вок, последние снимают в сборе с 
трубами. Отвертывают по четыре 
гайки крепления стоек осей коромы¬ 
сел, снимают оси коромысел со стой¬ 
ками в сборе и разбирают их при 
необходимости. Вынимают и уклады¬ 
вают по порядку штанги и толкатели. 
Снимают головки цилиндров и про¬ 
кладки головок, отвернув по 18 гаек 
крепления каждой головки. Втулка¬ 
ми-зажимами закрепляют гильзы ци¬ 
линдров в блоке для предохранения 
их от выпадания (рис. 46). 

С помощью съемника снимают 
клапаны (рис. 47) и укладывают их 
на стеллажи согласно порядковым 
номерам. Съемник позволяет осущес¬ 
твлять снятие и установку клапа¬ 
нов на головку цилиндров как с при¬ 
соединенными к ним выхлопными 
трубами, так и без них. Снимают бен¬ 
зиновый насос с прокладкой, отвер¬ 
нув два болта крепления насоса к 
крышке распределительных шесте¬ 
рен. Отвертывают винт крепления 
скобы привода распределителя и сни¬ 
маю!' привод распределителя. Отвер¬ 
тывают 23 гайки крепления масляно¬ 
го картера двигателя и снимают его 
вместе с прокладкой. Вывертывают и 
снимают храповик коленчатого вала 
с зубчатой шайбой. Отвертывают 
болты крепления шкива коленчатого 
вала и снимают шкив. С помощью 
съемника снимают ступицу шкива ко¬ 
ленчатого вала (рис. 48). 

Отвертывают остальные гайки 
крепления крышки распределитель¬ 
ных шестерен и снимают крышку 
в сборе с водяным насосом и датчи¬ 
ком пневмоцентробежного ограничи¬ 
теля частоты вращения коленчатого 
вала, снимают прокладку крышки 
распределительных шестерен. При 
необходимости ремонта или проверки 
водяного насоса отвертывают гайки 
крепления его к крышке распреде¬ 
лительных шестерен и снимают кор¬ 
пус насоса вместе с прокладкой. Для 
снятия датчика пневмоцентробежно- 



Рис. 46. Закрепление гильз втулками-зажи¬ 
мами 



Рис. 47. Снятие клапанов 



Рис. 48. Снятие ступицы шкива коленчатого 
вала 
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Рис. 49. Снятие шестерни распределительного 
вала 


Рис. 50. Снятие шестерни коленчатого вала 



го ограничителя частоты вращения 
коленчатого вала отвертывают 3 бол¬ 
та его крепления. 

Съемником снимают шестерню 
распределительного вала (рис. 49), 




Рис. 52. Вынрессовка подшипника первичного 
вала коробки передач из коленчатого вала 


отвернув центральный болт ее кре¬ 
пления и сняв предварительно эк¬ 
сцентрик привода бензинового насо¬ 
са и его балансир. Отвертывают 2 
болта крепления упорного фланца 
распределительного вала и снимают 
его. Осторожно вынимают распреде¬ 
лительный вал. Он может быть вынут 
в сборе с шестерней и упорным флан¬ 
цем. Для этого отвертывают торцо¬ 
вым ключом через отверстия в шес¬ 
терне 2 болта крепления упорного 
фланца к блоку. 

Съемником снимают шестерню 
коленчатого вала (рис. 50), сняв 
предварительно маслоотражатель. 
Снимают упорную и переднюю шай¬ 
бы упорного подшипника коленчато¬ 
го вала. Отвертывают 2 гайки кре¬ 
пления масляного насоса и снимают" 
его вместе с прокладкой. Отверты¬ 
вают гайку крепления трубки масло- 
приемника и снимают маслоприем- 
ник с уплотнительной прокладкой. 

Повертывают коленчатый вал 
так, чтобы подшипники нижних го¬ 
ловок шатунов I и V цилиндров нахо¬ 
дились в крайнем нижнем положе¬ 
нии. Расконтривают и отвертывают 
гайки крепления крышек шатунов и 
снимают крышки с вкладышами в 
сборе. Вынимают поршни вместе с 
шатунами и верхними вкладышами в 
сборе. Устанавливают крышки шату¬ 
нов на места и соединяют без затяж- 
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ки болтами обе части шатуна. Та¬ 
ким же образом снимают остальные 
шесть поршневых комплектов. 

Перед разборкой шатунно-порш¬ 
невой группы еще раз убеждаются 
в четкости и правильности постанов¬ 
ки клейм на шатунах и крышках ша¬ 
тунов, а также в соответствии их 
порядковым номерам цилиндров. 
Съемником снимают компрессионные 
поршневые кольца (рис. 51) и рас¬ 
кладывают их в порядке установки. 
Маслосъемные кольца снимают без 
съемника. Расшплинтовывают и от¬ 
вертывают 10 гаек крепления кры¬ 
шек коренных подшипников коленча¬ 
того вала. Снимают крышки с вкла¬ 
дышами с помощью съемника. Обра¬ 
щают внимание на четкость и пра¬ 
вильность постановки клейм на 
крышках. 

Отвертывают специальным шес¬ 
тигранным ключом две гайки крепле¬ 
ния держателя заднего сальника и 
снимают держатель вместе с нижней 
половиной сальника и боковыми про¬ 
кладками. Вынимают коленчатый вал 
из блока цилиндров двигателя. Сни¬ 
мают заднюю шайбу упорного под¬ 
шипника коленчатого вала. Снимают 
нажимной и ведомый диски сцепле¬ 
ния, отвернув 6 болтов крепления. 
Расшплинтовывают и отвертывают 
гайки крепления маховика и снимают 
маховик. При необходимости съем¬ 
ником вьшрессовывают из гнезда 
коленчатого вала подшипник первич¬ 
ного вала коробки передач (рис. 52). 

Очистка деталей 

Детали разобранного двигателя 
тщательно очищают оі смазочного 
материала, смол, нагара, грязи и т. д. 
Очистка деталей необходима для 
подготовки их к дальнейшей работе, 
так как песок, грязь и абразивные 
частицы являются причиной их из¬ 
нашивания. Детали очищают не¬ 
сколькими способами в зависимости 
от имеющегося оборудования. Су¬ 
ществует пять основных способов: 
ручная очистка; холодно-струйная; 
промывка в горячей жидкости; про¬ 


мывка в холодной жидкости; очистка 
паром. 

Ручной очисткой пользуются при 
индивидуальном способе ремонта. 
Детали очищают с помощью кероси¬ 
на или растворителя волосяными или 
проволочными щетками и специаль¬ 
ными ручными скребками. 

При холодно-струйной очистке 
двигатель и его детали опрыскивают 
под давлением очищающим химичес¬ 
ким составом, нагнетаемым из спе¬ 
циального напорного бачка. Хими¬ 
ческий состав размягчает грязь, мас¬ 
ло и нагар и ослабляет сцепление их с 
металлом. Затем грязь и загустев¬ 
ший смазочный материал смывают 
водой из шланга. 

При промывке в горячей жидкос¬ 
ти детали двигателя погружают на 
некоторое время в горячий моющий 
раствор. Детали из мягких метал¬ 
лов (алюминия, баббита и т. д.) по¬ 
гружать в такой раствор нельзя, так 
как они подвергаются коррозии. Пе¬ 
ремещение жидкости или самих дета¬ 
лей делает мойку более эффектив¬ 
ной. Детали ополаскивают водой из 
шланга под большим давлением. 

В качестве холодной жидкости 
для промывки деталей применяют 
холодные моющие растворы. Чаще 
всего этот способ применяют для 
обезжиривания и удаления нагара с 
мелких деталей, например, с деталей 
топливных насосов и карбюраторов. 

При пароструйной очистке для 
создания давления и нагрева очи¬ 
щающего раствора используют пар. 
Сам пар не является эффективным 
средством очистки. 

Следует помнить, что нельзя про¬ 
мывать в щелочных растворах дета¬ 
ли, изготовленные из алюминиевого 
сплава (блок цилиндров, головки 
цилиндров, поршни и т. д.), так как 
эти растворы разъедают алюминий. 

Для очистки деталей от 
нагара рекомендуются следующие 
растворы. 

Для алюминиевых деталей: сода 
(Ха 2 СОз) 18,5 г; мыто (зеленое или 
хозяйственное) 10,0 г; жидкое стекло 
8,5 г; вода { л. 
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Для стальных и чугунных деталей: 
каустическая сода (№ОН) 25,0 г; 
сода ^а 2 СОз) 33,0 г; мыло (зеле¬ 
ное или хозяйственное) 8,5 г; жидкое 
стекло 1,5 г; вода 1 л. 

При очистке клапанов используют 
вэащающуюся проволочную щетку. 
Клапаны при этом удерживают не¬ 
подвижно. Следят за тем, чтобы весь 
нагар и особенно смола были удале¬ 
ны, а не заполированы. Большие от¬ 
ложения нагара на головке клапана 
снимают большой отверткой или спе¬ 
циальным скребком. 

Направляющие втулки клапанов 
требуют очень тщательной очистки. 
Нагар и смола, образующиеся в на¬ 
правляющей втулке, приводят к от¬ 
клонению оси стержня клапана, а это 
нарушает его работу. Небольшое ко¬ 
личество оставшейся смолы может 
вызвать заедание клапана, приводя¬ 
щее к обгоранию рабочей фаски кла- 



Рис. 53. Очистка канавок пор^шневых колец от 
нагрева 


Ж) 



Рис. 54. Вывертывание пробок грязеуловите¬ 
лей из коленчатого вала 


пана и его седла. Несколько капель 
растворителя смолы и нагара (на¬ 
пример, ацетона) облегчают их уда¬ 
ление. 

Поршни перед очисткой предва¬ 
рительно опускают в керосин или 
растворитель, а затем удаляют нагар 
скребками или щеткам'. Особенно 
тщательно очищают от нагара канав¬ 
ки под поршневые кольца (рис. 53). 
Ширина скребков приспособления 
должна соответствовать ширине ка¬ 
навок поршня. При очистке соблю¬ 
дают осторожность, чтобы не повре¬ 
дить стенки кольцевой канавки. 
Отверстия для слива масла очи¬ 
щают с помощью сверла диаметром 
2,5 мм. 

Для очистки коленчатого вала вы¬ 
вертывают все пробки грязеуловите¬ 
лей шатунных шеек (рис. 54) и уда¬ 
ляют из них отложения с помощью 
проволочных щеток, промывают и 
продувают сжатым воздухом масля¬ 
ные каналы и полости грязеулови¬ 
телей, завертывают пробки и закер- 
няют их. Особенно важно прочистить 
эти отверстия и полости после ремон¬ 
та коленчатого вала, так как попав¬ 
шие в них частицы металла и абра¬ 
зивного материала могут быть зане¬ 
сены потоком масла в подшипники. 

Приступая к очистке блока ци¬ 
линдров, вывертывают все пробки 
масляных каналов, штуцера масля¬ 
ных трубок, продувают все масля¬ 
ные каналы сжатым воздухом, очи¬ 
щают все привалочные поверхности 
от прилипших и порванных прокла¬ 
док. Поверхности водяной рубашки 
блока цилиндров очищают от накипи 
и продуктов коррозии. 

При очистке головки цилиндров 
очищают от нагара и смол поверх¬ 
ности камер сгорания и газовых ка¬ 
налов с помощью проволочной щетки 
или ручного скребка, очищают при¬ 
валочные поверхности от прилипших 
частей прокладок. 

Обслуживая коромысла клапа¬ 
нов, регулировочные болты, оси коро¬ 
мысел, прочищают мягкой проволо¬ 
кой и продувают сжатым воздухом их 
смазочные отверстия. 
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Тарелки клапанов, сухари и т. п, 

очищают в растворителе. Для очист¬ 
ки пружин клапанов нельзя приме¬ 
нять растворители, которые могут 
удалять краску, поскольку клапан¬ 
ные пружины окрашены для защиты 
от коррозии. Поэтому в качестве 
растворителей применяют керосин, 
бензол и т. д. 

Трубки фильтра полнопоточной 
очистки масла, пневмоцентробежно- 
го ограничителя частоты вращения 
коленчатого вала, маслоприемника и 
бензинонроводов очищают в раство¬ 
рителе с последующей продувкой 
сжатым воздухом. По возможности 
трубки прочищают мягкой проволо¬ 
кой. После очистки отверстия тру¬ 
бок до установки на двигатель за¬ 
крывают заглушками или заклеива¬ 
ют липким пластырем. 


Ремонт отдельных деталей 
и узлов двигателя 

Гильза. Проверяют рабочую по¬ 
верхность гильзы, которая в резуль¬ 
тате естественного изнашивания при¬ 
обретает по длине форму конуса, а 
по окружности форму овала (рис. 
55). Наибольшей величины изнаши¬ 
вание достигает в верхней части гиль¬ 
зы против верхнего, компрессионного 
кольца; наименьшей — в нижней 
части против маслосъемного кольца. 
Изнашивание гильз цилиндров на 
0,3 мм является предельно допусти¬ 
мым. При больших изнашиваниях 
двигатель дымит, расходует много 
масла и теряет мощность, прогрес¬ 
сивно нарастает изнашивание шеек 
коленчатого вала. 

Ремонтные размеры гильз при ре¬ 
монтном интервале в 0,5 мм приве¬ 
дены в табл. 4. После ремонтного 
размера І1І гильзу заменяют новой. 

Направляющие толкателей. Необ¬ 
ходимость в смене толкателей вызы¬ 
вается главным образом увеличением 
зазоров между толкателем и направ¬ 
ляющей в блоке в результате 
изнашивания, что приводит к стукам 
в атом сопряжении. Допустимый 


Таблица 4 


Ремонтный, размер 

і Внутренний диаметр 

1 ильзы, мм 

1_ 

і 


92,5 

и 


93,0 

ш 


93,5 

предельный размер 

направляющих 


не должен превышать диаметра 
25,05 мм. Для двигателя ЗМЗ-66-06 
в качестве запасных частей выпус¬ 
кают толкатели только стандартного 
размера, поэтому при износе на¬ 
правляющих в блок цилиндров 
ставят ремонтные втулки. 

Ремонтные втулки изготовляют 
из алюминиевого сплава или бронзы. 
Размеры втулок: наружный диаметр 
30 Голію мм; внутренний диаметр (с 
припуском под развертку после за¬ 
прессовки в блок) 24,5 ! ; длина 

втулки 41 мм. Отверстие в блоке под 
запрессовку втулки раззенковывают, 
а затем развертывают до диаметра 
30 +І мм. Перед запрессовкой 
втулок блок нагревают до темпера¬ 
туры 90...100°С. После запрессовки 
втулки развертывают до диаметра 



Рис. 55, Измерение диаметра гильзы цилиндра 



2!) +0(Ш мм, шероховатость поверх¬ 
ности 8. 

Втулки распределительного вала 

поступают в запасные части полу¬ 
обработанными. Кроме расточки или 
развертывания внутреннего диамет¬ 
ра, они не требуют никакой обработ¬ 
ки, Размеры наружного диаметра 
полуобработанных втулок такие же, 
как и у втулок стандартного размера, 
поэтому полуобработанные втулки 



Рис. 56. Измерение концентричности седла 
клапана относительно оси направляющей 
втулки 



Рис. 57. Выирессовка направляющих втулок 
клапанов 


запрессовывают в отверстия без 
какой-либо механической обработки. 
При запрессовке втулок строго сле¬ 
дят за совпадением отверстий в них 
с соответствующими масляными ка¬ 
налами в блоке. 

Окончательное растачивание или 
развертывание внутреннего диаметра 
втулок производят после запрессовки 
их в блок. Чтобы обеспечить соос¬ 
ность втулок, их обрабатывают од¬ 
новременно с помощью длинной и 
жесткой борштанги с насаженными 
на нее по числу опор резцами или 
развертками. За базу при обра¬ 
ботке принимают гнезда коренных 
подшипников коленчатого вала. Па¬ 
раллельность осей распределитель¬ 
ного и коленчатого валов должна 
быть в пределах 0,05 мм на всей 
длине блока, а расстояние между 
указанными осями 125,5+0,025 мм. 
Чтобы обеспечить надлежащие за¬ 
зоры тз подшипниках, все отверстия 

+0л50 

оорабатывают с допуском +и ,о25 мм 
от номинального диаметра. Поверх¬ 
ности обработанных втулок должны 
быть чистыми и гладкими. 

В головках цилиндров проверяют 
и ремонтируют вставные седла 
клапанов и направляющие втулки. 
Проверяют, нет ли трешин и следов 
начала прогорания вставных седел 
клапанов, а также сохранность на¬ 
правляющих втулок. 

От концентричности седла отвер¬ 
стию в направляющей втулке зависит 
плотность посадки клапана, что 
влияет на мощность и экономич¬ 
ность двигателя и долговечность 
клапана. Концентричность седла 
измеряют индикаторным приспо¬ 
соблением (рис. 56), базируясь 
по отверстию в направляющей втулке 
клапана. Допустимая неконцентрич¬ 
ность не более 0,06 мм. Если зазор 
между стержнем клапана и его 
направляющей втулкой более 
0,25 мм, то направляющую втулку 
клапана заменяют новой. 

В запасные части выпускают 
только клапаны стандартного раз¬ 
мера, а направляющие втулки — 
с внутренним диаметром, умень- 
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шенным на 0,3 мм. Припуск 0,3 мм 
дают для развертывания под окон¬ 
чательный размер после запрессовки 
в головку цилиндров. 

Изношенную направляющую 
втулку выпрессовывают с помощью 
специальной выколотки (рис. 57). 
Запрессовывают втулку со стороны 
коромысел с помощью специальной 
упорной оправки. После запрессовки 
втулки ее отверстие развертывают 
до диаметра 9 +0,022 мм для впуск¬ 
ных клапанов и до 11 +0,022 мм — 
для выпускных. Седла клапанов уда¬ 
ляют фрезерованием твердосплав¬ 
ными зенкерами. 

Перед установкой ремонтного 
седла гнездо в головке растачи¬ 
вают до размеров: для седла 
впускного клапана 49,25+0,027 мм, 
для седла выпускного клапана 
38,75+0,027 мм. 

Седла клапанов и направляющие 
втулки перед сборкой охлаждают 
в твердой двуокиси углерода (сухом 
льде —70 °С+ а головку нагревают 
до температуры 160...175°С. 

Направляющие втулки клапанов 
перед установкой в головку промас¬ 
ливают. Для этого погружают втулки 
в масло веретенное 3 и держат в нем 
в течение 2 ч при температуре 
85...95 °С. Седла и втулки при сборке 
вставляют в гнезда головки свободно 
или с небольшим усилием (под лег¬ 
кими ударами молотка по оправке 
седло и втулка должны сесть на 
место). Ни в коем случае не запрес¬ 
совывают седло и втулку с большим 
усилием. При работе двигателя 
седло и втулка могут выпасть из 
своего гнезда. Седла и втулки ус¬ 
танавливают в головку очень быстро, 
так как головка горячая, а втулки 
и седла холодные. При выравнивании 
температур в этом соединении появ¬ 
ляются большие натяги, при которых 
дальнейшая запрессовка седел и 
втулок невозможна без больших 
усилий. 

Установленные седла прошлифо- 
вывают концентрично отверстию во 
втулке (рис. 58), для чего исполь- 



Рис. 58. Шлифование седла клапана 


зуют специальное приспособление. 
Разжимную оправку устанавливают 
в обработанное отверстие в направ¬ 
ляющей втулке, а хвостовик оправки 
служит осью для шлифовального 
круга с фаской под углом в 45°. 
Привод шлифовального круга осу¬ 
ществляется от небольшого электро¬ 
двигателя. При шлифовании обес¬ 
печивают концентричность рабочей 
фаски на седле клапана с отверстием 
во втулке в пределах 0,03 мм общих 
показаний индикатора. После шли¬ 
фования седла притирают к нему 
клапаны. При небольших поврежде¬ 
ниях рабочей фаски клапана и седла 
для восстановления плотности по¬ 
садки клапана в седло достаточно 
только притереть клапан к седлу 
без замены деталей. 

Притирка клапана. Перед при¬ 
тиркой клапана убеждаются в отсут¬ 
ствии коробления его тарелки 
(рис. 59), прогорания фаски и т. д. 
При наличии этих дефектов одной 
притиркой восстановить рабочие по¬ 
верхности невозможно, поэтому та¬ 
кой клапан заменяют новым или 
ремонтируют. 

Порядок притирки: 

наносят на притираемую поверх¬ 
ность седла клапана тонкий слой 
смеси, состоящей из одной части 
микропорошка М20 ГОСТ 3647—80 
и двух частей индустриального масла 
(веретенное 3). Смесь перед нанесе¬ 
нием тщательно перемешивают; 

надевают на стержень клапана 
вспомогательную пружину и встав¬ 
ляют клапан в направляющую втулку 


-'ѵ 


77 



Рис. 59. Проверка концентричности рабочей 
фаски клапана относительно стержня 



(рис. 60). Пружину подбирают с вну¬ 
тренним диаметром около 10 мм для 
впускных клапанов и 13 мм для 
выпускных. Усилие пружины должно 
быть небольшим. Она должна только 
немного приподнимать клапан над 
седлом, а при легком нажатии клапан 
должен садиться в седло; 

прижав резиновый присос к верх¬ 
ней плоскости тарелки клапана, 
закрепляют его на клапане. Для 
лучшего сцепления присоса с кла¬ 
паном их поверхности должны быть 
сухими и совершенно чистыми; 

притиркой добиваются на рабо¬ 
чих поверхностях седла и клапана 
равномерной матовой фаски по всей 
окружности. 

После шлифования и притирки 
клапанов все газовые каналы, а 
также места, куда могла попасть 
абразивная пыль, тщательно очи¬ 
щают и продувают сжатым воздухом. 

Поршневые кольца. Упругость 
поршневых компрессионных колец, 
сжатых стальной лентой до зазора 
в стыке 0,4 мм, должна быть 
1,75...2,5 кгс. С увеличением изна¬ 
шивания нарушается правильная 
геометрическая форма гильз цилин¬ 
дров, увеличиваются зазоры в сты¬ 
ках колец, а также зазоры между 
кольцами и кольцевыми канавками 
в поршне; упругость колец сильно 
падает. Все это приводит к нару¬ 
шению их герметизирующей способ¬ 
ности. С увеличением изнашивания 
возрастает и количество газов, про¬ 
никающих в картер двигателя. 

Изношенные поршневые кольца 
заменяют новыми. Выпускаемые за¬ 
водами для этой цели ремонтные 
кольца отличаются от стандартных 
только наружным диаметром. Кольца 
ремонтного размера можно устанав¬ 
ливать в изношенные цилиндры бли¬ 
жайшего меньшего размера (в пре¬ 
делах 0,5 мм), подпилив их стыки 
до получения нужного зазора в замке 
(0,3...0,6 мм). Зазор подгоняют обя¬ 
зательно на том цилиндре, в котором 
будет работать данное кольцо. При 
подгонке следят за тем, чтобы кольцо 
не было перекошено в цилиндре, 
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а лежало в плоскости, перпендику¬ 
лярной к его оси (рис. 61). Стыки 
колец подпиливают таким образом, 
чтооы их плоскости при сжатом 
кольце были параллельны. Этой 
операции уделяют серьезное внима¬ 
ние. 

Поршневые кольца имеют зазо¬ 
ры между торцами и стенками 
поршневых канавок. При установке 
на новый поршень эти зазоры 
проверяют щупом, вводимым в боко¬ 
вой зазор в нескольких местах по 
окружности кольца и поршня (рис. 
62). Если боковой зазор недоста¬ 
точен, то, убедившись сначала, что 
поршневые канавки в поршне сво¬ 
бодны от забоин и заусениц, слегка 
потирают кольцо о лист мелкозер¬ 
нистой наждачной бумаги, которую 
кладут на проверочную плиту, и де¬ 
лают это до тех пор, пока между 
торцом кольца и стенкой канавки 
можно будет завести щуп надле¬ 
жащей толщины. 

Поршни. Необходимость замены 
поршней вызывается увеличением 
зазора между поршнем и цилиндром, 
что приводит к стукам поршней; 
изнашиванием отверстия под порш¬ 
невой палец, что приводит к стукам 
поршневых пальцев; изнашиванием 
канавок под поршневые кольца, что 
приводит к потере компрессии и по¬ 
вышенному расходу масла. Увели¬ 
чение зазора между поршнем и 
гильзой цилиндра происходит в ос¬ 
новном из-за изнашивания цили¬ 
ндра; изнашивание юбки поршня 
бывает обычно незначительным. 

Изнашивание отверстия под 
поршневой палец легко устраняют 
развертыванием отверстия под палец 
ремонтного размера. Для обеспе¬ 
чения необходимой посадки отвер¬ 
стие в поршне обрабатывают с 

- - 0 . 1)05 

допуском _ о.оіо мм от номинального 
размера. При этом имеют в виду, что 
соосность отверстий и перпендику¬ 
лярность их к оси поршня должны 
быть в пределах 0,05 мм на длине 
100 мм. Для получения необходимой 
точности эти отверстия развертывают 
последовательно. Развертывая одно 



Рис. 61. Подбор поршневых колец по 
цилиндру 



Рис. 62. Проверка бокового зазора между 
поршневым кольцом и канавкой в поршне 
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отверстие, базируются на другое, 
и наоборот. 

Основной причиной, определяю¬ 
щей необходимость замены поршней, 
является износ канавок под порш¬ 
невые кольца. Увеличенный зазор 
между канавкой и кольцом способ¬ 
ствует интенсивному перекачиванию 
масла в надпоршневое пространство. 
При больших изнашиваниях поршне¬ 
вых канавок замена одних только 
колец не дает положительных резуль¬ 
татов, поэтому, если зазоры между 
торцом кольца и канавкой в поршне 
больше 0,15 мм, заменяют поршни и 
ксльца новыми. Поршни заменяют с 
подбором их по гильзам, в которых 
оьи будут работать. Подбирают 
поршни по усилию протягивания 
ленты-щупа толщиной 0,05 мм, 
шириной 10 мм и длиной 250 мм 
между поршнем и гильзой (рис. 63). 

Ленту-щуп закладывают между 
гильзой и поршнем со стороны, 
противоположной прорези на юбке 
поршня, по всей его длине. Усилие 
при протягивании ленты-щупа долж¬ 
но быть 3,5...4,5 кгс для новых гильз 
и поршней и 2...3 кгс для гильз 
и поршней, бывших в употреблении. 
Подбирают поршни обязательно без 
поршневых пальцев при нормальной 
комнатной температуре (+20 °С). 
Если по каким-либо причинам подбор 
приходится делать при температуре, 
отличной от комнатной, то усилие 
протягивания ленты должно быть 
ближе к верхнему пределу при тем¬ 
пературе выше 20°С и ближе к 
нижнему пределу при температуре 
ниже 20 °С. После подбора поршни 
маркируют в соответствии с номе¬ 
рами цилиндров, к которым они по¬ 
добраны. 

Шатуны. В шатунах изнашиванию 
подвергаются только втулки верхней 
головки. Ремонт шатуна в основном 
сводится к замене втулки и развер¬ 
тыванию ее отверстия до необхо¬ 
димых размеров (под стандартный 
или ремонтный размер пальца). 

В запасные части втулки шатуна 
поставляют со стандартным наруж¬ 
ным диаметром и для запрессовки 


их в шатун никакой предварительной 
обработки не требуется. При запрес¬ 
совке лишь обеспечивают совпадение 
отверстия во втулке с отверстием 
в головке шатуна. После запрессовки 
в шатун втулку проглаживают 
гладкой брошью для обеспечения 
лучшего прилегания ее к внутренней 
поверхности верхней головки шату¬ 
на. Диаметр отверстия после этой 
операции должен быть 24,3 +004э мм. 
Для обеспечения правильной по¬ 
садки пальца в шатуне отверстие 
под палец обрабатывают с до¬ 
пуском Доіооз мм от номинального 
размера. 

Окончательно обрабатывают от¬ 
верстие очень тщательно: конусность 
и эллипсность не более 0,005 мм. 
Шатун обрабатывают в кондукторе 
соответствующей конструкции. Рас¬ 
стояние между осями отверстий 
верхней и нижней головок шатуна 
должно быть 156+0,05 мм, оси от¬ 
верстий должны быть параллельны 
друг другу в двух взаимно пер¬ 
пендикулярных плоскостях в преде¬ 
лах *0,03 мм на длине 100 мм. 

Коленчатый вал. В процессе ра¬ 
боты коренные и шатунные шейки 
коленчатого вала в результате из¬ 
нашивания теряют свою первона¬ 
чальную геометрическую форму. Это 
снижает работоспособность как прд- 
шипников коленчатого вала, так и 
всего кривошипно-шатунного меха¬ 
низма. Перекосы, которые возникают 
в этом случае в кривошипно-шатун¬ 
ном механизме, вызывают повышен 
ное изнашивание гильз цилиндров и 
поршневых колец. Они могут слу¬ 
жить также причиной выталкивания 
поршневым пальцем стопорных колец 
из своих канавок в поршне и выхода 
поршневого пальца из поршня, что 
приводит к глубоким задирам зер¬ 
кала цилиндра. 

Изнашивание коренных шеек 
более интенсивно, чем шатунных. 
Шейки коленчатого вала в результа¬ 
те изнашивания принимают форму 
неправильного конуса и овала. Если 
в результате замеров установлено, 
что конусность или овальность шеек 


80 



более 0,05 мм, то вал перешлифо¬ 
вывают на ближайший ремонтный 
размер. Операцию перешлифовки 
вала производят на специальном 
оборудовании. 

Ремонтные размеры вкладышей 
коренных и шатунных подшипников, 
выпускаемых заводом-изготови- 
телем, уменьшены по сравнению с 
номинальным размером: ремонтный 
размер I—на 0,25 мм, II — на 
0,5 мм, III — на 0,75 и т. д. 
до 1,5 мм. 

Перешлифовывают, как правило, 
все шатунные или все коренные шей¬ 
ки на один и тот же размер. 
При этом ремонтный размер шатун¬ 
ных шеек может быть отличным от 
ремонтного размера коренных. После 
шлифовки шейки коленчатого вала 
полируют наждачной бумагой 320. 

После ремонта все масляные ка¬ 
налы в коленчатом валу и полости 
в шатунных шейках тщательно про¬ 
мывают и продувают сжатым возду¬ 
хом. 

Распределительный вал. Все 

опорные шейки распределительного 
вала изнашиваются довольно равно¬ 
мерно. Увеличение зазоров в под¬ 
шипниках распределительного вала 
Ібодее^М^м^^повьццшп^піѵ^ 
но^^^рао^^^^шзораспредЯ^ИлР 
ного механизма. Ремонт подшипни¬ 
ков заключается в шлифовании опор¬ 
ных шеек до ближайшего размера, 
обеспечивающего круглость опор¬ 
ных шеек, й в замене втулок 
распределительного вала. При не¬ 
больших изнашиваниях и задирах 
кулачки зачищают сначала крупно¬ 
зернистой, а затем заполировывают 
мелкозернистой наждачной бумагой 
120. Как при зачистке, так и при 
полировке бумага должна охваты¬ 
вать примерно половину профиля 
кулачка и иметь небольшое натяже¬ 
ние. Это способствует наименьшему 
искажению профиля кулачка. Кулач¬ 
ки на распределительном валу изна¬ 
шиваются довольно равномерно. При 
изнашиваниях, уменьшающих подъ¬ 
ем толкателя более чем на 0,5 мм, 
восстанавливают профили кулачков, 


так как при нарушении правильности 
профиля кулачка снижаются напол¬ 
нение цилиндров, а следовательно, 
и эффективность работы двигателя. 
Кроме того, работа газораспредели¬ 
тельного механизма с кулачками не¬ 
правильного профиля приводит к по¬ 
ломкам клапанных пружин, разбива¬ 
нию седел клапанов, шумной работе 
и т. д. 

Для восстановления профиля ку¬ 
лачка вал шлифуют на специальном 
копировальном станке, снабженном 
копиром соответствующего профиля. 
При шлифовании уменьшается как 
высота кулачка, так и его цилиндри¬ 
ческая часть. При размере цилин¬ 
дрической части впускного кулачка 
меньше 28,2 мм и выпускного кулачка 
меньше 28,1 мм распределительный 
вал выбраковывают. Выбраковке 
подлежит вал с выработкой на по¬ 
верхности зубьев шестерни привода 
распределителя и масляного насоса. 

Клапаны. Снятые с двигателя 
клапаны могут иметь следующие де¬ 
фекты: погнутость стержня, выработ¬ 
ку, риски и раковины на рабочей фас¬ 
ке головки и износ стержня. Погну¬ 
тость стержня проверяют на приз¬ 
мах с помощью индикатора. Если 

то клапан выправляют на правоч- 
ной плите медным молотком. После 
правки стержня рабочую фаску кла¬ 
пана обязательно прошлифовывают 
независимо от ее состояния. Если 
после правки биение стержня пре¬ 
вышает 0,015 мм, клапаны выбра¬ 
ковывают. 

Подлежат выбраковке клапаны с 
износом стержня, глубокими рис¬ 
ками и раковинами на поверхности 
фаски. Ширина цилиндрической час¬ 
ти головки клапана после шлифова¬ 
ния его рабочей фаски должна быть 
не менее 0,5 мм. 

Клапанные пружины. При раз¬ 
борке клапанного механизма прове¬ 
ряют упругость клапанных пружин 
(рис. 64), так как при длительной 
работе упругость их падает и может 
достичь такой величины, при которой 
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Рис. 64. Проверка упругости клапанных пру¬ 
жин 



З ис. 65. Проверка перпендикулярности торцов 
пружины к ее оси 

нарушается кинематическая связь 
отдельных звеньев газораспредели¬ 
тельного механизма. Это приводит к 
падению мощности двигателя, пере¬ 
расходу топлива, перебоям в работе 
двигателя и стукам клапанов. 

Уменьшение контрольных нагру¬ 
зок клапанных пружин не должно 
превышать 10... 15% от номинальных 
величин. Усилие новой клапанной 
пружины при сжатии ее до длины 
46 мм колеблется в пределах 
28...33 кгс. а при сжатии до 37 мм 
а пределах 62,5...70,5 кгс. 

Во избежание перекоса клапана 
во втулке проверяют перпендикуляр 
пость оси пружины ее торцам. Де¬ 
лают это на плите с помощью 
угольника (рис. 65). 

Коромысла клапанов. В коромыс¬ 
лах клапанов изнашиваются втулки 
л цилиндрический носок. Изношен¬ 
ные втулки коромысел заменяют но¬ 
выми с последующим проглажива- 


нием гладкой брошью до диаметра 
21,3+0,045 мм, что увеличивает на¬ 
дежность посадки втулки. При за¬ 
прессовке втулки строго следят за 
совпадением отверстия в ней с кана¬ 
лом подачи масла к регулировочному 
болту в коротком плече коромысла. 
Механическая обработка втулок ко¬ 
ромысел производится так же, как и 
втулок верхней головки шатуна. Диа¬ 
метр отверстия втулки должен быть 
22Іо мат мм для новой оси коромысел, 
а если ось коромысел подвергалась 
шлифованию на меньший размер, то 
отверстия должны быть того же раз- 

т -0 0?0 Г 

мера е допуском * 0 ; 0 о 7 мм. 

Ось коромысел и стойки оси коро¬ 
мысел. В зависимости от величины 
износа ось коромысел шлифуют 
до диаметра 21,75 0л ' 14 мм или 
21,5 1014 мм. Непримолинейность 
оси коромысел после шлифовки не 
должна превышать 0,05 мм на длине 
200 чмм, овальность и конусность ее 
не должны быть более 0,01 мм. 
С уменьшением диаметра оси умень¬ 
шают также диаметр отверстий в 
стойках оси коромысел, что дости¬ 
гается установкой втулок в голов- 
ках стоек с обработкой их под необ- 
ходимый размер. 

Масляный насос. Падение дав¬ 
ления в системе смазывания может 
быть вызвано изнашиванием деталей 
масляного насоса или подшипников 
коленчатого и распределительного 
валов. При значительных износах на¬ 
сос начинает работать шумно. Чтобы 
выявить неисправности насосов, ею 
снимают с двигателя и разбирают. 
Но к разборке насоса приступают 
только после проверки состояния ре¬ 
дукционного клапана, так как он мо¬ 
жет явиться причиной неправильного 
давления в масляной системе (ослаб¬ 
ла пружина, заедает плунжер и т. д.). 

Редукционный клапан распо¬ 
ложен в крышке масляного насоса. 
Усилие пружины редукционного кла¬ 
пана при сжатии ее до длины 40 мм 
должно быть в пределах 4,35... 
4,85 кгс. Подкладывание шайб под 
пружину для увеличения ее усилия 
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категорически запрещается. Негод¬ 
ную пружину заменяют новой. 

Разборка насоса. Отвер¬ 
тывают 2 гайки крепления и снимают 
насос с блока цилиндров; отвертыва¬ 
ют 4 болта крепления крышки мас¬ 
ляного насоса и снимают крышку с 
прокладкой-, вынимают ведомую шес¬ 
терню масляного насоса из корпуса; 
вынимают вал насоса с ведущей шес¬ 
терней в сборе. 

После разборки насоса все его де¬ 
тали тщательно промывают, просу¬ 
шивают и осматривают. 

Если на поверхности крышки мас¬ 
ляного насоса обнаруживают выра¬ 
ботку от шестерни, то шлифуют плос¬ 
кость крышки до уничтожения следов 
выработки. При крупных неисправ¬ 
ностях насос заменяют новым. При 
ремонте должны обеспечиваться не¬ 
обходимые зазоры и натяги в сопря¬ 
гаемых деталях. 

В случае замены валика новым, а 
также при д{тугих видах ремонта 
имеют в виду следующее: 

расстояние от торца валика с шес¬ 
тигранным отверстием до верхнего 
торца ведущей шестерни масляного 
насоса должно быть 40±0,15 мм; 

отверстие диаметром 4І 0 .о25 мм 
под штифт крепления шестерни на 
валике насоса сверлят на глубину 
23±0,5 мм на расстоянии 15 мм от 
торца шестерни (рис. 66). Выступа¬ 
ние штифта над плоскостью впадины 
зуба не допускается; 

при выпрессовке оси ведомой ше¬ 
стерни из корпуса корпус насоса на¬ 
гревают до температуры 100...120 °С; 

для запрессовки оси в корпус на¬ 
соса корпус нагревают до температу¬ 
ры 160...175 °С, а ось охлаждают в 
сухом льде; 

при запрессовке оси ведомой 
шестерни в корпус насоса выдер¬ 
живают размер 3,5±0,25 мм от 
торца корпуса до торца оси 
(рис. 67). 

Сборка насоса. Устанавли¬ 
вают валик в сборе с ведущей шес¬ 
терней в корпус масляного насоса; 
устанавливают ведомую шестерню на 
ось в корпусе насоса; на корпус укла¬ 
дывают крышку масляного насоса 


с прокладкой; закрепляют крышку на 
корпусе насоса четырьмя болтами. 

При сборке насоса всегда меняют 
паронитовую или картонную про¬ 
кладку крышки (толщина их 0,3... 
0,4 мм). Применять шеллак или 
другие герметизирующие средства, а 
также увеличивать толщину про¬ 
кладки недопустимо, так как это сни¬ 
жает производительность насоса. 

Перед установкой насоса на дви¬ 
гатель заливают его маслом, так как 
сухой насос в самом начале работы 
двигателя не будет подавать масло 
к трущимся поверхностям, что при¬ 
ведет к их задирам и выходу из 
строя. 

Привод распределителя. При 

разборке привода снимают 
пружинное кольцо 6 (см. рис. 16) и 
вынимают предохранительный штифт 
9, вынимают шестигранный валик 
привода масляного насоса 8\ снима¬ 
ют стопорное кольцо 7 и шестерню 
5 с валика 2; снимают упорные шай¬ 
бы 3 и 4 и вынимают валик из кор 
пуса привода распределителя. 



Рис. 66. Валик масляного насоса в сборе с 
ведущей шестерней 


3,5 > 0,25 



Рис. 67. Корпус масляного насоса с осью 
ведомой шестерни в сборе 



- ) ис. 68. Проверка осевого зазора в приводе 
распределителя 


Сборка привода. Перед 
сборкой все детали привода про¬ 
дувают сжатым воздухом и проти¬ 
рают чистыми ссалфетками. Валик в 
сборе смазывают чистым моторным 
маслом, вставляют в корпус привода 
распределителя и опробуют лег¬ 
кость вращения от руки. На валик 
устанавливают упорные шайбы, сна¬ 
чала стальную 3, потом из алюмини¬ 
евого сплава 4. Устанавливают шес¬ 
терню на валик привода. В шести¬ 
гранное отверстие на торце валика 
привода распределителя вставляют 
шестигранный валик привода масля¬ 
ного насоса, устанавливают штифт 
в отверстие диаметром 3,5 мм, ус¬ 
танавливают в канавку на ступице 
шестерни пружинное кольцо, .в ка¬ 
навку валика привода — стопорное. 
Проверяют легкость вращения вали¬ 
ка от руки; зазор между упорной 
шайбой и торцом шестерни привода 
(рис. 68), который должен быть 
0,15...0,40 мм; смещение середины 
зпадины зубьев шестерни привода 
эаспределителя относительно оси па¬ 
за валика — допустимое отклоне¬ 
ние ±2°. 

Сборка двигателя 

Для сборки двигателя, как и для 
его разборки, блок цилиндров за¬ 
крепляют на вращающемся стенде, 
чтобы обеспечить свободный доступ 
ко всем деталям и узлам двигателя. 


Перед сборкой все детали тщательно 
промывают, продувают сжатым воз¬ 
духом и протирают чистыми салфет¬ 
ками. Все резьбовые соединения 
(шпильки, штуцера и т. д.), если 
их вывертывали при разборке или 
заменяли новыми, ставят на сурике 
или белилах, разведенных олифой. 
Неразъемные соединения (заглуш¬ 
ки) ставят на нитролаке. 

На двигатель не ставят шплинты 
и шплинтовочную проволоку, бывшие 
в употреблении; пружинные шайбы, 
потерявшие упругость; болты и 
шпильки с вытянувшейся резьбой; 
детали, имеющие на резьбе более 
двух забоин или сорванных ниток; 
поврежденные прокладки. 

Болты, шпильки и гайки должны 
полностью соответствовать данным 
спецификации. В местах, где это пре¬ 
дусмотрено конструкцией, гайки и 
болты законтривают соответствую¬ 
щим способом (используют шплинты, 
стопорные пластины, пружинные 
шайбы, специальные шайбы и контр¬ 
гайки). 

Если имеется необходимость в за¬ 
мене картера сцепления или его 
устанавливают на блок цилиндров 
после ремонта, из блока предвари¬ 
тельно удаляют два установочных 
штифта, затем картер крепят к блоку 
болтами. На задний фланец колен¬ 
чатого вала крепят на специальной 
стойке индикатор. 

Вращая вал, проверяют биение 
отверстия для центрирующего бурта 
коробки передач и перпендикуляр-; 
ность заднего торца Картера сцепле¬ 
ния относительно оси коленчатого 
вала (рис. 69, 70). Биение отверстия 
и торца картера не должно превы¬ 
шать 0,08 мм. Если биение отвер¬ 
стия превышает указанную величину, 
ослабляют крепление картера к 
блоку и легкими ударами по фланцу 
картера добиваются правильной его 
установки, а затем затягивают кре¬ 
пежные болты. После затяжки бол¬ 
тов отверстия для установочных 
штифтов в картере сцепления и блоке 
цилиндров развертывают одновре¬ 
менно до ремонтного размера. Диа- 


метр отверстия должен быть таким, 
чтобы в развернутых отверстиях не 
оставалось черноты. Затем в отвер¬ 
стия запрессовывают штифты, диа¬ 
метр которых на 0,015...0,051 мм 
больше диаметра отверстий. Биение 
торца картера устраняют шабровкой. 

При сборке двигателя соблюдают 
следующий -порядок операций. 

Устанавливают в блок цилиндров 
гильзы цилиндров. Под каждую гиль¬ 
зу устанавливают уплотнительную 
медную прокладку. Точность изго¬ 
товления блока, гильзы цилиндра и 
толщины прокладки обеспечивают 
выступание верхнего торца гильзы 
над приваленной поверхностью блока 
под головку цилиндров в пределах 
0,02...0,10 мм. 

Примечание. На отдельных двигате¬ 
лях принимался набор уплотнительных про¬ 
кладок для обеспечения требуемого выступа¬ 
ния гильзы. В згом случае перед установкой 
гильз в блок их подбирают с помощью ме¬ 
таллической линейки и туна следующим об¬ 
разом: гильза, установленная в блок без 
уплотнительной прокладки, должна утопать 
относительно привалочной плоскости головки. 
Линейку устанавливают на привалочную плос¬ 
кое гь. а щуп вводят в зазор между линейкой 
и торцом гильзы (рис. 71). Толщина набора 
прокладок должна обеспечивать выступание 
гильзы над привалочной плоскостью в пре¬ 
делах 0,02...0,10 мм. 

После установки гильз в блок их 
закрепляют от выпадания специаль¬ 
ными втулками-зажимами (см. 
рис. 46). 

Устанавливают в выточки заднего 
гнезда коренного подшипника бло¬ 
ка и сальннкодержателя сальник 
коленчатого вала (асбестовый шнур 
длиной 120 мм, пропитанный масло¬ 
графитовой смесью). С помощью'Спе- 
циальной оправки шнур опресеовы- 
вают в выточках гнезда легким по¬ 
стукиванием молотка, как указано 
на рис. 72. Не снимая приспособле¬ 
ния, подрезают концы шнура, высту¬ 
пающие над плоскостью разъема на 
0,5...1,0 мм. Срез должен быть 
ровным. 

Подсобирают коленчатый вал: 

а) запрессовывают в гнездо ко¬ 
ленчатого вала подшипник первич¬ 
ного вала коробки передач: 



Рис. 69. Проверка концентричное іи устано¬ 
вочного отверстия в картере сцеплен,,я с осек, 
коленчатого игла 



Рис. 70. Проверка п,ерпендику|фрн()сти заднего 
горца картера сцепления Сйси коленчатою 
вала 
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Рис. 71. Проверка величины утопании гильзы 
в блоке цилиндров 
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Рис. 72. Установка сальниковой набивки в 
сальникодержателе 



Рис. 73. Расположение меток на маховике и 
кожухе сцепления 

б) устанавливают на вал маховик 
и закрепляют его, завернув четыре 
гайки крепления моментом, равным 
7,6...8,3 кгс- м. Зашплинтовывают 
гайки крепления маховика; 

в) привертывают к маховику на- 
жим ной диск с кожухом в сборе, 
предварительно сцентрировав ведо-| 
мый диск сцепления с помощью" 
оправки по подшипнику в заднем 
торце коленчатого вала (в качестве 
оправки используют первичный вал 
коробки передач). Метки О, выбитые 
на кожухе нажимного диска и махо¬ 
вике сусоло одного из отверстий для 
болтвЬ крепления кожуха, совмеща¬ 


ют (рис. 73). Болты крепления кб- 
жуха затягивают крутящим мо¬ 
ментом 2...2,5 кгс* м. Ведомый диск 
устанавливают демпфером к нажим¬ 
ному диску. Коленчатый вал в сборе 
с маховиком и сцеплением баланси¬ 
руют на заводе, поэтому после за¬ 
мены одной из этих деталей колен¬ 
чатый вал вновь динамически балан¬ 
сируют. Дисбаланс не должен превы¬ 
шать 30 гс-см. Перед балансиров¬ 
кой коленчатого вала на шатунные 
шейки надевают груз массой 2372 г. 
При балансировке допускается свер¬ 
ление металла маховика на расстоя¬ 
нии 6 мм от зубчатого обода сверлом 
диаметром 8 мм на глубину не более 
10 мм, расстояние между центрами 
отверстий не менее 15 мм. 

Если дисбаланс собранного колен¬ 
чатого вала превышает 180 гс- см, 
то вал разбирают и балансируют 
каждую деталь отдельно. Коленча¬ 
тый вал балансируют динамически. 
Допустимый дисбаланс 15 гс • см. 
Остальные детали балансируют ста¬ 
тически, Допустимый дисбаланс ма¬ 
ховика 35 те - см, ведомого диска 
сцепления 18 гс - см, нажимного дис¬ 
ка сцепления с кожухом в сборе 
36 гс- см. 

Устанавливают вкладыши корен¬ 
ных подшипников в гнезда блока и 
крышки коренных подшипников. 

Надевают н а переднюю коренную 
шейку коленчатого вала заднюю 
шайбу упорного подшипника бабби¬ 
товой стороной к щеке коленчатого 
вала. 

Смазывают чистым моторным 
маслом вкладыши коренных подшип¬ 
ников и шейки тссіііе-нчатого вала и 
устанавливают вал в блок ци¬ 
линдров. 

' Надевают крышки коренных под¬ 
шипников на шпильки так, чтобы 
фиксирующие выступы на верхнем 
и нижнем вкладышах каждого под¬ 
шипника были с одной стороны, а 
номера, выбитые на крышках, соот¬ 
ветствовали номерам подшипников 
блока. При установке передней 
крышки следят, чтобы фиксирующий 
усик задней шайбы унооиогс.* подшин- 
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ника вошел в паз крышки и чтобы 
не было ступеньки между торцами 
крышки и блока. 

Устанавливают крышки на свои 
места, слегка постукивая по ним ре¬ 
зиновым молотком. Устанавливают 
стопорные пластины. Навертывают 
гайки крепления крышек и затяги¬ 
вают их равномерно, следя за тем, 
чтобы не было перекосов. Оконча¬ 
тельно затягивают эти гайки специ¬ 
альным динамометрическим ключом 
моментом 10... 12 кгс- м. Шплинтуют 
гайки стопорными пластинами. Пос¬ 
ле затяжки гаек коленчатый вал дол¬ 
жен легко вращаться от небольших 
усилий. 

Устанавливают на место сальни¬ 
кодержатель. Перед установкой в 
пазы сальникодержателя вклады¬ 
вают резиновые уплотнительные про¬ 
кладки. На шпильки надевают фа¬ 
сонную плоскую и пружинную шайбы 
и навертывают специальные гайки 
сальникодержателя. 

Ставят переднюю шайбу упорного 
подшипника баббитовой стороной к 
носку коленчатого вала так, чтобы 
своими пазами она установилась на 
штифты, запрессованные в блок и 
крышку переднего коренного под¬ 
шипника. 

Надевают стальную упорную 
шайбу на носок коленчатого вала. 
Если шайба имеет следы выработки, 
то ее устанавливают неизн ошенной 
стороной к баббитовой поверхности 
передней • шайбы упорного под¬ 
шипника. 

Устанавливают в паз сегментную 
шпонку шестерни коленчатого вала 
и напрессовывают шестерню до 
упора (рис. 74). 

Проверяют осевой зазор колен¬ 
чатого вала. Для проверки отжима¬ 
ют коленчатый вал к заднему концу 
двигателя и с помощью щупа оп¬ 
ределяют зазор между торцом шайбы 
упорного подшипника и плоскостью 
бурта первой коренной шейки 
(рис. 75). Зазор должен быть в 
пределах 0,075...0,175 мм. 

Подсобирают шатунно-поршне¬ 
вую группу: 



Рис. 74. Напрессовка шестерни коленчатого 
вала 



Рис. 75. Проверка осевого зазора колен¬ 
чатого вала 

а) аккуратно подбирают поршни 
по гильзам; 

б) подбирают поршневые пальцы 
к шатунам так, чтобы при нормаль¬ 
ной комнатной температуре слегка 
смазанный палец плавно перемещал¬ 
ся в отверстии верхней головки шату¬ 
на под легким усилием большого 
пальца (рис. 76). Цвет маркировки 
пальца должен соответствовать цве¬ 
ту маркировки на бобышках поршня. 
Подбирать пальцы из другой группы 
не разрешается; 

в) на специальном приспособле¬ 
нии собирают шатун, поршень и 
палец. 
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Перед сборкой поршень нагре¬ 
вают в горячей воде до температу- 
эы 70 °С. Запрессовка пальца в хо¬ 
лодный поршень не допускается, так 
<ак тіо может привести к повреж¬ 
дению поверхности отверстий бобы¬ 
шек поршня, а также к деформа¬ 
ции самого поршня. 

Шатуны и поршни перед сборкой 
(рис. 77) ориентируют следующим 
образом: для поршней 1, 2, 3, 4-го 
цилиндров (см. поз. /) надпись на 
юршне «Перед» и номер, вы- 
штампованный на стержне шатуна, 
должны находиться на противо¬ 
положных сторонах, а для порш¬ 
ней 5, 6, 7, 8-го цилиндров (см. 



Лис 76. Подбор поршневого пальца к шатуну 



Рис. 77. Соединение шатуна с поршнем: 

I - для успнювк'И в 1 , 2 , 3 , 4 цилиндры; // — для 
установки в л Ь, /, 3 цилиндры; /--номер на ша¬ 
туне, 2 мсіка на крышке шатуна 


поз. II) надпись на поршне и номер 
на стержне шатуна должны нахОг 
диться на одной стороне; 

г) устанавливают стопорные 
кольца поршневых пальцев в канавки 
бобышек поршней таким образом, 
чтобы отгиб усика был направлен 
наружу; 

д) подбирают по гильзам порш¬ 
невые кольца; 4 

е) с помощью специального при¬ 
способления надевают на поршни 
поршневые кольца. В верхнюю ка¬ 
навку устанавливают хромированное 
компрессионное кольцо, во вторую — 
луженое. Компрессионные кольца 
внутренней выточкой устанавливают 
к днищу поршня. Все. кольца должны 
свободно перемещаться в своих ка¬ 
навках. 

Вставляют поршни с шатунами 
в сборе в гильзы цилиндров: 

а) перед установкой тщательно 
протирают салфеткой нижние голов¬ 
ки шатунов и шатунные шейки ко¬ 
ленчатого вала. Устанавливают в 
нижние головки шатунов вкладыши 
шатунных подшипников. Прилегание 
вкладыша к гнезду должно быть 
плотным. Попадание между вклады¬ 
шем и шатуном масла или инород¬ 
ных частиц не допускается; 

б) устанавливают коленчатый вал 
в положение, соответствующее ниж¬ 
ней мертвой точке в том цилиндре, 
куда устанавливается поршень; 

в) разводят замки плоских коль¬ 
цевых дисков под углом 180° один 
к другому, а замки осевого и ра¬ 
диального расширителей иод углом 
90° по отношению к замкам коль¬ 
цевых дисков; надевают на шатунные 
болты предохранительные латунные 
колпачки, смазывают чистым мотор¬ 
ным маслом вкладыши, поршень, ша¬ 
тунную шейку коленчатого вала и 
гильзу цилиндра и с помощью оправ¬ 
ки устанавливают поршень в цилиндр 
(рис. 78). Перед установкой поршней 
убеждаются в том, что номер, выби¬ 
тый на шатуне, соответствует номеру 
цилиндра, а надпись на поршне 
«Назад» направлена к заднему 
торцу блока; 



г) подтягивают шатун за нижнюю 
головку к шатунной шейке, снимают 
с болтов предохранительные колпач¬ 
ки, надевают крышку шатуна, про¬ 
верив соответствие номеров крышки 
и шатуна. Крышку ставят таким об¬ 
разом, чтобы фиксирующие усики 
вкладышей были направлены в одну 
сторону; 

д) затягивают гайки шатуна ди¬ 
намометрическим ключом моментом 
6,8...7,5 кгс- м и законтривают их. 
Стопорную гайку затягивают путем 
ее поворота на 1,5...2 грани от по¬ 
ложения соприкосновения торца сто¬ 
порной гайки с торцом основной гай¬ 
ки или моментом 0,3...0,5 кгс- м. 

Таким же образом устанавливают 
остальные поршни. 

Подсобирают распределительный 
вал: 

а) надевают на передний коней 
распределительного вала распорное 
кольцо и упорн*ый фланец, устанав¬ 
ливают в паз сегментную шпонку 
шестерни распределительного вала; 

б) напрессовывают шестерню 
распределительного вала до упора в 
распорное кольцо (рис. 79); 

в) устанавливают балансир экс¬ 
центрика и эксцентрик привода бен¬ 
зинового насоса и закрепляют все 
болтом с шайбой; 

г) проверяют осевой зазор рас¬ 
пределительного вала (рис. 80) щу¬ 
пом, вводимым между фланцем и 
ступицей шестерни - распределитель¬ 
ного вала. Зазор должен быть 
0,10...0,20 мм. 

Вставляют распределительный 
вал в блок цилиндров, предваритель¬ 
но смазав опорные шейки чистым 
моторным маслом. При зацеплении 
шестерен газораспределения зуб 
шестерни коленчатого вала с отмет¬ 
кой 3 должен обязательно войти во 
впадину зубьев шестерни распреде¬ 
лительного вала, отмеченную риской 
(рис. 81). 

Шестерни заменяют комплектно, 
так как их подбирают на заводе по 
боковому зазору и шуму при работе. 
Боковой зазор в зацеплении должен 
быть 0,03...0,08 мм. 
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Рис. 78. Установка поршня с кольцами в 
цилиндр 



Рис. 79. Напрессовка шестерни распредели¬ 
тельного вала 



Рис. 80. Проверка осевого замора распреде¬ 
лительного пала 



Рис. 81. Установка шестерен распределения 



Рис. 82. Центрирование переднего сальника 
коленчатого вала 


Через отверстие в шестерне при¬ 
вода распределительного вала с по¬ 
мощью торцового ключа двумя бол¬ 
тами с пружинными шайбами при¬ 
вертывают упорный фланец к блоку. 

Надевают на шейку коленчатого 
вала маслоотражатель выпуклой сто¬ 
роной к шестерням. 

Надевают на шпильки крепления 
прокладку и крышку распредели¬ 
тельных шестерен. Крышка должна 
быть сцентрирована по переднему 
концу коленчатого вала с помощью 
специальной конусной оправки 2 


(рис. 82). Надевают на передний ко¬ 
нец коленчатого вала оправку и с 
помощью храповика 1 прижимают 
крышку распределительных шесте¬ 
рен 3 к блоку цилиндров и затя¬ 
гивают гайками с пружинными 
шайбами. 

Снимают центрирующую оправку 
и, установив призматическую шпонку 
в паз коленчатого вала, напрессовы¬ 
вают ступицу шкива до упора. 

Ввертывают в носок коленчатого 
вала храповик с пружинной шайбой. 

Привертывают шкив коленчатого 
вала к ступице. 

Устанавливают на блок цилин¬ 
дров маслоприемник с уплотнитель¬ 
ной прокладкой трубки маслопри- 
емника и закрепляют его гайкой 
с пружинной шайбой. 

Устанавливают масляный картер 
с прокладкой на блок цилиндров и 
затягивают гайки крепления. 

Устанавливают водяной насос с 
прокладкой на место и закрепляют 
корпус водяного насоса на крышке 
распределительных шестерен. 

Привертывают шкив водяного на¬ 
соса к ступице. 

Устанавливают масляный насос с 
прокладкой на блок цилиндров и 
закрепляют его двумя гайками с пру¬ 
жинными шайбами. 

Устанавливают на место бензино¬ 
вый насос с прокладкой и привер¬ 
тывают его двумя болтами. 

Подсобирают головки цилиндров: 

а) устанавливают клапаны в свои 
гнезда, к которым они были при¬ 
терты; 

б) на направляющие втулки наде¬ 
вают шайбы пружин клапанов; 

в) на стержни впускных клапанов 
надевают резиновые маслоотража¬ 
тельные колпачки. Если колпачки 
стали сухими или жесткими, их за¬ 
меняют новыми; 

г) устанавливают пружины кла¬ 
панов. Пружины изготовлены с рав¬ 
номерным шагом по всей длине, поэ¬ 
тому устанавливают их на головку 
любым торцом; 

д) на пружины клапанов устанав¬ 
ливают тарелки пружин; 


90 




е) сжимают пружину съемником 
и вставляют сухари в гнезда; 

ж) отпускают пружину и снима¬ 
ют съемник. 

Для лучшей приработки стержни 
новых клапанов перед сборкой сма¬ 
зывают графитовым смазочным ма¬ 
териалом. 

Снимают держатели гильз ци¬ 
линдров. 

Надевают на шпильки крепления 
головок прокладки, устанавливают 
головки и закрепляют их 18 гайками 
г плоскими шайбами. 

Гайки затягивают в два при¬ 
ема; предварительно от руки и окон¬ 
чательно динамометрическим клю¬ 
чом моментом 7,3...7,8 кгс- м. Поря¬ 
док затяжки гаек крепления головки 
показан на рис. 35. 

Собирают коромысла клапанов с 
регулировочными болтами и гайками 
регулировочных болтов. 

Собирают оси коромысел: 

а) в одно из отверстий оси коро¬ 
мысел вставляю» шплинт и разводят 
его концы; 

б) протирают и смазывают мас¬ 
лом ось коромысел и втулки коро¬ 
мысел клапанов; 

в) надевают на ось детали газо¬ 
распределения (рис. 83); 

г) вставляют во второе отверстие 
оси коромысел шплинт и разводят 
его концы. 

Оси собирают таким образом, 
чтобы отверстия под шпильки креп¬ 
ления в оси и стойках были смещены 
в сторону от регулировочных болтов 
коромысел. 

Подбирают по направляющим в 
блоке и устанавливают толкатели 
клапанов. Смазанный толкатель дол¬ 
жен плавно опускаться в направ¬ 
ляющей под собственным весом. 

Вставляют штанги толкателей в 
толкатели. 

Устанавливают подсобранные оси 
коромысел на головки цилиндров. 
Регулировочные болты своей сфери¬ 
ческой частью накладывают на сфе¬ 
ры верхних наконечников штанг. За¬ 
вертывают гайки крепления осей ко¬ 
ромысел. 


Надевают на шпильки крепления 
впускной трубы боковые прокладки, 
а на блок переднюю и заднюю про¬ 
кладки впускной трубы. Устанавли¬ 
вают впускную трубу. 

Завертывают две рым-гайки. 

Устанавливают на шпильки кре¬ 
пления впускной трубы кронштейн 
катушки зажигания, кронштейн пру¬ 
жины акселератора, верхний валик 
акселератора с кронштейном и ры¬ 
чагами в сборе. Затягивают гайки 
крепления впускной трубы. 

Привертывают к левой головке 
цилиндров нижний валик акселе¬ 
ратора. 

Устанавливают на штуцера впу¬ 
скной трубы и водяного насоса пере¬ 
пускной шланг циркуляции воды. 

Устанавливают трубки фильтра 
полнопоточной очистки масла. 

Устанавливают карбюратор с 
прокладкой и закрепляют его четырь¬ 
мя гайками. 

Устанавливают на крышку рас¬ 
пределительных шестерен датчик 
пневмоцентробежного ограничителя 
частоты вращения коленчатого вала 
с прокладкой. 

Устанавливают трубки пневмо¬ 
центробежного ограничителя от дат¬ 
чика к карбюратору. 

Устанавливают выхлопные трубы 
с прокладками и затягивают гайки. 
Под гайки крепления левой трубы 
устанавливают экран стартера. 

Устанавливают привод распре¬ 
делителя и закрепляют его с по¬ 
мощью держателя и гайки. 



Рис. 83. Ось коромысел с стойками и коромыс¬ 
лами в сборе 
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Рис. 84. Положение поршня в в. м. т. в первом 
цилиндре 



Рис. 85. Установка привода распределителя 
зажигания 

Привод распределителя устанав¬ 
ливают в следующем порядке: 

а) устанавливают коленчатый вал 
в положение в. м. т. такта сжатия 
в первом цилиндре 4 (рис. 84); 

б) вставляют привод распредели¬ 
теля в отверстие блока цилиндров 
так, чтобы прорезь в валике при¬ 
вода была направлена вдоль оси дви¬ 
гателя и смещена влево по ходу 
автомобиля; 

в) закрепляют привод распреде¬ 
лителя зажигания держателем и гай¬ 
кой так, чтобы кронштейн с резь¬ 
бовым отверстием для крепления 
распределителя был направлен на¬ 
зад и повернут на 23° влево от про¬ 
дольной оси двигателя (рис. 85). 


Устанавливают генератор на 
кронштейн и привертывают его двумя 
болтами с шайбами и контргайками. 

Устанавливают на головку цилин¬ 
дров компрессор и установочную 
планку генератора. 

Устанавливают на компрессор 
фильтр тонкой очистки топлива. 

Устанавливают трубки бензопро¬ 
водов от бензинового насоса к филь¬ 
тру и от фильтра к карбюра¬ 
тору. 

Устанавливают трубки подачи и 
слива масла из компрессора. 

Надевают на шкивы генератора, 
водяного насоса и коленчатого вала 
ремень привода и натягивают его. 

Устанавливают на кронштейн на¬ 
сос гидроусилителя руля. 

Надевают на шкивы насоса 
гидроусилителя руля, компрессора и 
коленчатого вала приводные ремни и 
натягивают их. 

Устанавливают в гнездо в блоке 
цилиндров стартер и привертывают 
его двумя болтами. 

Устанавливают коробку передач 
на картер сцепления, надев предва¬ 
рительно на переднюю крышку вы¬ 
жимной подшипник сцепления, и за¬ 
крепляют ее четырьмя гайками. 

Устанавливают распределитель 
зажигания в корпус привода распре 
делителя при положении коленчатого 
вала, соответствующем в. м. т. 
в первом цилиндре такта сжатия: 

а) перед установкой распредели¬ 
теля проверяют зазор в контактах 
прерывателя и, если необходимо, ре¬ 
гулируют его. Зазор должен быть 
0,3...0,4 мм; 

б) гайками октан-корректора по¬ 
вертывают корпус распределителя 
так, чтобы стрелка установилась на 
нулевом делении шкалы; 

в) повертывают ротор распреде¬ 
лителя так, чтобы он был обращен 
в сторону клеммы первого цилиндра. 
Клемма первого цилиндра на крышке 
распределителя зажигания отмечена 
цифрой 1; 

г) надевают крышку распредели¬ 
теля с проводами на распределитель 
и присоединяют провода к свечам в 
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порядке работы цилиндров двигателя 
1 —5 — 4 — 2 — 6 — 3 — 7 — 8. 

Укрепляют трубку вакуумного ре¬ 
гулятора на карбюраторе и распре¬ 
делителе зажигания. 

Регулируют зазоры между стерж¬ 
нями клапанов и носками коромы¬ 
сел. Зазоры между коромыслами и 
клапанами на холодном двигателе 
(15...20°С) должны быть у всех 
клапанов 0,25...0,30 мм, у крайних 
клапанов допускается уменьшение 
зазоров до 0,15...0,20 мм. 

Для регулировки зазоров уста¬ 
навливают поршень первого цилин¬ 
дра в положение в. м. т. такта 
сжатия, когда оба клапана полно¬ 
стью закрыты. Затем ослабляют 
контргайку регулировочного болта и, 
вращая регулировочный болт, уста¬ 
навливают по щупу необходимый за¬ 
зор, затягивают контргайку, удержи¬ 
вая отверткой болт от вращения, и 
снова проверяют зазор. Зазоры у 
остальных цилиндров регулируют в 
порядке работьГ цилиндров 1 — 5 — 
4 — 2 — 6 — 3 — 7 — 8, повора¬ 
чивая коленчатый вал при переходе 
от цилиндра к цилиндру на 1/4 
оборота. 

На крышки коромысел надевают 
резиновые прокладки, а в отверстия 
крышек вставляют уплотнители. Ус¬ 
танавливают крышки на головки ци¬ 
линдров, надевают на уплотнители 
специальные шайбы и закрепляют 
крышки двумя специальными гай¬ 
ками каждую. 

Укладывают провода высокого 
напряжения в держатели проводов 
на крышках коромысел. 

Устанавливают на впускную тру¬ 
бу маслоуловитель вентиляции 
картера. 


Обкатка и приемка двигателя 

Срок службы двигателя и его на¬ 
дежность в эксплуатации зависят не 
только от качества отремонтирован¬ 
ных деталей и сборки, но в значи¬ 
тельной мере от правильною прове¬ 
дения приработки трущихся рабо¬ 


чих поверхностей. Приработка в соб¬ 
ранном двигателе в основном проис¬ 
ходит в первые часы его работы. 
Поэтому в это время создают наи¬ 
более благоприятные условия для 
приработки поверхностей трения, ис¬ 
ключающие задиры, заедания дета¬ 
лей и повышенное изнашивание. Для 
этого подсобирают оптимальные ре¬ 
жимы, которые обеспечивают: 

сглаживание шероховатостей на 
поверхностях трения, образовавших¬ 
ся при их механической обработке; 

исправление волнистости и от¬ 
ступлений от правильной геометри¬ 
ческой формы поверхностей трения. 

Для полной приработки двигате¬ 
ля обкатку, так как это длительный 
процесс, разбивают на два периода: 
обкатка на стенде; обкатка на авто¬ 
мобиле при эксплуатации. 

Стендовую обкатку отремонтиро¬ 
ванного двигателя производят в те¬ 
чение 1 ч по следующему режиму: 

а) холодная обкатка при 1000... 
1200 об/мин в течение 20 мин; 

б) горячая обкатка на бензине 
на холостом ходу. Плвный подъем 
оборотов от 1000 до 3000 об/мин 
в течение 35 мин. Плавный сброс 
оборотов в течение 5 мин. 

Во время стендовой обкатки дви¬ 
гателя применяют менее вязкое мас¬ 
ло, чем при эксплуатации. Для этой 
цели рекомендуется масло ИС-20, 
которое сочетает в себе важные 
качества, влияющие на процесс 
приработки: высокую охлаждаю¬ 

щую способность, хорошую смазы¬ 
вают) ю способность и прочную мас¬ 
ляную пленку, способность масля¬ 
ной пленки быстро удалять с по¬ 
верхности трения продукты износа, 
возможность быстрой очистки масла 
от продуктов изнашивания. 

В процессе стендовой обкатки 
двигателя температуру масла в его 
картере поддерживают в пределах 

70.. .90 °С; температуру воды, выхо¬ 
дящей из рубашки охлаждения, — 

75.. .90 "Г. 

По окончании стендовой обкатки 
жидкое масло в картере заменяют на 
масло нормальной вязкости. На этом 



порядке работы цилиндров двигателя 
1 — 5 — 4 — 2 — 6 — 3 — 7 — 8. 

Укрепляют трубку вакуумного ре¬ 
гулятора на карбюраторе и распре¬ 
делителе зажигания. 

Регулируют зазоры между стерж¬ 
нями клапанов и носками коромы¬ 
сел. Зазоры между коромыслами и 
клапанами на холодном двигателе 
(15...20°С) должны быть у всех 
клапанов 0,25...0,30 мм, у крайних 
клапанов допускается уменьшение 
зазоров до 0,15...0,20 мм. 

Для регулировки зазоров уста¬ 
навливают поршень первого цилин¬ 
дра в положение в. м. т. такта 
сжатия, когда оба клапана полно¬ 
стью закрыты. Затем ослабляют 
контргайку регулировочного болта и, 
вращая регулировочный болт, уста¬ 
навливают по щупу необходимый за¬ 
зор, затягивают контргайку, удержи¬ 
вая отверткой болт от вращения, и 
снова проверяют зазор. Зазоры у 
остальных цилиндров регулируют в 
порядке работы цилиндров 1 —5 — 
4 — 2 — 6 — 3 — 7 — 8, повора¬ 
чивая коленчатый вал при переходе 
от цилиндра к цилиндру на 1/4 
оборота. 

На крышки коромысел надевают 
резиновые прокладки, а в отверстия 
крышек вставляют уплотнители. Ус¬ 
танавливают крышки на головки ци¬ 
линдров, надевают на уплотнители 
специальные шайбы и закрепляют 
крышки двумя специальными гай¬ 
ками каждую. 

Укладывают провода высокого 
напряжения в держатели проводов 
на крышках коромысел. 

Устанавливают на впускную тру¬ 
бу маслоуловитель вентиляции 
картера. 


Обкатка н приемка двигателя 

Срок службы двигателя и его на¬ 
дежность в эксплуатации зависят не 
только от качества отремонтирован¬ 
ных деталей и сборки, но в значи¬ 
тельной мере от правильною прове¬ 
дения приработки трущихся рабо¬ 


чих поверхностей. Приработка в соб¬ 
ранном двигателе в основном проис¬ 
ходит в первые часы его работы. 
Поэтому в это время создают наи¬ 
более благоприятные условия для 
приработки поверхностей трения, ис¬ 
ключающие задиры, заедания дета¬ 
лей и повышенное изнашивание. Для 
этого подсобирают оптимальные ре¬ 
жимы, которые обеспечивают: 

сглаживание шероховатостей на 
поверхностях трения, образовавших¬ 
ся при их механической обработке; 

исправление волнистости и от¬ 
ступлений от правильной геометри¬ 
ческой формы поверхностей трения. 

Для полной приработки двигате¬ 
ля обкатку, так как это длительный 
процесс, разбивают на два периода: 
обкатка на стенде; обкатка на авто¬ 
мобиле при эксплуатации. 

Стендовую обкатку отремонтиро¬ 
ванного двигателя производят в те¬ 
чение 1 ч по следующему режиму: 

а) холодная обкатка при 1000... 
1200 об/мин в течение 20 мин; 

б) горячая обкатка на бензине 
на холостом ходу. Плвный подъем 
оборотов от 1000 до 3000 об/мин 
в течение 35 мин. Плавный сброс 
оборотов в течение 5 мин. 

Во время стендовой обкатки дви¬ 
гателя применяют менее вязкое мас¬ 
ло, чем при эксплуатации. Для этой 
цели рекомендуется масло ИС-20, 
которое сочетает в себе важные 
качества, влияющие на процесс 
приработки: высокую охлаждаю¬ 
щую способность, хорошую смазы¬ 
вающую способность и прочную мас¬ 
ляную пленку, способность масля¬ 
ной пленки быстро удалять с по¬ 
верхности трения продукты износа, 
возможность быстрой очистки масла 
от продуктов изнашивания. 

В процессе стендовой обкатки 
двигателя температуру масла в его 
картере поддерживают в пределах 

70.. .90 °С; температуру воды, выхо¬ 
дящей из рубашки охлаждения, — 

75.. .90 °С, 

По окончании стендовой обкатки 
жидкое масло в картере заменяют на 
масло нормальной вязкости. На этом 
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масле проверяют, принимают и ре¬ 
гулируют двигатель. Давление масла 
в масляной магистрали на хорошо 
прогретом двигателе должно быть: 
при 500/мин не ниже 1,0 кг/см 2 , 
при 1000 об/мин не ниже 1,75 кг/см 2 , 
при 2000 об/мин и выше — в пре¬ 
делах 2,75...3,75 кг/см 2 . 

У отремонтированных двигателей 
не допускаются: течь воды, масла, 
бензина и пропуск газов через про¬ 
кладки. При приемке двигателя на 
стенде проверяют его работу на слух. 
Шум работающего двигателя должен 
быть ровным, без резко выделяю¬ 
щихся местных шумов. Двигатели 
прослушивают в хорошо прогретом 
состоянии. Работу клапанной группы 
прослушивают без стетоскопа при 
оборотах двигателя в пределах от 
500 до 1500 об/мин. Толкатели, мас¬ 
ляный насос и привод распредели¬ 
теля прослушивают также без стето¬ 
скопа при 100...1500 об/мин. Работу 
фивошипно-шатунного механизма 
прослушивают стетоскопом при плав¬ 
ном изменении числа оборотов колен¬ 
чатого вала в интервале до 
2500 об/мин. Двигатели подлежат 
переборке, если прослушиваются: 
стук поршневых пальцев и коренных 
подшипников; стуки или резкий шум 
высокого тона распределительных 
шестерен; резкие выделяющиеся сту¬ 
ки клапанов и толкателей; резкий 
стук и шум высокого тона шестерен 
масляного насоса и его привода; шум 
высокого тона и писк крыльчатки и 
подшипников водяного насоса, про¬ 
слушиваемые невооруженным ухом; 
стук и дребезг поршней и поршневых 
колец, а также стуки шатунных под¬ 
шипников, прослушиваемые стето¬ 
скопом. Однако при работе двигателя 
допускаются: равномерный стук кла¬ 
панов и толкателей, сливающийся в 
обший шум; периодический стук 
клапанов и толкателей при нормаль¬ 
ных зазорах между клапанами и 
коромыслами; выделяющийся стук 
клапанов и толкателей, исчезающий 
или проявляющийся при плавном из¬ 
менении числа оборотов двигателя; 
ровный, не резкий шум высокого тона 


от работы привода распределителя; 
не выделяющийся из общего фона 
шум шестерен масляного насоса. 

После приемки двигатель уста¬ 
навливают на автомобиль. Второй 
период приработки деталей двига¬ 
теля производят при его работе на 
автомобиле. Продолжительность об¬ 
катки установлена в 1000 км пробега. 

В этот период соблюдают основ¬ 
ные правила обкатки: 

не начинают движения без про¬ 
грева двигателя на холостых оборо¬ 
тах до устойчивой работы его без 
подсоса; 

избегают езду с большими скоро¬ 
стями движения (не более 45 км/ч); 

не перегружают двигатель (на¬ 
грузка автомобиля не должна пре¬ 
вышать в период обкатки 1500 кг); 

езда с прицепом во время обкатки 
не допускается. Избегают езду по 
тяжелым дорогам (глубокой грязи, 
песку, крутым подъемам) даже с 
уменьшенной нагрузкой. 

Наименование деталей двигателя 
ремонтных размеров приведено в 
прил. 3. 


Ремонт системы питания 

Проверка герметичности топлив¬ 
ного бака. Перед проверкой герме¬ 
тичности бака снимают датчик элек¬ 
трического указателя уровня бен¬ 
зина, приемную трубку с фильтром, 
отсоединяют воздушную трубку. 

Герметичность бака проверяют 
сжатым воздухом под давлением 
0,2 кг/см 2 , помещая его в воду, пред¬ 
варительно закрыв заглушками или 
пробками все отверстия. Воздух под¬ 
водят через специальную трубку, 
вставленную в наливной патрубок 
и снабженную вентилем для пере¬ 
крытия доступа воздуха при повы¬ 
шении давления свыше 0,2 кг/см 2 
и контрольным манометром. В местах 
негерметичности из бака будут выхо¬ 
дить пузырьки воздуха. Эти места 
отмечают краской. 

Бак паяют только после тщатель¬ 
ной промывки горячей водой и про- 
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дувки сжатым воздухом. После пай¬ 
ки снова проверяют герметичность 
бака. 

Диафрагменный топливный насос 

требует ремонта в случаях проры¬ 
ва диафрагмы, нарушения герметич¬ 
ности всасывающих или выпускно¬ 
го клапанов, потери эластичности 
уплотнителя тяги диафрагмы, а так¬ 
же изнашивания рычага привода. 

Р а з б о р к а тонливн о го на¬ 
соса. Отвертывают два винта 2 
(см. рис. 22) крепления крышки и 
осторожно снимают крышку, резино¬ 
вую уплотняющую прокладку и сет¬ 
чатый фильтр насоса. Отвертывают 
8 винтов крепления головки насоса 
к корпусу, осторожно снимают голов¬ 
ку и освобождают диафрагму. При 
необходимости выпрессовывают из 
головки насоса две обоймы всасы¬ 
вающих клапанов и одну нагнета¬ 
тельного, Снимают с каждой обоймы 
резиновый клапан, шайбу клапана и 
пружину. * 

Не рекомендуется вывертывать 
без необходимости из насоса топли- 
воподводящчй и отводящий штуцера. 

Снимают с рычага 7 пружину 6. 
Вывертывают из корпуса две резьбо¬ 
вые заглушки, вынимают ось рычага 
привода насоса, вынимают рычаг 
7 привода насоса, поджимая паль¬ 
цем руки тягу диафрагмы вниз. Вы¬ 
нимают диафрагму вместе с тягой, 
пружиной и уплотнением тяги из кор¬ 
пуса насоса. 

Разбирают диафрагму, отверты¬ 
вают гайку тяги, снимают верхнюю 
чашку и лепестки диафрагмы, ниж¬ 
нюю чашку, уплотняющую шайбу, 
пружину, стальное защитное кольцо 
и уплотнитель тяги. Гайку отверты¬ 
вают осторожно, так как сжатая пру 
ж ина диафрагмы, освобождаясь, мо¬ 
жет разбросать детали из насоса. 
Вынимают из рычага втулку оси. 
Вынимают осторожно валик рычага 
ручной подкачки вместе с уплотни¬ 
тельным резиновым кольцом, освобо¬ 
див пружину рычага. 

Осмотр и контроль дета■ 
л е й. Все детали насоса должны 
Сыть: чистыми, резиновые клапаны 


эластичными (износ и коробление не 
допускаются), седла клапанов ров¬ 
ными, без забоин и трещин, уплот¬ 
нители тяги диафрагмы н валика ры¬ 
чага ручной подкачки эластичными 
(трещины и коробление не допуска¬ 
ются) . Лепестки диафрагмы не долж¬ 
ны иметь трещин и разрывов, а также 
чрезмерной вытяжки. Прокладка 
крышки насоса должна быть ровной, 
чистой и гладкой. Рычаг привода 
не должен иметь видимого изнаши¬ 
вания. Неисправные детали заменя¬ 
ют на годные. 

Собирают насос в порядке, 
обратном разборке. При этом особое 
внимание обращают на правильность 
подсборки диафрагмы и ее установ¬ 
ки в насос, запрессовки обойм кла¬ 
панов. 

Диафрагму подсобирают в спе¬ 
циальном приспособлении (рис. 86). 
Перед сборкой все детали промы¬ 
вают в чистом бензине. Лепестки 
диафрагмы протирают чистой сал¬ 
феткой с обеих сторон. Затем встав¬ 
ляют тягу в приспособление и после¬ 
довательно надевают на выступаю¬ 
щий конец тяги уплотнитель тяги, 
защитное кольцо уплотнителя, пру¬ 
жину, уплотнительную шайбу, ниж¬ 
нюю чашку (вогнутой стороной 
вниз), четыре лепестка диафрагмы 
из лакоткани (так, чтобы штифты 
приспособления вошли в ее отвер¬ 
стия), верхнюю чашку и завертыва¬ 
ют гайку, поставив под нее пружин¬ 
ную шайбу, от руки на несколько 
ниток резьбы. Затем зажимают все 



Рис. 86. Приспособление тля сборки диаф¬ 
рагмы 
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Рис. 87. Установка клапанов топливного на¬ 
соса: 

і -крышка головки; 2 — обойма клапана; Я—пру¬ 
жина, 4 — прокладка крышки головки; 5—пластина 
клапана; 6—клапан 



детали в приспособлении и довер- 
іывают ганку до отказа. На авто¬ 
мобиле могут установить диафраг¬ 
ме из специального диафрагменного 
прорезиненного полотна, более 
качественного по сравнению с лако¬ 
тканью. 

Перед сборкой проверяют харак¬ 
теристику пружины насоса: свобод¬ 
ная длина пружины 48 мм; при 
нагрузке 5 1 " 6 кг длина пружины 
должна быть 28,5 мм. Количество 
витков пружины 6 +0 ’ 5 , наружный 
диаметр пружин 24 мм, диаметр про¬ 
волоки 1,8'ода мм, материал — пру¬ 
жинная сталь 65Г. 

При запрессовке обойм клапанов 
в головку насоса следует иметь в ви¬ 
ду, что ход впускного и выпускного 
клапанов у насоса разный, поэтому 
обеспечивают размер между пласти¬ 
ной клапана и обоймой у впускных 
клапанов равным 1,5+0,3 мм, а для 
выпускного клапана 2+0,3 мм 
(рис. 87). 


При сборке полностью подсобран¬ 
ной диафрагмы (с уплотнителем и 
пружиной) с головкой и корпусом 
сначала слегка завертывают 8 винтов 
крепления головки к корпусу, а за¬ 
тем, отведя рычаг ручкой подкачки 
в крайнее верхнее положение, пол¬ 
ностью затягивают их. Это позволит 
предотвратить прорыв диафрагмы 
или ее чрезмерную вытяжку в на¬ 
чале работы насоса. 

Головку и крышку при сборке 
насоса ставят относительно корпуса 
в положение, показанное на рис. 88. 

Карбюратор К-135 разбирают для 
чистки, смены жиклеров и провер¬ 
ки их пропускной способности, при 
нарушениях герметичности клапанов 
и изнашиваний отдельных деталей, 
например, поршня ускорительного 
насоса и т. д. 

Разборка карбюратора. 
Расшплинтовывают и вынимают из 
отверстия рычага один конец тяги 
малых оборотов. Отвертывают семь 
винтов крепления крышки поплавко¬ 
вой камеры, снимают крышку и кар¬ 
тонную прокладку под ней, стараясь 
не повредить прокладку. Вынимают 
ось поплавка и снимают поплавок. 
Вынимают иглу топливного клапана. 
Вывертывают корпус топливного 
клапана вместе с паронитовой про¬ 
кладкой. 

Не рекомендуется без необходи¬ 
мости (зазоры между стенкой воз¬ 
душного патрубка и заслонкой не 
превышают нормы) снимать воздуш¬ 
ную заслонку. Для снятия заслонки 
отвертывают два винта ее крепления, 
вынимают заслонку, затем отверты¬ 
вают винт крепления втулки рыча¬ 
га привода, снимают рычаг вместе 
с втулкой и пружиной. Вынимают 
ось воздушной заслонки в сборе с 
рычагом и возвратной пружиной. 

Отвертывают пробку фильтра, 
освобождают паронитовую проклад¬ 
ку и вынимают сетчатый фильтр. 
Отвертывают стяжной винт вилки 
привода ускорительного насоса и 
экономайзера и вынимают ось при¬ 
вода с рычагом привода из бобы¬ 
шек крышки поплавковой камеры. 
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Далее разбирают корпус поплав¬ 
ковой камеры. Вынимают шток при¬ 
вода ускорительного насоса в сборе 
с поршнем и приводом экономайзе¬ 
ра из корпуса карбюратора, сняв 
пружины с направляющего штока. 

Не рекомендуется разбирать 
привод ускорительного насоса. При 
необходимости замены поршня уско¬ 
рительного насоса или по другим при¬ 
чинам отвертывают установочные 
гайки штоков ускорительного насоса 
и экономайзера и вынимают штоки, 
сняв пружины. Отвертывают пробки 
снаружи корпуса, вывертывают глав¬ 
ные топливные жиклеры и воздушные 
жиклеры холостого хода обеих ка¬ 
мер. Для доступа к эмульсионным 
трубкам отвертывают главные воз¬ 
душные жиклеры и вынимают их. 

Вывертывают топливные жикле¬ 
ры холостого хода и клапан эко¬ 
номайзера. Отвернув топливоподво¬ 
дящий винт, снимают блок распы¬ 
лителей ускорительного насоса и эко¬ 
номайзера вместе с прокладкой. Вы¬ 
нимают нагнетательный клапан уско¬ 
рительного насоса. Отвертывают 
большую гайку в передней части кор¬ 
пуса и осторожно, чтобы не повре¬ 
дить прокладку, вынимают смотро¬ 
вое стекло поплавковой камеры. 

Малые диффузоры выпрессовы- 
вать из корпуса карбюратора не 
разрешается. 

Отвертывают четыре винта креп¬ 
ления и отсоединяют от поплавковой 
камеры смесительную. Вынимают 
два больших диффузора и проклад¬ 
ку между камерами. 

Без необходимости не разбирают 
смесительную камеру. Если ось дрос¬ 
сельных заслонок качается в бобыш¬ 
ках или плотность прилегания засло¬ 
нок к стенкам камеры неудовлетво¬ 
рительная, а осевой люфт заслон¬ 
ки в открытом состоянии превыша¬ 
ет 0,2 мм, то тогда смесительную 
камеру разбирают. 

Для полной разборки смеситель¬ 
ной камеры отвертывают три винта 
крепления корпуса оси привода дрос¬ 
сельной заслонки и снимают его 
вместе с прокладкой. Отвертывают 


четыре винта крышки корпуса испол¬ 
нительного механизма ограничителя 
оборотов, снимают ее и прокладку, 
а отвернув три винта крепления и 
гайку двуплечевого рычага оси 
дроссельных заслонок, снимают кор¬ 
пус исполнительного механизма. 

Вынимают из корпуса смеситель¬ 
ных камер пружину и манжету уп¬ 
лотнения правого подшипника. От¬ 
вернув по два винта крепления, вы¬ 
нимают дроссельные заслонки и их 
ось из корпуса смесительных камер. 
Дроссельные заслонки отсоединяют 
от смесительной камеры при невоз¬ 
можности устранения заеданий зас¬ 
лонок промывкой. В случае разборки 
не допускают нарушения комплект¬ 
ности дроссельных заслонок отно¬ 
сительно камер. 

Карбюратор собирают в 
порядке, обратном разборке. Снача¬ 
ла подсобирают все три корпуса 
карбюратора: крышку, корпус поп¬ 
лавковой и корпус смесительной ка¬ 
мер, а затем соединяют их между 
собой. При сборке следят за целост¬ 
ностью и правильной установкой про¬ 
кладок, чтобы дроссельные и воздуш¬ 
ная заслонки поворачивались совер¬ 
шенно свободно, без заеданий и плот¬ 
но перекрывали свои каналы. После 
окончательной сборки винты крепле¬ 
ния заслонок кернят во избежание 
самоотвертывания. 

Затягивают все резьбовые соеди¬ 
нения плотно, но без чрезмерных 
усилий, проверяют и при необходи¬ 
мости регулируют угол открытия 
первичной дроссельной заслонки при 
полностью закрытой воздушной зас¬ 
лонке, момент включения клапана 
экономайзера, уровень бензина в 
поплавковой камере, производитель¬ 
ность ускорительного насоса и т. д. 

Детали, проходящие индиви¬ 
дуальную подгонку в карбюраторе, 
не раскомплектовывают. Сюда отно¬ 
сятся заслонки и их корпусы, 
топливный клапан. Следят за взаимо¬ 
расположением верхнего переходно¬ 
го отверстия холостого хода в сме¬ 
сительной камере и дроссельной зас¬ 
лонке. Для карбюратора К-135 при 
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полностью закрытой дроссельной за¬ 
слонке верхняя кромка заслонки 
должна совпадать с нижней кромкой 
отверстия. Допускаемое отклонение 
—-0,1 мм. 

Размеры сопрягаемых деталей 
карбюратора даны в прил. 2. 

Ремонт системы охлаждения 

Водяной насос. Наиболее харак¬ 
терными неисправностями водяного 
насоса являются течь воды через 
сальник крыльчатки или манжеты 
сальника и изнашивание подшипни¬ 
ков валика. Эти неисправности 
устраняют заменой изношенных де¬ 
талей новыми. 

Смена сальника водяно¬ 
го насоса. Снимают водяной на¬ 
сос с крышки распределительных 
шестерен. Зажав ступицу шкива в 
тисках, отвертывают болт крепления 
крыльчатки водяного насоса и снима¬ 
ют шайбы; съемником спрессовыва¬ 
ют крыльчатку с вала водяного на¬ 
соса, как показано на рис. 89. 
Перед снятием крыльчатки, чтобы не 



Рис. 89. Снятие крыльчатки водяного насоса 


повредить резьбу в валике водяного 
насоса, между торцом валика и бол¬ 
том съемника ставят шайбу. Сни¬ 
мают запорное кольцо и вынимают 
уплотняющую шайбу, манжету саль¬ 
ника, обоймы манжеты и пружину 
сальника; промывают и очищают 
детали водяного насоса. 

Сборка сальника крыль¬ 
чатки водяного насоса. Со¬ 
бирают крыльчатку с сальником, для 
чего в заднее углубление на крыль¬ 
чатке укладывают последовательно 
пружину сальника, обоймы сальни¬ 
ка, резиновую манжету, уплотняю¬ 
щую шайбу и все эти детали закреп¬ 
ляют запорным кольцом. Если абсо¬ 
лютная величина изнашивания тек¬ 
столитовой уплотняющей шайбы не¬ 
велика, то ее устанавливают вновь, 
повернув неизношенной стороной к 
корпусу водяного насоса. Торец кор¬ 
пуса водяного насоса, по которому 
работает уплотняющая шайба, сма¬ 
зывают тонким слоем графитового 
смазочного материала перед напрес- 
совкой крыльчатки на валик насоса. 
Это улучшает качество приработки 
рабочих поверхностей уплотняющей 
шайбы и торца корпуса насоса. 
Напрессовывают ручным прессом 
крыльчатку на валик. Напрессовку 
производят до упора ступицы крыль¬ 
чатки в торец лыски валика. На 
болт крепления крыльчатки надева¬ 
ют пружинную шайбу, плоскую шай¬ 
бу и ввертывают болт в задний 
торец валика до упора; приверты¬ 
вают водяной насос к крышке распре¬ 
делительных шестерен, заменив его 
прокладку новой. 

Смена подшипников во¬ 
дяного насоса. Снимают водя¬ 
ной насос с крышки распределитель¬ 
ных шестерен; выпрессовывают 
крыльчатку насоса, как указано вы¬ 
ше; расшплинтовывают и отверты¬ 
вают ганку крепления ступицы шки¬ 
ва водяного насоса, зажав ступицу 
шкива в тисках; съемником снимают 
ступицу шкива, как показано на 
рис. 90; снимают запорное кольцо 
наружных обойм подшипников; вы¬ 
прессовывают валик насоса вместе 
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Рис. 90. Снятие ступицы шкива водяного 
насоса 


с подшипниками и распорными втул¬ 
ками из корпуса. Для выпрессовки 
устанавливают корпус передним тор¬ 
цом на подставку с отверстием, обес¬ 
печивающим свободный проход через 
него подшипников. Нагрузку прикла¬ 
дывают к заднему торцу валика. 
Спрессовывают подшипники с ва¬ 
лика. 

После разборки все детали тща¬ 
тельно промывают в керосине и про¬ 
дувают сжатым воздухом. Если под¬ 
шипники сильно изношены, их заме¬ 
няют новыми. 

В водяном насосе применяют ша¬ 
риковые радиальные однорядные 
подшипники 20703К и 20803КУ (по 
одной штуке). 

Установка подшипников 
в корпус водяного насоса. 
На валик водяного насоса напрессо¬ 
вывают подшипник до упора в сто¬ 
порное кольцо валика. Сальник под¬ 
шипника должен быть обращен в сто¬ 
рону стопорного кольца; устанавли¬ 
вают внутреннюю распорную втулку; 
напрессовывают на валик до упора 
второй подшипник, сальник которого 



Рис. 91. Напрессовка ступицы шкива водя- 
ного насоса 


должен быть обращен в противопо¬ 
ложную сторону; запрессовывают ва¬ 
лик с подшипниками и распорной 
втулкой в сборе в корпус водяно¬ 
го насоса до упора в бурт корпуса; 
вкладывают запорное кольцо в ка¬ 
навку на корпусе водяного насоса; 
напрессовывают ступицу шкива во¬ 
дяного насоса на валик до упора 
во внутреннее кольцо наружного под¬ 
шипника (рис. 91), обеспечив упор 
в торец валика со стороны крыль¬ 
чатки; устанавливают шайбу, завер¬ 
тывают гайку и зашплинтовывают ее; 
устанавливают крыльчатку водяного 
насоса на валик; устанавливают во¬ 
дяной насос в сборе на крышку 
распределительных шестерен, заме¬ 
нив его прокладку новой; заполняют 
полость подшипников через маслен¬ 
ку смазочным материалом 1-13 или 
Литол-24 до тех пор, пока он не 
покажется из контрольного отвер¬ 
стия, расположенного сверху на кор¬ 
пусе насоса. 

Радиатор ремонтируют только в 
случае малого (не более 4 шт.) ко¬ 
личества разрушенных трубок и его 
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Таблица 5 


Пр 


ичина неисправности 


Сі 


юсоб устранения 


Повышенное давление масла 


Засорение или заедание 
ци )нного клапана в закрытом 
стьие чего сливное отверстие 


плунжера редук- 
положении, вслед - 
не открывается 


Отвернуть пробку в крышке масляного 
насоса, вынуть пружину и плунжер, промыть 
детали и гнездо в масляном насосе. При 
необходимости устранить причину заедания 


Пониженное давление масла при средних и малых оборотах коленчатого вала, 
неизношенного двигателя 


Засорение или заедание плунжера редукцион-І Выполнить операции, указанные выше 
ного клапана в открытом положении 

Пониженное давление масла при любой частоте вращения коленчатого вала двигателя 


Чрезмерное изнашивание подшипников колен- 
ча'ого вала или распределительного вала 

Перегревание двигателя, вызвавшее чрезмер¬ 
ной разжижение масла 

Ослабление пружины редукционного клапана 
шн ее поломка 

Изнашивание масляного насоса, вследствие 
чего через торцовые зазоры происходит перетека¬ 
ние масла 

Подсасывание воздуха через неплотности, 
наіример в трубке маслоприемника 

Зытекание масла через заглушки масляных 
каналов 

Повышенный расход 

Износ поршневых колец 


Утечка масла через сальники и уплотнения 

Подсасывание масла через впускные каналы: 
через боковые прокладки впускного трубо¬ 
провода 

в зазор между впускным клапаном и его 
втулкой из-за разрушения маслоотражатель¬ 
ного колпачка или изнашивания ♦стержня 
и втулки клапана 


Заменить вкладыши подшипников коленча¬ 
того вала или втулки распределительного 
вала 

Охладить двигатель и устранить причину 
перегрева 

Заменить пружину 

» паронитовыс прокладки в насосе 
на бумажные. При невозможности отремон¬ 
тировать насос заменить 

Заменить уплотняющее резиновое кольцо 
трубки •маслоприемника 

Подтянуть заглушки, желательно на горя¬ 
чем двигателе, сняв крышку распределитель¬ 
ных шестерен 

масла двигателем 

Заменить поршневые кольца (в первое- 
время после замены, пока кольца не прира¬ 
ботаются. расход может быть повышенным) 

Заменить сальники и устранить неплотности 
(заменить прокладки, подтянуть соединения) 

Заменить прокладки 

» втулку и клапан, заменить масло- 
отражательный колпачок 


Быстрый перегрев двигателя 


Заедание клапана термостата в закрытом 
положении или позднее открытие его 

Засорение трубок радиатора накипью и про¬ 
дуктами коррозии 


Снять термостат и проверим, его работу. 
При неисправности заменить 

Снять радиатор с автомобиля и промыть 


Двигатель не прогревается длительное время 


Заедание клапана термостата в открытом по¬ 
ложении или раннее открытие его 


Снять термостат, проверить его работу. 
При неисправности заменить 


Течь охлаждающей жидкости из контрольного отверстия 


Износ уплотнительной шайбы или манжеты 
сальника нодяною насоса 


Снять водяной насос с двигателя и заме 
нить манжету сальника и уплотняющую 
шайб\ 
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Продолж. табл. 5 


Причина 


неисправности 


Способ устранения 


Шумная работа водяного насоса 

Износ подшипников водяного насоса I Снят:» насос с двигателя и заменить 

I подшипники 

Холодный двигатель не пускается 


Бедная горючая смесь (нет вспышек в ци¬ 
линдрах двигателя или вспышки редкие): 

неплотное прикрытие воздушной заслонки 


малое открытие дросселей при закрытой 
воздушной заслонке 

засорение жиклеров или сетчатого фильтра 
карбюратора 

Чрезмерно боіатая горючая смесь (отсутствие 
вспышек в цилиндрах двигателя, попадание 
топлива на свечи зажигания) 


Проверить и отрегулировать привод воз¬ 
душной заслонки, изменить длину троса 
привода воздушной заслонки 

Отрегулировать открытие дросселей 

Промыть жиклеры и продуть их воздухом, 
промыть сетчатый фильтр 

Открыть дроссели полностью и продуть 
цилиндры двигателя свежим воздухом, вы¬ 
вернуть свечи зажигания и прокалить их 
электроды 


Горячий двигатель не пускается или пускается, но быстро перестает работать 


Богатая горючая смесь (выстрелы в глуши¬ 
теле) ; 

переполнение поплавковой камеры топливом, 
нарушение герметичности клапана подачи 
топлива или его заедание в открытом 
положении # 

не отрегулирован уровень топлива в поплав¬ 
ковой камере 


засорение воздушных жиклеров дозирую¬ 
щих систем 

неполное открытие воздушной заслонки 

Бедная горючая смесь: 

засорение топливных жиклеров дозирующих 
систем 

отсутствие подачи топлива в поплавковую 
камеру карбюратора -- засорение топлив¬ 
ных фильтров 


Промыть клапан в бензине и продуть его 
сжатым воздухом. При износе клапан отре¬ 
монтировать или заменить новым 

Отрегулировать уровень топлива в поплав¬ 
ковой камере. Проверить герметичность 
поплавка и при необходимости отремонти¬ 
ровать его 

Промыть жиклеры бензином с последую¬ 
щей продувкой сжатым воздухом 

Отрегулировать привод воздушной заслон¬ 
ки или устранить ее заедание 

Промыть жиклеры и продуть их сжатым 
воздухом 

Удалить грязь, промыть фильтры 


Двигатель неусючиво работает на малой частоте вращения коленчатого вала 


Бедная или богатая горючая смесь: 

нарушение регулировки малой частоты вра¬ 
щения на холостом ходу 

недостаточно прогрет двигатель 

низкий или высокий уровень топлива в 
поплавковой камере 


засорение топливных или воздушных жик¬ 
леров системы холостого хода 
просачивание воздуха между фланцем кар¬ 
бюратора и фланцем впускной трубы 


Регулировочным и упорным винтами от¬ 
регулировать устойчивую частоту вращения 
на холостом ходу 

Прогреть двигатель (жидкость должна 
иметь температуру 75...85 °С) 

Отрегулировать уровень топлива. 

Он должен находиться па уровне 20+1,5 мм 
от верхней плоскости корпуса поплавковой 
камеры 

Промыть жиклеры бензином и продуть 
их сжатым воздухом 

Подтянуть гайки крепления карбюратора. 
Если это нс помогает, заменить уплотни¬ 
тельную прокладку 
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Продолж. табл. 5 


[ [ричина 


неисправности 


С 


поооб устранения 


Перебои в работе двигателя 


«Чихание» в карбюраторе, «выстрелы» в глу¬ 
шителе: 

чрезмерный или недостаточный уровень топ¬ 
лива в поплавковой камере 
засорение жиклеров карбюратора 


переобогащение горючей смеси 

Двигатель не развивает полной мощности 


Отрегулировать уровень топлива 


Промыть и продуть жиклеры сжатым 
воздухом 

Проверить открывание воздушной заслон¬ 
ки, исправность клапанов, чистоту жиклеров 


Автомобиль не развивает максимальной ско¬ 
рости и плохо «тянет»: 

недостаточное наполнение цилиндров дви¬ 
гателя горючей смесью из-за неполного 
открывания дросселей 
не работает система экономайзера 


недостаточная подача топлива в поплавко¬ 
вую камеру карбюратора 

засорение топливных жиклеров карбюратора 


Проверить и отрегулировать привод дрос¬ 
селей карбюратора 

Отрегулировать привод, устранить заеда¬ 
ния. промыть жиклеры и продуть сжатым 
воздухом 

См. неисправность «Горячий_двигатель 

не пускается или пускается, но быстро 
перестает работать» 

Промыть жиклеры и продуть их сжатым 
воздухом 


Плохая приемистость*двигателя 


При резком открытии дросселей частота вра¬ 
щения увеличивается очень медленно или дви¬ 
гатель останавливается (при плавном открытии 
дросселей двигатель работает нормально) из-за 
недостаточной производительности насоса-уско¬ 
рителя: 

засорение распылителя насоса-ускорителя 

износ или повреждение манжеты поршня 
насоса-ускорителя 

нарушение герметичности обратного клапана 
или заедание нагнетательного клапана 
насоса-ускорителя 


Промыть распылитель в чистом бензине 
и продуть его сжатым воздухом 

Установить на поршень насоса-ускорителя 
новую манжету 

Проверит!, состояние клапанов. Неисправ¬ 
ные заменить 


Повышенный расход топлива 


Высокий или низкий уровень топлива в поп¬ 
лавковой камере. Переполнение поплавковой 
ка меры 


Нарушение работы привода экономайзера или 
негерметичность его клапана 


Загрязнение карбюратора, засорение жикле¬ 
ров 

Чеполное открытие воздушной заслонки 

1 Іоисправности в соединениях топливопрово¬ 
дов, порвана диафрагма топливного насоса 


См. неисправность «Горячий двигатель не 
пускается или пускается, но быстро пере¬ 
стает работать» и неисправность «Двигатель 
неустойчиво работает на малой частоте 
вращения коленчатого вала» 

Устранить заедание привода, проверить 
момент включения экономайзера и при 
необходимости отрегулировать его, промыть 
клапан экономайзера или заменить его 
новым 

Выполнить техническое обслуживание кар¬ 
бюратора 

См. неисправность «Горячий двигатель 
не пускается или пускается, но быстро 
перестает работать» 

Устранить течи. Диафрагму заменить 
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Окончание табл 5 


Причина неисправноети 


Большая загрязненность воздушного фильтра 
Повышенная пропускная способность дози¬ 
рующих элементов 

Неправильная регулировка системы холостого 
хода (богатая смесь) 


Способ устранения 


Промыіь воздушный фильтр 
Проверить пропускную способность дози¬ 
рующих элементов. При необходимости 
заменить их 

Отрегулировать систему холостого хода 


Пониженная компрессия в цилиндрах 


Отсутствие зазора между торцом клапана и 
коромыслом, неплотное закрытие клапана 
Обгорапие фаски выпускного клапана 

Негерметичнось клапанов 

Изнашивание, потеря упругости, поломка 
поршневых колец или закоксовывание их 

Изнашивание цилиндра, царапины и задиры 
на нем 

Зависание клапанов в направляющих втулках 
Пробой прокладки головки цилиндров 


Отрегулировать за тор между горном стерж¬ 
ня клапана и коромыслом 

Прошлифовать фаску клапана или заме¬ 
нить клапан и притереть 
Притереть клапаны 

Установить новые поршненые кольца. Ка¬ 
навки в поршне очистить 

Установить новую гильзу цилиндра и новый 
поршень с кольцами стандартных размеров 
Устранить зависание клапанов 
Заменить прокладку 


Детонационные стуки в двигителе 


Установлено слишком раннее зажигание I Установить более позднее зажигание 
Применено низкооктановое топливо | Применить еоотвегп вуюший бензин 

Стуки в двигателе при применении соответствующего сорта топлива и правильное 

установке зажигания 


Увеличенные зазоры в коренных и шатунных 
подшипниках 

Увеличенные зазоры в опорах распределитель¬ 
ного вала • 

Увеличенные зазоры между поршневым паль¬ 
цем и поршнем, пальцем и шатуном 

Увеличенные зазоры между цилиндрами и 
поршнями, задиры и царапины на поверхностях 
цилиндров и поршней 


Увеличенный размер между стержнем клапана 
и втул кой 


Изнашивание или задиры кулачков распре¬ 
делительного вала и толкателей, изнашивание 
опор подшипников распределительного вала 

Изнашивание шестерни распределительного 
вала, ослабление ее посадки на ступице, изнаши¬ 
вание шестерен привода масляного насоса 

Увеличенный осевой зазор коленчатого вала 

Большой зазор между коромыслами и клапа¬ 
нами 


Заменить вкладыши, Бели необходимо, 
прошлифовать шейки коленчатого вала под 
ближайший ремонтный размер 

Заменить втулки опор, расточить втулки 
под необходимый размер. Нели необходимо, 
прошлифовать шейки вала 

Заменить поршень и палец. В верхнюю 
головку шатуна ошрессовать новую втулку, 
прогладить брони,ю и развернѵть 

Заменить гильзы цилиндров в комплекте 
е поршнями стандартного ра гмера или от¬ 
ремонтировать гильзы под ремонтный размер 
поршня. При смене поршня заменить втхлку 
в головке шатуна и развернуть под 
стандартный размер пальца 

Заменить втулки и клапаны, прошлифо¬ 
вать седла клапанов и притереть клапаны 
или отремонтирован, клапаны путем нанеси 
чия на их стержни ремонтного слоя 
( например, хром иронии нем), развернуть втул¬ 
ку, прошлифовать седла и произвести 
притирку 

Прошлифовать кулачки и торцы толка ге¬ 
лей, заменить втулки опор распределитель¬ 
ного вала При необходимости прошлифо¬ 
вать шейки вала или заменим, дефектные 
детали 

Заменить дефектные детали 


» изношенные е галебаббит овые 
шайбы упорного подшипника 
Отрегулировать зазоры 
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подпайки не более чем-в пяти местах 
в сердцевине. Наплыв припоя должен 
быть не более 1,5 см 2 . После пайки 
охлаждающие пластины и гофриро¬ 
ванные ленты выправляют, радиатор 
подвергают проверке на герметич¬ 


ность. Для пайки радиатора исполь¬ 
зуют припои Пр5ГЮССу-30-0,5 или 
Пр5ПОССу-30-2, ПОССу-40-0,5, 
ПОССу-40-2. 

Неисправности двигателя и спосо¬ 
бы их устранения даны в табл. 5. 


ТРАНСМИССИЯ 


* 


Сцепление 

и привод управления 
сцепление да 

Устройство. Сцепление автомоби¬ 
ля ГАЗ-66-11 (рис. 92)—однодиско¬ 
вое, сухое с демпферным устрой¬ 
ством на ведомом диске. Установ¬ 
лен в литом алюминиевом картере 
3 . Кожух 10 сцепления прикреплен 
к маховику 2 коленчатого вала 
шестью центрирующими (специаль¬ 
ными) болтами. Внутри кожуха по¬ 
мещается нажимной диск. Вращение 
нажимному диску передается от ма¬ 
ховика через три выступа, имеющие¬ 
ся в диске и входящие в окна 
кожуха сцепления. Крутящий момент 
от двигателя к коробке передач пере¬ 
дается через ведомый диск 4 , за¬ 
жимаемый между торцами маховика 
2 и нажимного диска 5 усилием 
двенадцати пружин 11 . 

Рычаги 6 выключения сцепления 
расположены в прорезях выступов 
нажимного диска и с помощью дсей 
и игольчатых подшипников соединя¬ 
ются с нажимным диском и опорными 
вилками, которые шарнирно закреп¬ 
лены на кожухе посредством кони¬ 
ческих пружин и сферических регу¬ 
лировочных гаек 7. Гайки после ре¬ 
гулировки закернивают и в процессе 
эксплуатации рычаги не регулируют. 

Размеры сопрягаемых деталей 
сцепления и привода управления 
даны в прил. 2. 

Нажимной диск отбалансирован в 
сборе с коленчатым валом и махови¬ 
ком двигателя, поэтому при смене 
ведомого диска во время сборки 


совмещают метки О на маховике 
и кожухе нажимного диска. 

Привод управлениия сцеплением 
гидравлический (рис. 93). Состоит из 
педали 23 , тяги 2 , рычага 8 , главно¬ 
го цилиндра 22 , трубопровода и рабо¬ 
чего цилиндра 14 . 

Ступицы педали сцепления и про¬ 
межуточного рычага имеют пласт¬ 
массовые втулки, не нуждающиеся 
в смазывании. Педаль сцепления 
соединяется с промежуточным рыча¬ 
гом посредством тяги 2 . 

Р крайнем заднем положении пе¬ 
даль удерживается оттяжной пружи¬ 
ной. При этом ограничение хода 
педали в заднем положении осу¬ 
ществляется упором толкателя 18 в 
шайбу. При такой конструкции обес¬ 
печивается постоянный зазор между 
толкателем и поршнем главного ци¬ 
линдра в пределах 0,3...0,9 мм. При 
сборке и в процессе эксплуатации 
этот зазор не регулируют. Толкатель 
18 специальным болтом крепится к 
промежуточному рычагу 8 . 

Внутри главного цилиндра 22 
находится поршень 20 , снабженный 
двумя уплотнительными манжетами. 
Между поршнем и внутренней ман¬ 
жетой 21 установлена тонкая сталь¬ 
ная шайба. Пружина постоянно от¬ 
жимает поршень в крайнее заднее 
положение. При этом кромка внут¬ 
ренней манжеты должна перейти 
перепускное отверстие, оставив его 
открытым. Главный цилиндр соеди¬ 
нен шлангом с одной из секций 
трехсекционного пополнительного 
бачка (две другие секции питают 
гидравлический привод двухконтур¬ 
ной рабочей тормозной системы). 
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Рабочий цилиндр 14 крепится к 
картеру сцепления болтами. В корпу¬ 
се рабочего цилиндра находятся 
поршень 15 с уплотнительной ман¬ 
жетой, распорный грибок и поджим¬ 
ная пружина. Для удаления возду¬ 
ха из системы в рабочий цилиндр 
ввернут клапан, закрытый резиновым 
колпачком 16 . На рабочем цилиндре 
установлен блокировочный выключа¬ 
тель 17 стояночного тормоза. В сфе¬ 
рическое углубление поршня рабоче¬ 
го цилиндра вставлен толкатель 12 , 
на который навертывается регули¬ 
ровочная гайка. От попадания грязи 
рабочий цилиндр предохранен рези¬ 
новым колпаком. Оттяжная пружина 
13 постоянно прижимает вилку вы¬ 
ключения сцепления, толкатель и 
поршень в крайнее переднее поло¬ 
жение. 

Уход за сцеплением и его при¬ 
водом заключается в периодическом 
смазывании упорного подшипника 
муфты выключения сцепления, в пе¬ 
риодической проверке и доливке жид¬ 
кости в привод выключения сцепле¬ 
ния и в проведении регулировок при¬ 
вода. 

Заполнение системы гидравличес¬ 
кого привода жидкостью и удаление 
воздуха: 

заполняют пополнительный бачок 
главного цилиндра жидкостью 
ГТЖ-22М до нормального уровня на 
15...20 мм ниже верхней кромки 
горловины бачка, после чего завер¬ 
тывают пробку; снимают защитный 
колпачок с головки клапана и наде¬ 
вают на головку резиновый шланг; 
погружают свободный конец шланга 
в тормозную жидкость, налитую в 
стеклянный сосуд (емкостью не менее 
0,5 л), заполненный наполовину; 

создают в системе давление, для че¬ 
го резко нажимают 4...5 раз на пе¬ 
даль сцепления с интервалом 1...2 с: 
удерживая педаль нажатой, отверты¬ 
вают на 1/2...3/4 оборота клапан 
прокачки рабочего цилиндра, следя 
за тем, чтобы свободный конец шлан¬ 
га оставался погруженным в жид¬ 
кость; после того как истечение 
жидкости в сосуд прекратится, клэ- 



/--масленка; 2— маховик; картер, 4- ведомый 
диск; 5--нажимной диск; в - рычаг; 7--регулиро¬ 
вочная гайка; 8 — муфта выключения сцепления; 
9- -первичный вал коробки передач; 10 —кожух 
сцепления; 11 -пружина; 12- нижняя часть карте¬ 
ра сцепления 


пан завертывают до отказа, затем 
отпускают педаль, снимают шланг, 
ставят колпачок на место, доливают 
тормозную жидкость. После прокач¬ 
ки проверяют величину перемещения 
толкателя рабочего цилиндра, кото¬ 
рое должно быть не менее 23 мм. 

Привод выключения сцепления 
регулируют, если свободный ход пе¬ 
дали сцепления не соответствует 
32...44 мм. При этом свободный 
ход наружного конца вилки выклю- 
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Рис. 93. Привод сцепления: 

А - компенсационное отверстие: В перепускное отверстие; /—пополнительный бачок; 2 —промежуточная 
тяга; 3 - оттяжная пружина педали; 4 —питательный шланг; 5, 6— кронштейны; 7 —подшипник 
выключения сцепления; 8- промежуточный рычаг; 9 —вилка выключения; 10 —регулировочная гайка; 
II контргайка, і2 толкатель; /3—оттяжная пружина вилки; /^--рабочий цилиндр; 15 —поршень; 
15 резиновый колпачок; 17- выключатель сигнализатора стояночного тормоза; 18 --толкатель; 
19 защитный колпак; 20 -поршень главного цилиндра; 21 — манжета; 22— главный цилиндр; ^--пе¬ 
даль сцепления; 24, 25, 26 — металлические трубки; 27 —гибкий шланг 


че-шя сцепления должен быть не 
менее 3 мм. Зазор между толкателем 
и поршнем главного цилиндра кон¬ 
структивно обеспечивается постоян- 
ньм в пределах 0,3...0,9 мм и не тре¬ 
бует регулировки в эксплуатации. 
При регулировке привода обеспечи¬ 
вают свободный ход наружного кон¬ 
ца вилки выключения сцепления 4... 
5 мм, ч'іо соответствует зазору 2,5... 
3 мм между концами оттяжных ры¬ 
чагов и подшипником выключения 
сцепления. 


Свободный ход вилки 
выключения сцепления ре¬ 
гулируют в следующем по¬ 
рядке: отсоединяют оттяжную пру¬ 
жину 13 ; прикладывают линейку 
вдоль толкателя 12 и, покачивая 
рукой вилку 9 , замеряют свободный 
ход конца вилки. Если он не укла¬ 
дывается в пределах 4...5 мм, то 
ослабляют контргайку 11 и, придер¬ 
живая регулировочную гайку клю¬ 
чом, вращают толкатель, добиваясь 
свободного хода в нужных преде- 
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Таблица 6 


Способ устранения 

Неполное выключение сцепления — сцепление «ведет» (трудное включение передач и шум 
шестерен в коробке передач при переключении) 

Наличие воздуха в системе гидравлического Прокачать систему 
привода 

Большой свободный ход педали сцепления Отрегулировать свободный ход 

Коробление ведомого диска Заменить ведомый диск или произвести 

его правку 

Неодновременное нажатие подшипника выклю- Отрегулировать взаимное расположение 
чения сцепления на рычаги выключения сцепле- концов рычагов выключения сцепления 
ни я 

Заедание ступицы ведомого диска на шлицах Устранить заедание на шлицах (зачистить 
первичного вала коробки передач шлицы) 

Неполное включение сцепления — сцепление «буксует» (ощущается специфический запах, 
наблюдаются замедленный разгон, падение скорости, замедленное преодоление по&ьемов) 

Ослабление нажимных пружин Заменить пружины. В сцепление устанав¬ 

ливают пружины только одной группы 
(окрашенные в один цвет) 

Замасливание фрикционных накладок ведомо- Заменить ведомый диск или фрикционные 
го диска накладки. В случае небольшого замаслива¬ 

ния промыть поверхность накладок кероси¬ 
ном и зачистить мелкой шкуркой 

Чрезмерное изнашивание фрикционных на- Заменить фрикционные накладки или ведо- 
кладок (до заклепок), поверхностей трении ма- мый диск. Заменить маховик или нажимной 
ховика и нажимного диска диск или устранить на них задиры и кольце¬ 

вые риски механической обработкой 

Отсутствует свободный ход наружного конца Отрегулировать свободный ход педали 
вилки выключения сцепления сцепления 

Засорено «ли перекрыто компенсационное Промыть цилиндр или заменить манжету 
отверстие главного цилиндра кромкой манжеты 
из-за ее набухания 

Неплавное включение сцепления 

Изнашивание фрикционных накладок (до Заменить ведомый диск или фрикционные 
заклепок) накладки 

Заедание ступицы ведомого диска на шлицах Устранить заедание на шлицах 
первичного вала коробки передач 

Неодновременное нажатие подшипника выклю- Отрегулировать взаимное расположение 
чения сцепления на рычаги концов рычагов 

Замасливание фрикционных накладок ведомо- См. неисправность «Неполное выключение 
го диска сцепления — сцепление «буксует» 

Коробление ведомого диска сцепления Ведомый диск заменить или произвести 

его правку 

Заедание рычагов выключения сцепления в Устранить заедание (зачистить сопрягае- 
опорах или выступов нажимного диска мые поверхности) 

Шум, писк при нажатии ни педаль сцепления 

Отсутствие смазочного материала в подшип- Смазать подшинник 
нике муфты выключения сцепления 

Износ подшипника муфты выключения сцепле- Заменить подшипник 
ния 

Поломка или изнашивание деталей демпфер- » ведомый диск в сборе 

ного устройства ведомого диска 

Понижение уровня жидкости в главном цилиндре выключения сцепления 

Изнашивание или затвердевание манжеты 
поршня рабочего цилиндра — подтекание жид¬ 
кости 

Нарушение герметичности соединения трубо¬ 
проводов с главным и рабочим цилиндрами — 
подтекание жидкости 
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Заменить манжету 

Подтянуть соединительные гайки 




лах. Затягивают контргайку. Снова 
проверяют свободный ход вилки. На¬ 
девают оттяжную пружину вилки. 

При правильно отрегулированном 
свободном ходе педали сцепления за¬ 
меряют ход поршня рабочего ци¬ 
линдра, который должен быть не 
менее 23 мм. Убеждаются в отсут¬ 
ствии течи и снова прокачивают гид¬ 
равлическую систему. 

Неисправности сцепления и спо¬ 
собы их устранения даны в табл. 6. 


Ремонт сцепления 

Для проведения ремонтных работ 
сцепление снимают с автомобиля, не 
снимая двигателя. Для этого авто¬ 
мобиль устанавливают на эстакаду, 



Рис. 94. Положение ведомого и нажимного 
дисков в момент их снятия 


подъемник или смотровую яму, чтобы 
обеспечить удобный доступ к сцепле¬ 
нию снизу. 

Порядок снятия сцепления. Сни¬ 
мают коробку передач с коробкой 
отбора мощности вместе с муфтой и 
подшипником выключения сцепле¬ 
ния; отсоединяют от муфты оттяж¬ 
ную пружину; спрессовывают с муф¬ 
ты подшипник; отвертывают болты 
крепления и снимают штампованную 
нижнюю часть картера сцепления; 
проверяют наличие на маховике 
двигателя и кожухе нажимного дис¬ 
ка совмещенных меток О и, если 
они отсутствуют, наносят их; посте¬ 
пенно отвертывают болты крепления 
кожуха сцепления к маховику, про¬ 
ворачивая при этом коленчатый вал 
двигателя; вынимают ведомый и на¬ 
жимной диски сцепления из картера 
через нижний люк. 

Так как вторая поперечина рамы 
мешает одновременному снятию ве¬ 
домого и нажимного дисков, то сни¬ 
мают их последовательно. Через по¬ 
садочное отверстие для коробки пере¬ 
дав поднимают до упора в картер 
нажимной диск, оставляя внизу воз¬ 
можно больший зазор между махо¬ 
виком и кожухом сцепления, через 
который и вынимают ведомый диск 
(рис. 94). Затем, повернув нажим¬ 
ной диск вниз одной из регули¬ 
ровочных гаек, снимают его, пово¬ 
рачивая таким образом, чтобы ос¬ 
тальные регулировочные гайки про¬ 
ходили, не задевая поперечину. 

Разборка нажимного 
диска. Перед разборкой делают 
метки на кожухе 10 (см. рис. 92), 
рычагах 6 и нажимном диске 5, 
чтобы сохранить балансировку при 
сборке. Кладут нажимной диск на 
подставку и устанавливают на стол 
пресса усилием не менее 30 кге 
(рис. 95), Кожух не должен заде¬ 
вать за стол пресса и подставку. 
На кожух сверху кладут подкладку 
(рис. 96) так, чтобы она не закры¬ 
вала три гайки крепления опорных 
вилок рычагов выключения сцепле¬ 
ния. Нажимая прессом на подкладку, 
сжимают пружины и разгружают о г 
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усилий рычаги выключения сцепле¬ 
ния. 

Отвертывают регулировочные 
гайки 7 (см. рис. 92) опорных ви¬ 
лок рычагов выключения сцепления 
и плавно отпускают пресс. Снима¬ 
ют кожух сцепления. Снимают на¬ 
жимные пружины II и теплоизоли¬ 
рующие шайбы. Расшплинтовывают 
и вынимают оси рычагов выключе¬ 
ния сцепления из усиков нажим¬ 
ного диска. Вынимают иглы под¬ 
шипников; расшплинтовывают и вы¬ 
нимают оси рычагов выключения 
сцепления из опорных вилок. Выни¬ 
мают иглы подшипников. 

Осмотр и контроль де¬ 
талей сцепления. После раз¬ 
борки детали сцепления тщательно 
промывают и подвергают вниматель¬ 
ному осмотру, обращая внимание на 
надежность заклепочных соединений, 
отсутствие погнутости, изнашивания, 
трещин, забоин и обломов на нажим¬ 
ном и ведомом дисках, рычагах, опор¬ 
ных вилках, пружинах, ступице, ко¬ 
жухе, вил^е выключения сцепления 
и на других деталях механизма. 

Фрикционные накладки ведомого 
диска заменяют, если на их по¬ 
верхностях имеются следы перегре¬ 
ва, трещины или сильное замасли¬ 
вание, а также, если расстояние от 
поверхности накладок сцепления до 
головок заклепок менее 0,2 мм. Заме¬ 
няют одновременно обе накладки, 
так как разница в толщине накладок 
нарушит нормальную работу сцепле¬ 
ния. Чтобы снять изношенные или 
поврежденные накладки, высверли¬ 
вают и аккуратно выбивают бород¬ 
ком заклепки крепления накладок к 
пластинчатым пружинам и диску. 
Поверхность нажимного диска и ма¬ 
ховика при наличии на них задиров 
и кольцевых рисок исправляют про¬ 
точкой и шлифовкой. Величина сня¬ 
того при обработке слоя металла 
должна быть такой, чтобы толщина 
нажимного диска после обработки 
уменьшилась не более чем на 1 мм. 
В этом случае при сборке для сохра¬ 
нения нажимного усилия устанавли¬ 
вают под теплоизолирующие шайбы 




Рис. 96. Подкладка для разборки и сборки 
сцепления 


дополнительно стальные шайбы, по 
толщине равные величине снятого 
металла с поверхности нажимного 
диска. 

Осмотр и контроль дета¬ 
лей гидравлического при¬ 
вода выключения сцепле¬ 
ния. Все резиновые уплотняющие 
манжеты должны быть мягкими и 
эластичными. Затвердевшие и раз¬ 
бухшие манжеты или имеющие на 
рабочих поверхностях вырывы и тре¬ 
щины непригодны к дальнейшей 
эксплуатации и их заменяют. 

На зеркалах рабочего и глав¬ 
ного цилиндров не должно быть 
рисок, раковин, задиров и значитель¬ 
ного изнашивания. Небольшие следы 
коррозии и незначительное изнаши¬ 
вание зеркала цилиндра устраняют 
шлифовкой или хонинговкой с чисто¬ 
той не ниже 8 класса (/? А =0,63) и 
с размером внутреннего диаметра не 
более 22,25°' 0,033 мм для рабочего 
и главного цилиндров при обязатель¬ 


на 




ном применении только новых уплот¬ 
няющих манжет и поршней цилинд¬ 
ров ремонтных размеров диаметром 

оо о г ' ■ 0.02 

22, 25.-0,04 мм. 

Сборка сцепления. При 
сборке ведомого диска приклепыва¬ 
ют фрикционные накладки. После 
развальцовки на головках заклепок 
недопустимы надрывы и трещины. 
Те рец всех головок заклепок крепле¬ 
ния накладок утапливают не менее 
чем на 2 мм от рабочей поверхнос¬ 
ти. Расклепанная головка на диске 
должна быть высотой 0,6...0,9 мм, а 
на пружинных пластинах 0,9...1,2 мм, 
что обеспечит при сборке ведомого 
диска утопание расклепанных голо¬ 
вок в отверстиях пружинных пластин 
и диска. Стальными заклепками диа¬ 
метром 4X5 мм приклепывают плас¬ 
тины к диску. 


Ведомый диск с новыми наклад¬ 
ками проверяют на биение плоскости 
трения (рис. 97). Биение накладок 
диска, замеренное на радиусе 125 мм, 
не более 0,7 мм. При большей вели¬ 
чине биения диск правят с помощью 
специальной оправки. Затем диск 
подвергают статической балансиров¬ 
ке, применяя специальные баланси¬ 
ровочные грузики. Балансируют до 
баланса ведомого диска не более 
18 гс • см. 

При сборке нажимного диска 
сцепления убеждаются, что сделан¬ 
ные при разборке метки на кожухе 
10 (см. рис. 92), нажимном диске 5 
и рычагах 6 совпадают, а нажимные 
пружины 11 центрируются по отбор¬ 
товкам кожуха. Для предотвращения 
выпадания игл из отверстий в рыча¬ 
гах устанавливают резиновые шари¬ 
ки диаметром 8,0...8,5 мм или обиль¬ 
но смазывают иглы консистентным 
смазочным материалом (в каждом 
подшипнике должно быть 19 игл). 
После сборки регулируют положе¬ 
ние, головок рычагов выключения 
сцепления. Если нет специального 
приспособления, используют свобод¬ 
ный маховик. В этом случае нажим¬ 
ной диск, собранный с кожухом сцеп¬ 
ления, кладут на поверхность тре¬ 
ния маховика. Между нажимным 
диском и маховиком в трех местах 
помещают шайбы толщиной 12,2± 
±0,02 мм и привертывают кожух к 
маховику. Завертывая или отверты¬ 
вая регулировочные сферические 
гайки 7 опорных вилок, добиваются, 
чтобы размер от торца маховика до 
конца каждого рычага был равен 



Рис. 98. Регулировка рычагов выключения сцепления 



51 ±0,25 мм (рис. 98). При этом раз¬ 
ница в размерах каждого рычага 
не должна превышать 0,3 мм. После 
регулировки зачеканивают (раскер- 
нивают) металл хвостовика каждой 
сферической гайки в прорезь опор¬ 
ной вилки. Положение рычагов вы¬ 
ключения регулируют только на сня¬ 
том с автомобиля сцеплении. На 
автомобиле это делать нельзя. 

Если при сборке заменяли рычаги 
выключения, кожух или нажимной 
диск, то производят статическую ба¬ 
лансировку нажимного диска в сборе 
путем высверливания металла из 
бобышек нажимного диска, служа¬ 
щих для установки нажимных пру¬ 
жин. Глубина сверления от края 
бобышки должна быть не более 
25 мм, включая конус сверла. До¬ 
пустимый дисбаланс нажимного дис¬ 
ка не более 25 гс-см. 

При сборке главного цилиндра 
убеждаются в том, что возвратная 
пружина уверенно возвращает пор¬ 
шень в исходное положение. Далее 
проверяют с помощью мягкой про¬ 
волоки диаметром 0,3...0,5 мм, не 
перекрывает ли манжета компенса¬ 
ционное отверстие. Использование 
главного цилиндра с перекрытым 
компенсационным отверстием недо- 
пу стимо. 

Сцепление устанавлива¬ 
ют на автомобиль в порядке, 
обратном снятию: перед установкой 
сцепления закладывают смазочный 
материал 1-13 в отверстие шарико¬ 
подшипника первичного вала, уста¬ 
новленного в маховике, протирают 
поверхность трения маховика и на¬ 
жимного диска куском чистой ткани, 
смоченной в бензине; центрируют 
ведомый диск по отношению к оси 
коленчатого вала — в шлицевое от¬ 
верстие ведомого диска вставляют 
специальную оправку (рис. 99) таким 
образом, чтобы ее конец вошел в 
шарикоподшипник маховика. Для 
этой цели также используют запас¬ 
ной первичный вал; затягивают 
болты крепления кожуха к махови¬ 
ку равномерно (во избежание короб¬ 
ления кожуха); при установке вил- 



Рис. 99. Оправка для установки ведомого 
диска сцепления 

ки выключения сцепления обеспечи¬ 
вают правильное положение лапок 
вилки на лысках муфты выключе¬ 
ния сцепления. 

Гидравлический привод 
устанавливают на автомобиль 
в порядке, обратном снятию. Запол¬ 
няют систему жидкостью и удаляют 
из нее воздух. 

Коробка передач: 

Устройство. Коробка передач 
(рис. 100) — четырехступенчатая. 
Включение IV и 111 передач осущест¬ 
вляется перемещением муфты 15 до 
зацепления внутренних шлиц муфты 
с блокирующими венцами соответ¬ 
ственно первичного вала 1 и шестер- 
'ни 4. Включение II передачи осуще¬ 
ствляется перемещением шестерни 6 
до зацепления ее внутренних шлиц 
с блокирующим венцом шестерни 5. 
Включение I передачи достигается 
вводом в зацепление шестерни 6 с 
венцом 8 блока шестерен промежу¬ 
точного вала, а включение заднего 
хода — введением блока 9 шестерен 
заднего хода в зацепление с прямо¬ 
зубым венцом 8 промежуточного 
вала и с зубчатым венцом шестерни 
вторичного вала. 

Картер 12 коробки передач имеет 
на правой стенке люк, на который 
устанавливается коробка отбора 
мощности для привода лебедки (мо¬ 
дификация ГАЗ-66-12). Маслона¬ 
ливное отверстие находится на левой 
стенке картера, а сливное отверстие 
в его нижней части. 
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Рис. 100. Коробка передач: 

/ - первичный вал; 2—фиксатор; 3 — рычаг переключения передач; 4 и // — шестерни ПІ передачи; 5 и 
10 шестерни II передачи; 6 и 8 - шестерни I передачи и заднего хода; 7—вторичный вал' 9—блок шесте¬ 
рен заднего хода; /2—картер; 13 — шестерня привода промежуточного вала; 14 — промежуточный вал; 

15 —муфта 

Механизм переключения смонти- Уход за коробкой передач заклю- 
розан в верхней крышке коробки чается в подтяжке точек крепле- 
передач. Передачи переключают ры- ния к картеру сцепления и проверке 
чагом. Штоки снабжены фиксатора- уровня масла в картере, доливке его 
ми 2, обеспечивающими фиксирован- и смене в соответствии с картой 
ное положение вилок на всех пере- смазывания. Масло сливают сразу 
да чах, и замковым устройством, пре- после поездки, пока оно горячее, 
дохраняющим коробку от одновре- Если отработанное масло оказыва- 
мезного включения двух передач, ется сильно загрязненным, коробку 
Размеры сопрягаемых деталей ко- промывают. Уровень масла проверя- 
робки передач даны в прил. 2. ют через маслоналивное отверстие 
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Таблица 7 


ІІр 


ичина неисправности 


Способ устранения 


Затрудненное переключение передач 


Неполное выключение сцепления (наличие 
воздуха в гидравлическом приводе выключения 
сцепления или недостаток жидкости в главном 
цилиндре выключения сцепления) 

Изнашивание деталей механизма переключе¬ 
ния коробки передач 

Изнашивание торцов муфтового механизма 
ІІІ и IV передач, зубьев шестерен 


Долить в главный цилиндр жидкость 
до нормы н прокачать систему гидравли¬ 
ческого привода 

Заменить изношенные детали 

То же 


Самопроизвольное выключение передач 


Ослабление затяжки гаек крепления коробки 
передач к картеру сцепления или болтов крепле¬ 
ния задней крышки вторичного вала 

Изнашивание торцов зубьев: шестерни I 
передачи и заднего хода вторичного вала, 
шестерки с прямым зубом блока шестерен 
промежуточного вала, блока шестерен заднего 
хода, блокирующих венцов первичного вала, 
шестерен II и III передач вторичного вала 

Изнашивание торцов зубьев: муфты III и IV 
передач, внутренних шлиц шестерни I передачи 
и заднего хода вторичного вала 

Неправильное включение передачи (при вклю¬ 
чении передачи педаль сцепления отпущена 
раньше, чем произошло полное зацепление шесте¬ 
рен ) . 

Изнашивание вилок переключения, ослабле 
ние крепления вилок на штоках, изнашивание 
подшипников и стопорных колец валов коробки 
передач 


Затянуть крепежные детали 
Заменить изношенные детали 

Заменить изношенные детали 
Правильно включить передачу 

Заменить изношенные детали, обеспечить 
требуемое крепление вилок на штоках 


Шум коробки передач 


Изнашивание подшипников 
Поломка зубьев шестерен 

Изнашивание или выкрашивание рабочей по¬ 
верхности зубьев шестерен 

Пониженный уровень масла в коробке передач 

Нарушена соосность коленчатого вала и кар¬ 
тера сцепления 


Заменить подшипники 

» поврежденные шестерни 
То же 

Проверить уровень и добавить масло при 
необходимости 

Проверить и восстановить соосность 


Течь масла из коробки передач 


Повреждение или и (нашивание сальника 
Загрязнение сани а или его повреждение 

(.лабая затяжка пробок картера 
Ослабление посадки заглушек 
» затяжки болтов 
крепления крышек коробки передач 

Разрыв прокладок крышек или забоины 
и повреждения на привалочных поверхностях 
Увеличенный уровень масла 


Заменить сальник 

Очистить сапун от грязи или заменить 
новым 

Затянуть пробки 

Устранить негерметичность заглушек 
Затянуть болты 

Заменить прокладки или зачистить забоины 

Установить уровень масла на контрольной 
пробке 


картера коробки передач на автомо¬ 
биле. стоящем на горизонтальной 
площадке. Делают это через неко¬ 
торое время после поездки, чтобы 
тать возможность стечь маслу. В 
процессе эксплуатации обращают 
особое внимание на состояние сапу¬ 
на, расположенного на крышке вто¬ 
ричного вала. В начальный период 
эксплуатации до приработки сальни¬ 
ков допускается незначительное 
(без каплепадения) просачивание 
масла. Неисправности коробки пере¬ 
дач и способы их устранения даны 
в табл. 7. 


Ремонт коробки передач 

Снятие коробки передач и короб¬ 
ки отбора мощности. Устанавливают 
автомобиль на эстакаду или смотро¬ 
вую яму, чтобы обеспечить удобный 
доступ к коробке передач снизу; 
поднимают кабину; отвертывают бол¬ 
ты крепления поперечины кабины 
(слева но ходу автомобиля) к раме; 
отсоединяют ог рычага тягу ручного 
управления дросселем, от карбюра¬ 
тора -тяге управления воздушной 
заслонкой, трос управления тормо¬ 
за — от рычага привода жалюзи, 
"рос управления жалюзи — от рамы; 
ослабляют скобу крепления левого 
-опливопровода топливного бака от 
поперечины кабины и освобождают 
"онливопровод; отсоединяют прово¬ 
да пускового подогревателя от элект¬ 
родвигателя подогревателя, от элект¬ 
ромагнитного клапана и запальной 
свечи подогревателя, вертикальную 
тягу ручного тормоза — от рычага; 
снимают рукоятки рычагов разда¬ 
точной коробки; отсоединяют труб¬ 
ки системы питания от крана пере¬ 
ключения топливных баков; снима¬ 
ют защитный щиток крана; отсое¬ 
диняют от полика запорный кла¬ 
пан гидровакуумного усилителя тор¬ 
мозов. 

Ослабляют скобу крепления лево¬ 
го топливопровода топливного бака 
от поперечины кабины и освобож¬ 


дают топливопровод; снимают крыш¬ 
ку пульта управления пусковым по¬ 
догревателем; отсоединяют провод от 
кнопочного предохранителя пуско¬ 
вого подогревателя, клемму провода 
от выключателя массы, резиновую 
трубку от сапуна гидровакуумного 
усилителя тормозов, трубопровод 
от крана управления системой регу¬ 
лирования давления в шинах; снима¬ 
ют рукоятку рычага коробки отбо¬ 
ра мощности, защитный колпак ры¬ 
чага коробки передач; снимают ры¬ 
чаг управления коробкой передач, 
для чего, нажимая на рычаг вниз, 
повертывают фиксирующий колпак 
верхней крышки против часовой 
стрелки; закрывают отверстие в верх¬ 
ней крышке под рычаг деревянной 
заглушкой; отсоединяют передний 
конец промежуточного карданного 
вала; снимают полик вместе с попе¬ 
речиной кабины, кронштейн крепле¬ 
ния рычагов раздаточной коробки, 
пружину вилки сцепления; отверты¬ 
вают масленку подшипника муфты 
выключения сцепления; снимают 
вентиляционную крышку картера 
сцепления; вынимают вилку сцеп¬ 
ления; отвертывают гайки шпилек 
крепления коробки передач к карте¬ 
ру сцепления и снимают коробку 
передач с коробкой отбора мощнос¬ 
ти вместе с подшипником выклю¬ 
чения сцепления. 

Разборка коробки пе¬ 
редач. Отвертывают контрольную 
и маслосливную пробки картера и сли¬ 
вают масло (если оно не было слито 
раньше); снимают муфту с подшип¬ 
ником с передней крышки короб¬ 
ки передач; отвертывают болты и 
снимают верхнюю крышку коробки 
передач в сборе; снимают проклад¬ 
ку между верхней крышкой и карте¬ 
ром коробки передач; отвертывают 
гайку крепления муфты вторичного 
вала и снимают шайбу, муфту и рас¬ 
порную втулку. 

Отвертывают болты, снимают 
крышку вторичного вала. Выверты¬ 
вают сапун и выпрессовывают саль¬ 
ник; снимают прокладку между кар¬ 
тером и крышкой вторичного вала; 



отвертывают болты, снимают крышку 
первичного вала; снимают прокладку 
между картером и крышкой первич¬ 
ного вала; отвертывают гайки, 
снимают коробку отбора мощности 
(в комплектации без лебедки отвер¬ 
тывают болты, снимают крышку 
люка отбора мощности); снимают 
прокладку между картером и короб¬ 
кой отбора мощности или крышкой 
люка; выпрессовывают первичный 
вал в сборе с подшипником. Да¬ 
лее в съемник ввертывают шпиль¬ 
ку 6 (рис. 101) с бойком 7 и ручкой 

8. Устанавливают губки 3 так, чтобы 
между ними образовалось отверстие, 
и надевают на первичный вал. 
Сжимают губки винтом 4. Придержи¬ 
вая съемник за ручку 8, ударами 
бойка 7 выпрессовывают первичный 
вал 5 из картера коробки передач. 

Выбивают из картера подсобран¬ 
ный вторичный вал. Съемник соби¬ 
рают с короткими шпильками 6, 
как показано на рис. 102. Затем с 
помощью вкладышей 2, вращая винт 

9, спрессовывают подшипник 1. Вы¬ 
нимают из дартера подсобранный 
вторичный вал. Снимают стопорные 
кольца шариковых подшипников пер¬ 
вичного и вторичного валов. Отвер¬ 
тывают болты, снимают заднюю 
крышку промежуточного вала, про¬ 
кладку между картером и крышкой 
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Рис. 102. Съемник для снятия ступиц и 
1 и 11 —подшипники; 2 и 10 —вкладыши; 3 -- 

8 —гайка; 9 



Рис. 101. Съемник для снятия первичного 
вала: 

/ — гайка; 2 —пружина; 3 - губки; 4 —винг; 5 — 
первичный вал; 6 - шпилька; 7 —боек; 8 —ручка 

промежуточного вала, упорную плас- 
тину оси заднего хода. Для снятия 
шарикового подшипника промежу¬ 
точного вала выбивают переднюю 
заглушку и выдвигают вал назад. 
Раскернивают и отвертывают гайку 
подшипника. После этого спрессовы¬ 
вают задний подшипник промежуточ¬ 
ного вала; вынимают из картера 
промежуточный вал 14 (см. рис. 100) 
с внутренним кольцом роликового 
подшипника в сборе; снимают с про¬ 
межуточного вала внутреннее коль¬ 
цо роликового подшипника; выпрес¬ 
совывают из картера наружное коль¬ 
цо роликового подшипника промежу¬ 
точного вала; устанавливают съем¬ 
ник (рис. 103) на заднюю плос¬ 
кость картера коробки передач. Винт 
2 с помощью штифта 1 ввертывают 
в ось блока шестерен заднего хода, 
как показано на рисунке. Вращая 
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подшипников с первичного и вторичного валов: 
упор; 4 —винт; 5—каретка; 6 — шпилька; 7--траверса; 
— винт; 12 —ступица 
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Рис. 103. Съемник для выпрессовки оси блока 
шестерен заднего хода 


гайку 3 съемника ключом по часовой 
стрелке, выпрессовывают ось и выни¬ 
мают блок шестерен заднего хода. 

Разборка первичногова- 
л а. Снимают стопорное кольцо и вы¬ 
нимают упорное кольцо и ролики 
переднего подшипника вторичного 
вала; раскернивают и отвертывают 
гайку крепления шарикового под¬ 
шипника. Собирают съемник с корот¬ 
кими шпильками 6 (см. рис. 102). 
Затем с помощью вкладышей 10 
спрессовывают подшипник 11. 

Разборка вторичного в а- 
л а. Снимают с вала шестерню 6 (см. 
рис. 100) I передачи и заднего хода. 
Раскернивают и отвертывают гайку 
крепления ступицы муфты III и IV 
передач. Снимают муфту III и IV 
передач и спрессовывают ступицу. 
Для этого съемник собирают с корот¬ 
кими шпильками 6 (см. рис. 102) и 
с помощью вкладышей 10 спрессовы¬ 
вают ступицу 12. Снимают последо¬ 
вательно шестерню III передачи, 
распорную втулку, упорную шайбу, 
шестерню II передачи. 

Разборка верхней крыш¬ 
ки. Вынимают заглушки из отвер¬ 
стий под плунжеры и штоки; вы¬ 
бивают из горловины крышки два 
штифта; снимают коническую пружи¬ 
ну; расшплинтовывают и отвертыва¬ 
ют стопорный винт вилки включения 
I и II передач. Выбивают штифт пере¬ 
водной головки и вынимают шток. 
Расшплинтовывают и отвертывают 
стопорный винт вилки III и IV пере¬ 
дач и вынимают шток. Вынимают из 
него стопорный палец; выбивают из 
вилки и переводной головки заднего 
хода стопоры; снимают со штока пе¬ 
реключения заднего хода вилку и пе¬ 
реводную головку, вынимают шток; 
вынимают из отверстий крышки 


плунжеры, пружины и шарики фик¬ 
саторов штоков. 

Разборка переводной го¬ 
ловки штока заднего хода. 
Отвертывают стопор пружины; выни¬ 
мают пружину и предохранитель. 

Осмотр и контроль де¬ 
талей коробки передач. Де¬ 
тали разобранной коробки передач 
(за исключением подшипников) дер¬ 
жат в моющем растворе, а затем 
промывают. В деталях, имеющих 
масляные каналы, последние тща¬ 
тельно прочищают. Проверяют сос¬ 
тояние зубьев шестерен. На рабочей 
поверхности зуба, на площади не бо¬ 
лее 10% всей поверхности, допуска¬ 
ются мелкие раковины (питтинг). 
Незначительные забоины, заусени¬ 
цы на торцах зубьев зачищают. 
Сколы на рабочей поверхности не 
допускаются. Осматривают состоя¬ 
ние шлиц в шлицевых соединениях. 
При наличии на шлицах задиров, 
сильного изнашивания, смятия или 
окрашивания детали заменяют. 
Подшипники промывают и протира¬ 
ют или продувают сжатым воздухом. 

При сборке коробки передач учи¬ 
тывают, что перед установкой все 
прокладки, болты и места уплотне¬ 
ний картера, крышек и заглушек 
смазывают герметизирующей пастой 
следующего состава: синтетический 
каучук 11,4%, белила цинковые 
18,6%, бензин Б-70 70%. 

Подшипники напрессовывают на 
валы, прикладывая усилие только к 
внутреннему кольцу подшипника. 

Сборка коробки передач. При 
сборке первичного вала ста¬ 
вят стопорное кольцо шарикового 
подшипника первичного вала; на¬ 
прессовывают на первичный вал ша¬ 
риковый подшипник до упора в торец 
вала (подшипник ставят канавкой 
наружу); завертывают гайку креп¬ 
ления шарикового подшипника мо¬ 
ментом не менее 25 кгс• м и засто¬ 
поривают ее, закернив в пазу вала; 
устанавливают в гнездо переднего 
подшипника вторичного вала роли¬ 
ки, упорное и стопорное кольца. 
Обращают внимание, что количество 
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роликов должно равняться 14. Перед 
сборкой ролики смазывают смазоч¬ 
ным материалом ЦИАТИМ-201. 

Сборка вторичного вала. 
Подбирают по шлицам вторичного 
вала скользящую шестерню 6 (см. 
рис. 100) I передачи и заднего хода. 
Подбором обеспечивают отсутствие 
ощутимого углового люфта при сво¬ 
бодном скольжении шестерни по 
шлицам вала. Угловой люфт на шли¬ 
цах не должен превышать 0,3 мм 
при проверке на радиусе 81 мм. 
Осевой люфт шестерни I передачи 
и заднего хода при покачивании на 
валу должен быть не более 0,1 мм 
при замере на радиусе 75 мм. После 
подбора расположение шлиц сопря¬ 
женных деталей маркируют краской. 

Ставят на вторичный вал шестер¬ 
ню 5 и упорную шайбу. Напрессо¬ 
вывают на вал распорную втулку со 
стопорным штифтом. Ставят шестер¬ 
ню 4 на вал; подбирают муфту по 
шлицам ступицы. Подбором обеспе¬ 
чивают легкое относительное пере¬ 
мещение деталей. Напрессовывают 
на шлицы вторичного вала ступицу 
со скользящей муфтой до упора в 
торец распорной втулки. При этом 
ступицу устанавливают менее глубо¬ 
кой выемкой в сторону шестерни III 
передачи; завертывают стопорную 
гайку моментом 25...30 кгс- м и за- 
кернивают ее в двух углублениях 
вторичного вала. 

При сборке головки штока задне¬ 
го хода закерннвают стопор в четы¬ 
рех точках. 

Сборка верхней крышки. 
Ставят в отверстие верхней крышки 
плунжера пружины и шарики фикса¬ 
торов штоков, в отверстие крышки 
шток переключения заднего хода. 
Устанавливают на шток переводную 
головку включения заднего хода в 
сборе, продвигают шток во второе 
отверстие и устанавливают на него 
вилку переключения заднего хода. 
Запрессовывают стопоры в перевод¬ 
ную головку и в вилку включения 
заднего хода. 

Устанавливают в отверстие крыш¬ 
ки шток переключения I и II пере¬ 


дач. Устанавливают на шток пере¬ 
водную головку, продвигают шток 
во второе отверстие крышки, уста¬ 
навливают вилку переключения I 
и II передач. Запрессовывают стопор 
в переводную головку. Завертывают 
и зашплинтовывают винт крепления 
вилки. 

Устанавливают в отверстие крыш¬ 
ки шток переключения III и IV пере¬ 
дач, предварительно поставив в от¬ 
верстие штока стопорный палец. 
Устанавливают на шток вилку пере¬ 
ключения, продвигают шток во вто¬ 
рое отверстие крышки. Завертывают 
и зашплинтовывают винт крепления 
вилки. Запрессовывают три сфери¬ 
ческие заглушки в отверстия крышки 
под штоки. Устанавливают в горло¬ 
вину крышки пружину рычага пере¬ 
ключения и запрессовывают два 
штифта. Ставят заглушки в отвер¬ 
стия под плунжеры. 

Сборка коробки передач. 
Завертывают контрольную пробку 
и пробку сливного отверстия в картер 
коробки передач. Устанавливают в 
картер блок шестерен заднего хода, 
вставляют и запрессовывают ось 
блока шестерен заднего хода. За¬ 
прессовывают наружное кольцо ро¬ 
ликового подшипника промежуточ¬ 
ного вала. Запрессовывают заглушку 
переднего подшипника промежуточ¬ 
ного вала заподлицо с передней 
стенкой картера. Напрессовывают 
на шейку промежуточного вала внут¬ 
реннее кольцо роликового подшипни¬ 
ка; устанавливают в картер блок 
шестерен промежуточного вала; 
устанавливают стопорное кольцо на 
шариковый подшипник промежуточ¬ 
ного вала. Напрессовывают подсоб¬ 
ранный шариковый подшипник на 
шейку промежуточного вала и за¬ 
прессовывают его в отверстие карте¬ 
ра (подшипник ставят канавкой на¬ 
ружу). Завертывают гайку крепле¬ 
ния шарикового подшипника проме¬ 
жуточного вала моментом не менее 
25 кгс- м и закернивают гайку в 
пазу вала, 

Ставят прокладку и заднюю 
крышку подшипника промежуточно- 



















го вала и закрепляют болтами с 
шайбами. Ставят упорную пластину 
оси блока шестерен заднего хода и 
закрепляют ее болтом с шайбой. 
Устанавливают в картер подсобран¬ 
ный вторичный вал, на шариковый 
подшипник вторичного вала стопор¬ 
ное кольцо. Напрессовывают под¬ 
шипник на шейку вала (подшипник 
ставят канавкой наружу) и запрес¬ 
совывают его в отверстие картера. 
Устанавливают первичный вал в от¬ 
верстие картера, прокладку и крышку 
первичного вала и закрепляют бол¬ 
тами с шайбами. 

Устанавливают прокладку и ко¬ 
робку отбора мощности и закрепля¬ 
ют гайками, установив под них шай¬ 
бы (для комплектации без лебедки 
устанавливают крышку люка отбора 
мощности и закрепляют болтами с 
шайбами). Запрессовывают в зад¬ 
нюю крышку вторичного вала саль¬ 
ник заподлицо с наружным торцом. 
Ввертывают сапун; устанавливают 
прокладку и заднюю крышку вторич¬ 
ного вала Ъ закрепляют болтами 
с шайбами; ставят прокладку и под¬ 
собранную верхнюю крышку и зак¬ 
репляют ее болтами с шайбами; 
ставят на конец вторичного вала 
распорную втулку, муфту, шайбу и 
закрепляют гайкой моментом не ме¬ 
нее 25 кгс • м. После затяжки гайку 
закернивают в пазу вала. 

Собранную коробку передач 
устанавливают на стенд и испыты¬ 
вают без нагрузки при частоте вра¬ 
щения первичного вала 750 об/мин 
в течение 4...5 мин на подогретом до 
65...75 °С масле И-20А или ТАп-15В. 
Проверяют на шум, нагрев и лег¬ 


кость переключения на всех пере¬ 
дачах. 

Коробку передач на ав¬ 
томобиль устанавливают в 
последовательности, обратной ее сня¬ 
тию. 
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Раздаточная коробка (рис. 104) 
имеет две передачи: прямую и пони¬ 
жающую. Прямая передача вклю¬ 
чается перемещением шестерни 
2 включения заднего моста и пони¬ 
жающей передачи до зацепления с 
внутренними зубьями вторичного 
вала 3. Чтобы включить понижаю¬ 
щую передачу, предварительно вклю¬ 
чают передний мост, чт- цостигает- 
ся вводом в зацепление с шестер¬ 
ней 9 привода переднего моста 
шестерни 7 включения переднего мос¬ 
та промежуточного вала. Включение 
понижающей передачи осуществля¬ 
ется перемещением шестерни 2 до 
зацепления с шестерней 10 понижаю¬ 
щей передачи раздаточной коробки. 
Раздаточной коробкой управляют 
двумя рычагами. Левый рычаг слу¬ 
жит для включения переднего моста 
и имеет два положения: переднее— 
мост включен и заднее — мост вы¬ 
ключен. Правый рычаг служит для 
переключения передач в раздаточной 
коробке и имеет три положения: пе¬ 
реднее— включена прямая переда¬ 
ча; нейтральное (среднее) положе¬ 
ние и заднее — включена понижаю¬ 
щая передача. 

Механизм переключения передач 
раздаточной коробки снабжен бло- 

Таблица 8 


Способ ус гранения 


Причина пенс прав носі и 


Повышенный шум при работе раздаточной коробки 


Увеличенный боковой зазор в зацеплении 
шестерен в результате изнашивания 

Слабая затяжка болтов крепления крышек 
подшипников и гаек крепления фланцев карданов 
Нарушение правильного зацепления шестерен 
вследствие изнашивания подшипников 


Заменить изношенные шестерни 
Затянуть болты и гайки 
Заменить изношенные подшипники 



Окончание табл. Я 


1 Іри чина 


неисправности 


С 


пособ устранения 


Трудное переключение передич 


Неодинаковое давление в шинах передних 
и задних колее. При этом во время движения 
автомобиля не включается передний мост 
Заедание в приводе управления раздаточной 
коробки, которое может быть следствием дефор¬ 
мации или изнашивания деталей привода 
Смятие, сколы на горцах зубьев включаемых 
шестерен 

Заедание в подвижных шлицевых соедине¬ 
ниях вследствие попадания в них металлических 
частиц из-за изнашивания деталей 

Туго затянуты гайки сальников штоков пе¬ 
реключения передач 


Выравнить давление в шинах 

Проверить состояние привода и заменить 
непригодные детали 

Заменить изношенные шестерни 

Проверить состояние шлицевых соединений, 
очистить шлицы, подобрать детали но 
шлицам для обеспечения легкости переклю¬ 
чения и заменить масло 

Ослабить гайки сальников штоков, не до¬ 
пуская через них течи масла 


Самовыключение прямой передачи при движении 


Изнаншваіге зубьев шестерен, вилок, штоков, 
подшипников 

Изнашивание отверстий вилок, тяг, пальцев 
и отверстий рычагов 

Неправильно отрегулирована по длине тяга 
включения прямой передачи 

Погнута вилка 


Заменить изношенные детали 
То же 

Отрегулировать длину тяги по размеру 
893+1 мм (между осями пальцев тяги) 
Заменить вилку 


Течь масла из раздаточной коробки 


Изнашивание сальников и поверхностей, по ко¬ 
торым работают сальники 

Не затянуты іайки штоков 

Ослабление затяжки болтов крепления крышек 
раздаточной коробки 

Трещины в картере и крышках, повреждение 
прокладок 

Завышенный уровень масла в картере 

Засорение сапуна 

Неплотно завернуты сливная и контрольная 
пробки в картер 


Заменить изношенные детали 

Подтянуть гайки 
Затянуть болты 

Заменить непригодные детали 

(Злить излишек масла 
Прочистить сапун 
Затянуть пробки 


кирующим устройством, исключаю¬ 
щим возможность включения низшей 
передачи при выключенном переднем 
мосте, а также выключения передне¬ 
го моста при выключенной низшей 
передаче. Блокирующее устройство 
предохраняет детали карданной пе¬ 
редачи и заднего моста от перегруз¬ 
ки. 

Уход за раздаточной коробкой 
заключается в подтяжке деталей 
крепления и проверке уровня масла 
в картере, доливке и смене его в 
соответствии с картой смазывания. 
Размеры сопрягаемых деталей раз¬ 


даточной коробки даны в прил. 2. 

Неисправности раздаточной ко¬ 
робки и способы их устранения 
см. в табл. 8. 


Ремонт раздаточной коробки 

Снятие с автомобиля. От¬ 
соединяют от штоков тяги рычагов 
управления раздаточной коробкой; 
от рычага горизонтальную тягу руч¬ 
ного тормоза; промежуточный кар¬ 
данный вал, вал привода переднего 
моста и карданный вал привода зад- 
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него моста; отвертывают гайки шпи¬ 
лек подвески раздаточной коробки, 
снимают раздаточную коробку. 

Разборка раздаточной 
коробки. Отвертывают контроль¬ 
ную 15 (см. рис. 104) и сливную 14 
пробки картера и сливают масло 
(если оно не было слито раньше); 
отвертывают два винта и снимают с 
фланца вторичного вала барабан 
стояночного тормоза; раскернивают 
и отвертывают гайку крепления 
фланца вторичного вала, снимают 
шайбу и фланец; отвертывают болты 
крепления стояночного тормоза к 
задней крышке раздаточной коробки 
и снимают последовательно маслоот¬ 
ражатель с прокладкой, стояночный 
тормоз, отражатель щита тормоза. 

Расшплинтовывают и снимают 
шайбу и рычаг привода стояноч¬ 
ного тормоза с пальца; отвертывают 
болты, снимают крышку верхнего лю¬ 
ка и прокладку и вынимают из 
отверстий шарики фиксаторов с пру¬ 
жинами; вывертывают пробку из 
отверстия пгГд стопорные ползуны; 
предохранительные колпаки штоков; 
из картера гайки сальников штоков 
переключения, вынимают уплотни¬ 
тельные кольца, шайбы и сальники; 
расшплинтовывают и отвертывают 
винты крепления вилок, вынимают 
из картера штоки переключения, 
вилки и ползуны блокирующщего 
устройства штоков с пружиной; рас¬ 
кернивают и отвертывают гайки 
крепления фланцев первичного вала 
и вала привода переднего моста, 
снимают шайбы и фланцы; вывер¬ 
тывают из крышки подшипника вто¬ 
ричного вала штуцер ведомой шес¬ 
терни привода спидометра и выни¬ 
мают шестерню 5 из крышки. 

Отвертывают болты крепления 
крышки подшипника вторичного 
вала, снимают крышку, прокладку, 
снимают с вторичного вала 3 зад¬ 
ний шариковый подшипник и веду¬ 
щую шестерню 4 привода спидомет¬ 
ра; отвертывают болты, снимают 
остальные крышки подшипников ва¬ 
лов и крышку бокового люка; сни¬ 
мают прокладки крышек. Выверты¬ 


вают сапун 1 из крышки вторичного 
вала, выпрессовывают сальники из 
крышек; снимают с вала привода 
переднего моста маслоотгонное коль¬ 
цо 12 и шайбу 13. 

Вынимают из картера первичный 
вал 11 с подшипником в сборе и шес¬ 
терню 2 включения заднего моста и 
понижающей передачи. Снимают 
стопорное кольцо переднего шари¬ 
кового подшипника вторичного вала, 
вынимают вал 3 в сборе с подшипни¬ 
ком из картера через боковой люк. 
Раскернивают и отвертывают гайки 
крепления переднего подшипника 
промежуточного вала и заднего под¬ 
шипника вала привода переднего 
моста. Спрессовывают передний 
подшипник промежуточного вала; 
вынимают промежуточный вал 6 
в сборе с задним подшипником, шес¬ 
терни 7 и 10 включения переднего 
моста и понижающей передачи, сто¬ 
порное кольцо и упорную шайбу 
шестерни понижающей передачи. 
Вынимают из картера раздаточной 
коробки передний подшипник проме¬ 
жуточного вала; снимают с него сто¬ 
порное кольцо; спрессовывают зад¬ 
ний шариковый подшипник вала при¬ 
вода переднего моста. Вынимают из 
картера вал 8 привода переднего 
моста и шестерню 9\ спрессовывают 
подшипники с валов, вынимают из 
паза вала привода переднего моста 
стопорное кольцо. 

Осмотр и контроль дета¬ 
лей раздаточной коробки. 
К деталям раздаточной коробки 
предъявляются те же требования, 
что и к деталям коробки передач 
(см. разд. «Коробка передач»). Вой¬ 
лочные кольца штоков переключения 
пропитывают смазочным материалом 
для газовых кранов при температу¬ 
ре 40...70 °С в течение 30 мин. На¬ 
резную часть штуцера спидометра, 
болты крепления и нарезную часть 
колпаков штоков смазывают тонким 
слоем герметизирующей пасты 
(состав пасты указан в разд. «Ко¬ 
робка передач»). 

Сборка раздаточной коробки. 
Ставят стопорные кольца шариковых 



подшипников первичного и промежу¬ 
точного валов и вала привода перед¬ 
него моста. Напрессовывают перед¬ 
ний шариковый подшипник на шейку 
вала 8 привода переднего моста 
до упора в торец. Подшипник ставят 
канавкой наружу; ставят в паз вала 
привода переднего моста стопорное 
кольцо; подбирают промежуточный 
вал 6 и шестерню 7 включения 
переднего моста. Шестерня должна 
легко, без заеданий перемещаться 
по шлицам вала о г усилия руки. 
Напрессовывают на шейку промежу¬ 
точного вала 6 со стороны, проти¬ 
воположной резьбе, шариковый под¬ 
шипник до упора в торец и уста¬ 
навливают на вал подобранную шес¬ 
терню 7. Подбирают первичный вал 
11 и шестерню 2 включения заднего 
моста и понижающей передачи. Шес¬ 
терня должна легко, без заеданий 
перемещаться по шлицам вала от 
усилия руки. Напрессовывают на 
шейку первичного вала шариковый 
подшипник до упора в торец. Под¬ 
шипник ставят канавкой наружу. 
Запрессовывают в гнездо вторичного 
вала роликовый подшипник первич¬ 
ного вала до упора в торец; 
напрессовывают на переднюю шейку 
вторичного вала 3 шариковый под¬ 
шипник до упора в торец. Подшипник 
ставят канавкой наружу. 

Сапун 1 завертывают в крышку 
вторичного вала. Запрессовывают 
сальники в крышки первичного, вто¬ 
ричного валов и вала привода перед¬ 
него моста. Завертывают контроль¬ 
ную пробку 15 и пробку 14 сливного 
отверстия в картер раздаточной ко¬ 
робки; заводят в картер шестерню 
9 вала привода переднего моста, 
устанавливают ее на вал 8 в сборе 
с подшипником и запрессовывают 
задний подшипник до упора шестер¬ 
ни в упорное кольцо. Сдавят на 
передний конец вала привода перед¬ 
него моста шайбу 13 и маслоотгон¬ 
ное кольцо 12. Ставят прокладку и 
переднюю крышку подшипника вала 
привода переднего моста и закрепля¬ 
ют ее болтами с шайбами моментом 
2,4. .3,6 кгс- м. Ставят на вал 8 


привода переднего моста фланец, 
шайбу и закрепляют гайкой момен¬ 
том 25 кгс- м. После затяжки гайку 
закернивают в пазу вала. 

Запрессовывают задний шарико¬ 
вый подшипник в отверстие картера. 
На шейку вала привода переднего 
моста ставят и завертывают гай¬ 
ку крепления подшипника моментом 
25 кгс- м. Ставят прокладку и зад¬ 
нюю крышку подшипника вала при¬ 
вода переднего моста и закрепляют 
ее болтами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м. Заводят в картер шестер¬ 
ню 7 включения переднего моста, 
вставляют в картер со стороны задне¬ 
го отверстия промежуточный вал 
6 в сборе с задним подшипником 
через шестерню включения переднего 
моста. Надевают на промежуточный 
вал стопорное кольцо на длину 5 мм 
от переднего торца шлицевой части. 
Вставляют в картер шестерню 10 
понижающей передачи и надевают ее 
на промежуточный вал. Досылают 
шестерню понижающей передачи 
на место так, чтобы стопорное коль¬ 
цо зашло в канавку промежуточно¬ 
го вала. 

Запрессовывают промежуточный 
вал 6 в сборе с подшипником в 
отверстие картера. Ставят на перед¬ 
нюю шейку промежуточного вала 
шайбу и запрессовывают подшипник 
в отверстие картера и на шейку 
вала до упора шестерни понижающей 
передачи в стопорное кольцо. Навер¬ 
тывают на резьбовой конец проме¬ 
жуточного вала гайку крепления под¬ 
шипника и закернивают ее в паз ва¬ 
ла. Ставят прокладки, переднюю и 
заднюю крышки подшипников проме¬ 
жуточного вала и закрепляют их 
болтами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м. Вставляют вторичный вал 

3 в отверстие картера под подшипник 
через боковой люк так, чтобы под¬ 
шипник был заподлицо с внутренней 
плоскостью картера. Ставят стопор¬ 
ное кольцо в паз наружной обоймы 
подшипника, напрессовывают на 
вторичный вал ведущую шестерню 

4 спидометра и задний шариковый 
подшипник. Ставят уплотнительную 
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прокладку и крышку подшипника 
вторичного вала и закрепляют ее бол¬ 
тами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м. 

Ставят ведомую шестерню 5 при¬ 
вода спидометра в отверстие крыш¬ 
ки подшипника вторичного вала. 
Перед постановкой шестерню смазы¬ 
вают. Ставят и завертывают штуцер 
ведомой шестерни привода спидомет¬ 
ра. Заводят в картер шестерню 2 
включения заднего моста и понижаю¬ 
щей передачи и ставят ее на под¬ 
собранный первичный вал //, уста¬ 
новив его в роликовом подшипнике 
вторичного вала. Запрессовывают 
первичный вал с подшипником в кар¬ 
тер. Ставят уплотнительную про¬ 
кладку и крышку подшипника пер¬ 
вичного вала и закрепляют ее бол¬ 
тами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м. Ставят на первичный вал 
фланец, шайбу и закрепляют гайкой 
моментом не менее 25 кгс- м. После 
затяжки гайку закернивают в пазу 
вала, ставят на вторичный вал фла¬ 
нец, шайбу и*навертывают на резьбо¬ 
вой конец гайку. Ставят уплотни¬ 
тельную прокладку и крышку боково¬ 
го люка и закрепляют ее болтами 
с шайбами моментом 2,4...3,6 кгс- м. 
Ставят в паз шестерни включения 
переднего моста вилку, вставляют в 
отверстия картера и вилки шток и 
закрепляют вилку стопорным винтом 
моментом 1,8...2,5 кгс- м. Вставляют 
в отверстие картера стопорные ползу¬ 
ны с пружиной. 

Ставят в паз шестерни включе¬ 
ния заднего моста и понижающей 
передачи вилку, вставляют в отвер¬ 
стие картера и вилки шток и закреп¬ 
ляют вилку стопорным винтом момен¬ 
том 1,8...2,5 кгс- м. При заходе што¬ 
ка в заднее отверстие картера отжи¬ 
мают стопорный ползун оправкой, 
зашплинтовывают стопорные винты 
вилок проволокой, завертывают 
пробку в отверстие стопорных ползу¬ 
нов, устанавливают на штоки пере¬ 
ключения сальники, шайбы, уплот¬ 
нительные кольца, гайки сальников 
и завертывают их. Ставят на высту¬ 
пающие концы штоков со стороны 


канавок под фиксаторы защитные 
колпаки и завертывают их до отказа. 
Вставляют в отверстия под фикса¬ 
торы шарики с пружинами. Ставят 
уплотнительную прокладку и крышку 
верхнего люка и закрепляют ее бол¬ 
тами с шайбами моментом 0,8... 
1,8 кгс- м. 

Собранную раздаточную коробку 
ставят на стенд, заливают масло 
И-20А или ТАп-15В, подогретое до 

65.. .75 °С, и проверяют работу разда¬ 
точной коробки по шуму на всех 
передачах при частоте вращения пер¬ 
вичного вала 1500 об/мин в течение 

4.. .5 мин. 

После испытаний сливают масло 
из раздаточной коробки, снимают ее 
со стенда, отвертывают гайку креп¬ 
ления фланца вторичного вала и 
устанавливают на крышку подшип¬ 
ника вторичного вала тормоз стоян¬ 
ки. Затем ставят фланец вторичного 
вала, шайбу и закрепляют гайкой 
моментом не менее 26 кгс- м. После 
затяжки гайку закернивают в пазу 
вала. Привертывают винтами бара¬ 
бан тормоза стоянки к фланцу. 
Раздаточную коробку устанавлива¬ 
ют на автомобиль в последователь¬ 
ности, обратной ее снятию. 

Регулировка привода 
управления переключени¬ 
ем передач раздаточной 
коробки должна обеспечить пол¬ 
ноту включения шестерен. 

Требуемое положение рычагов уп¬ 
равления обеспечивают регулиров¬ 
кой длины тяг. 

Для регулировки положения ры¬ 
чага расшплинтовывают палец тяги, 
вынимают его из вилки, передвигают 
шток до полного включения требуе¬ 
мой передачи (фиксатор должен чет¬ 
ко зафиксировать положение штока), 
ставят рычаг в положение, соответ¬ 
ствующее включенной передаче, и 
вращением вилки устанавливают не¬ 
обходимую длину тяги. Затем совме¬ 
щают отверстия в рычаге и вилке 
тяги, вставляют палец, зашплинто¬ 
вывают его и затягивают контргай¬ 
ку на тяге. 
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Карданная передача 

Карданная передача состоит из 
трех карданных валов — промежу¬ 
точного, переднего и заднего. Устрой¬ 
ство карданного вала показано на 
рис. 105. 


и углового зазоров, а также зазоры 
в шлицевом соединении. Для провер¬ 
ки зазоров покачивают рукой кар¬ 
данные шарниры. Люфты, дающие 
стук в соединении, не допускаются. 
Размеры сопрягаемых деталей кар¬ 
данного вала даны в прил. 2. 


Таблица 9 


Причина неисправности 


('.тук в карданных валах при резком изменении 
частоты вращения 


Вибрация карданных валов 


Течь смазочного материала из шарниров, 
шлицевого соединения 


Способ устранения 


Проверить карданные валы покачиванием 
рукой на отсутствие осевого и углового 
зазоров в карданных шарнирах и в шлицевом 
соединении. При обнаружении люфта заме¬ 
нить изношенные детали. 

Подтянуть болты крепления карданной 
передачи 

Проверить радиальное биение вала и, 
если оно превышает I мм для промежуточного 
вала и 1,2 мм для заднего и переднего 
вала, выправить валы. Проверить правиль¬ 
ность сборки карданных валов, подшипников. 
Подтянуть болты крепления крышек под¬ 
шипников 

Заменить сальники 


Уход за карданной передачей 
состоит в смазывании шлицевого сое¬ 
динения, в замене смазочного мате¬ 
риала в шарнирах, в регулировке 
затяжки обоймы 7 сальников и про¬ 
верке крепления фланцев карданных 
валов. При ТО-2 проверяют кардан¬ 
ные шарниры на отсутствие осевого 


Натяг сальников шлицевого сое¬ 
динения регулируют навинчива¬ 
нием обоймы сальника усилием руки 
так, чтобы торец обоймы был в пре¬ 
делах канавки шлицевой втулки. 
Затяжку сальника проверяют при 
ТО-1. 

При проверке крепления флан- 


/ С 3 4 5 Б 



Рис. 105. Карданный вал: 

1 — фланец кардана; 2—крышка подшипника; 3—крестовина; 4 — подшипник; 5, 9—-сальники; 6 —маслен¬ 
ка; 7—обойма сальника; 8 —скользящая вилка; 10 —наружный колпак; //-внутренний колпак; 

12 —клапан 
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цев карданных валов затяжку произ¬ 
водят моментом 5,0...6,2 кгс- м. 

При пробеге 30...50 тыс. км (в 
зависимости от категории условий 
эксплуатации) заменяют смазочный 
материал в карданных шарнирах. 
При малом пробеге заменяют не 
реже 1 раза в 5 лет. Для замены 
смазочного материала снимают кар¬ 
данные валы, разбирают шарниры, 
удаляют старый смазочный мате¬ 
риал, промывают детали в керосине, 
закладывают в каждый подшипник 
по 3...4 г смазочного материала 
(1/3... 1/2 объема подшипника) и со¬ 
бирают шарниры. 

Шарниры разбирают в тисках с 
помощью оправки из мягкого метал¬ 
ла. Неисправности карданной пере¬ 
дачи и способы их устранения при¬ 
ведены в табл. 9. 


Разборка, ремонт, сборке 

Карданные валы снимают с авто¬ 
мобиля только в случае замены сма¬ 
зочного материала в шарнирах или 
при появлении неисправностей, тре¬ 
бующих проверки зазоров в шарни¬ 
рах или в шлицевом соединении. Раз¬ 
бирают шарниры вала только в слу¬ 
чае чрезмерных зазоров в них. 

Контрольная проверка 
карданных валов. До разборки 
карданных валов проводят контроль¬ 
ную проверку. На биение проверяют 
вращением трубы на призмах, рас¬ 
положенных по концам трубы. Заме¬ 
ры выполняют-индикатором, установ¬ 
ленным на плите призм. Для про¬ 
межуточного карданного вала биение 
по длине трубы не должно быть 
более 1 мм. Для заднего и передне¬ 
го валов эта величина не должна 
превышать 1,2 мм. 

Далее проверяют угловой люфт, 
образующийся в результате изнаши¬ 
вания шлицевого соединения и дета¬ 
лей карданного шарнира. При про¬ 
верке люфта один из концов кардан¬ 
ного вала закрепляют, а к другому 
прикладывают крутящий момент 
0,7 кгс- м. При этом на плите уста- 



Рис. 106. Проверка люфтов карданного вала 


навливают индикатор, ножку которо¬ 
го выставляют на радиус 35 мм отно¬ 
сительно вала без приложения на¬ 
грузки, а затем при приложении на¬ 
грузки замеряют люфт (рис. 106). 
Допустимый люфт не более 0,35 мм 
на радиусе 35 мм для вала в сборе 
и не более 0,17 мм на таком же радиу¬ 
се для одного шарнира. Допустимый 
люфт шлицевого соединения не бо¬ 
лее 0,25 мм на радиусе 49 мм. 

Разборка карданных 
валов. Разборке подлежат шарни¬ 
ры и шлицевые соединения валов. 
Перед разборкой шарнира делают 
краской метки на крестовине и вил¬ 
ках, по которым определяют при 
сборке их прежнее положение. Раз¬ 
бирают шарнир в следующей после¬ 
довательности: отгибают усики сто¬ 
порных пластин, вывертывают болты 
крепления крышек подшипников к 
вилке кардана и снимают крыш¬ 
ки. В тисках закрепляют кардан¬ 
ный шарнир, оправку 3, кольцо 1 
(рис. 107). Выпрессовывают подшип¬ 
ник 5. Повертывают шарнир и вы¬ 
прессовывают подшипник 4. Оправка 
при этом будет иметь упор в торец 
шипа крестовины. Вынимают из вил¬ 
ки фланец 2 с крестовиной. 

Контроль и осмотр дета¬ 
лей. Промывают все детали кар¬ 
данного шарнира в обезжиривающем 
растворе или в керосине и осмат¬ 
ривают их состояние. Каналы кресто¬ 
вины должны быть чистыми и видны 
насквозь. Крестовину заменяют, если 
на ее шипах имеются канавки— 
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Рис. 107. Разборка карданного шарнира 


отпечатки игл глубиной более 0,1 мм 
или ее диаметр меньше 21,96 мм 
(номинальный размер 21,986... 
22,9 мм). Если у сальников затверде¬ 
ла или повреждена рабочая кромка, 
их заменяют. 

Подшипники с деформированны¬ 
ми иглами, помятым колпачком, 
а также при наружном диаметре 
корпуса меньше 34,97 мм (номиналь¬ 
ный размер 35 0,п " мм) и внутрен¬ 
нем диаметре по иглам больше 
22,085 мм заменяют. Допустимое 
изнашивание отверстий под подшип¬ 
ники в вилках не более 35,05 мм. 

Сборка карданных ва¬ 
лов. Перед сборкой все детали 
еще раз промывают и раскладывают 
на чистом месте. Если применяются 
новые игольчатые подшипники, на¬ 
полненные густым консервационным 
смазочным материалом, то их промы¬ 
вают и закладывают в них по 3...4 г 
смазочного материала 158 или 
ЦИАТИМ-201 и подсобирают с ре¬ 
зиновыми кольцами. То же делают и 
с подшипниками в случае смены сма¬ 
зочного материала. 

Шарнир собирают в следующем 
порядке: 

напрессовывают с помощью оп¬ 
равки на крестовину четыре саль¬ 
ника до упора в буртик. Вводят 


шипы крестовины в ушки одной из 
вилок кардана, вставляют в отвер¬ 
стие ушков подшипники, надевая 
их на шины крестовины. С помощью 
направляющей оправки запрессовы¬ 
вают один подшипник в вилку карда¬ 
на, а затем второй. После запрессов¬ 
ки подшипников устанавливают 
крышки, стопорные пластины, за¬ 
вертывают болты моментом 1,5... 
2 кгс- м и фиксируют их, отогнув 
на грань головки болта усик пласти¬ 
ны. Поворачивают шарнир на 1/4 
оборота и в той же последователь¬ 
ности запрессовывают и закрепляют 
два других подшипника в ушках 
второй вилки. Проверяют легкость 
вращения шарниров и отсутствие в 
них ощутимых люфтов. 

Шлицевое соединение карданных 
валов собирают по стрелкам, имею¬ 
щимся на шлицевой втулке вала 
и шлицевой вилке в последователь¬ 
ности, обратной разборке. 


Главная передача—гипоидного 
типа. Ось ведущей шестерни отно¬ 
сительно оси ведомой смещена вниз 
на 32 мм. Для предотвращения 
больших деформаций ведомой шес¬ 
терни главная передача снабжена 
регулируемым упором. Главная пере¬ 
дача и дифференциал смонтированы 
в отдельный картер 19 (рис. 108) 
редуктора, который свободно встав¬ 
ляют в отверстие балки моста и 
закрепляют болтами 31 . Дифферен¬ 
циал кулачковый, самоблокирую- 
щийся. В сепараторе 28 имеются 
расположенные в два ряда в шахмат¬ 
ном порядке 24 радиальных отвер¬ 
стия, в которые установлены суха¬ 
ри 25 . Наружная звездочка 27 сво¬ 
бодно установлена в отверстие чаш¬ 
ки 22, а внутренняя 30 — в отверстия 
сепаратора и наружной звездочки. 
Наружная звездочка дифференциала 
имеет шесть равномерно распо¬ 
ложенных по окружности кулач¬ 
ков, а на внутренней звездочке 
выполнены два ряда кулачков (по 
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шесть в каждом), расположенных в Преднатяг конических подшипни- 
шахматном порядке. ксш ведущей шестерни регулируют 

Для обеспечения принудительно- кольцом, установленным между 
го подвода смазочного материала к торцами внутренних колец передне- 
подшипникам ведущей шестерни в го и заднего конических подшипни- 
картере редуктора установлена мае- ков 6, 16 и 29. 
лоприемная трубка/, которая, сопри- Размеры сопрягаемых деталей 
касаясь с ведомой шестерней, соби- заднего моста даны в прил. 2. 
рает увлекаемое ею масло. Из труб- Расточку гнезд в картере и крыш¬ 
ки 1 через верхний канал 2 масло ках 24 подшипников дифференциала, 
подводится к подшипникам, а отво- а также нарезку резьбы производят 
дится по нижнему каналу 3. Редукто- в сборе, поэтому после разборки 
ры переднего и заднего мостов отли- крышки ставят на прежние места, 
чаются различными маслоотгонными что обеспечивается наличием одина- 
кольцами, установленными на шли- ковой маркировки каждой стороны 
цах ведущей шестерни. Кольцо не- картера и сопряженной крышки 
реднего моста имеет маркировку П, подшипника. Преднатяг подшипни- 
кольцо заднего моста маркировки не ков дифференциала регулируют гай- 
имеет. Для отличия редукторов на ками 20. Ими же регулируют поло- 
фланце ведущей шестерни переднего жение ведомой шестерни, т. е. вели- 
моста имеется ^маркировка П (на чину бокового зазора, а также вели- 
фланце ведущей шестерни заднего чину и расположение пятна контакта 
моста маркировка отсутствует). в зацеплении шестерен. 



Рис. 108. Главная передача 
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Таблица 10 


I Іричина 


неисправности 


Способ устранения 


Повышенный шум заднего моста 


Неправильная регулировка зацепления шесте¬ 
рен главной передачи по контакту 

Увеличенный боковой зазор в зацеплении 
г едущей и ведомой шестерен в результате изна¬ 
шивания зубьев или подшипников 

Нарушение регулировки подшипников из-за 
изнашивания 

Неисправности в деталях дифференциала 
3 этом случае резкий шум появляется при 
ювороте автомобиля (отдельные «щелчки» до- 
іу ска юте я) 


Произвести регулировку 

Заменить изношенные шестерни. 
Положение шестерен для компенсации 
изнашивания не регулируют 

Заменить изношенные подшипники. От¬ 
регулировать подшипники 

Заменить неисправные детали 


большой угловой люфт ведущей шестерни (при трогинии автомобиля с места и при резком 
нажатии на педаль акселератора в заднем мосту прослушивается стук) 


Изнашивание шлица полуоси 
Увеличенный боковой зазор в зацеплении 
ведущей и ведомой шестерен главной передачи 
вследствие изнашивания зубьев 

Изнашивание или нарушение регулировки 
подшипников 


Заменить полуось 
Заменить изношенные детали 


Отрегулировать или заменить изношенные 
подшипники 


Течь масла через сальники ведущей шестерни и ступиц, а также по плоскости разъема картера 

редуктора 


Изнашивание сальников фланца и ступиц 
колее, фланца крепления карданного вала, 
ослабление затяжки болтов крепления картера 
редукторов 

Изнашивание прокладки, установленной меж¬ 
ду привалочными поверхностями картеров редук¬ 
тора и заднего моста 


Заменить изношенные детали, затянуть 
бол гы 

Заменить прокладке 


Задиры на зубьях шестерен главной передачи 


Неѵдовлетворительное смазывание 


Заменить шестерни, не пригодные для 
дальнейшей работы, залить гипоидный сма 
зочный материал требуемого качества 


Уход за задним мостом в процес¬ 
се эксплуатации заключается в обес¬ 
печении своевременной смены сма¬ 
зочного материала, контроле его 
уровня, проверке затяжки болтов 
крепления редуктора к картеру зад¬ 
него моста и болтов крепления муф¬ 
ты подшипников вала ведущей шес¬ 
терни, проверке состояния затяжки 
подшипников вала ведущей шестер¬ 
ни. Зацепление регулируют только 
при постановке новых шестерен. 

Неисправности заднего моста и 
способы их устранения приведены в 
табл. 10. 


Ремонт заднего моста 

Снятие с а в т о м о б и л я. От¬ 
соединяют карданный вал от фланца 
10 (см. рис. 108) ведущей шестерни; 
отвертывают гайки крепления колес и 
снимают колеса; отвертывают гайки 
крепления стремянок рессор и снима¬ 
ют стремянки, подкладки и накладки 
рессор; отвертывают гайки крепле¬ 
ния амортизаторов и снимают амор¬ 
тизаторы; отсоединяют шланги тор¬ 
мозной системы и системы регули¬ 
рования давления в шинах; устанав¬ 
ливают мост на стенд. 



Разборка заднего моста. 
Перед разборкой заднего моста от¬ 
вертывают сливную пробку и сли¬ 
вают масло. Снимают крышку 3 (см. 
рис. 86) фланца полуоси и проклад¬ 
ку, вынимают уплотнительное коль¬ 
цо. Отвертывают гайки крепления 
полуосей и вынимают полуоси с по¬ 
мощью болтов для демонтажа. Сни¬ 
мают прокладку фланца полуоси. 
Отвертывают контргайку 4 крепле¬ 
ния наружного подшипника ступицы, 
снимают стопорную шайбу 5, отвер¬ 
тывают гайку крепления 6 ступицы. 
Снимают тормозной барабан со сту¬ 
пицей 7 в сборе, вынимают внутрен - 
нее и выпрессовывают наружное 
кольцо наружного подшипника сту¬ 
пицы. Для этого используют съем¬ 
ник, установив в него захват. Лапки 
1 (рис, 109) захвата подводят под 
торец кольца и разводят до упора 
ввертыванием болта 2 в ось 4 . Сни¬ 
мают кольцо подшипника вращением 
винта 3 . 

Снимают сальник, опорную шай¬ 
бу и внутреннее кольцо внутренне¬ 
го подшипйика ступицы. Выпрессо¬ 
вывают из ступицы наружное коль¬ 
цо внутреннего подшипника съемни¬ 
ком с захватом, вынимают защитные 
втулки из тормозного щита и корпу¬ 
са наружного сальника, отвертывают 
гайки крепления цапфы и снимают 
наружный сальник ступицы, тормоз¬ 
ные колодки, цапфу в сборе с бло¬ 
ком сальников подкачки, сальником 
полуоси и прокладку. Вывертывают 
гибкий шланг из блока сальников, 
выпрессовывают сальник полуоси и 
разъединяют блок сальников и цап¬ 
фу. Вывертывают болты 31 (см. рис. 
108) крепления редуктора к карте¬ 
ру заднего моста, вынимают редуктор 
с помощью болтов для демонтажа, 
снимают прокладку, вывертывают 
сапун. 

Разборка редуктора. Вы¬ 
вертывают пробку 17 из горловины 
картера редуктора, пробку масло¬ 
приемной трубки, болт и снимают 
стопорную пластину. Вынимают из 
масляного канала трубку 1 , пружину, 
тарелку; расконтривают и выверты- 



Рис. 109. Выпрессовка наружного кольца 
подшипника ступицы 


вают регулировочный винт 4 упора 
ведомой шестерни. Снимают с регу¬ 
лировочного винта втулку и пружин¬ 
ное кольцо. Расшплинтовывают и от¬ 
вертывают болты крепления стопор¬ 
ных пластин и крышек подшипников 
дифференциала, снимают стопорные 
пластины 23 , отвертывают регулиро¬ 
вочные гайки 20 и снимают крышки 
24 подшипников. 

Перед снятием крышек обращают 
внимание на метки (в виде одина¬ 
ковых цифр), которые должны быть 
нанесены на наружных поверхностях 
крышек и боковых поверхностях кар¬ 
тера редуктора во избежание недо¬ 
пустимого разукомплектования ука¬ 
занных деталей (так как на заводе 
растачивание отверстий и нарезание 
резьбы производилось в картере с 
уже установленными крышками). 
Снимают наружные кольца подшип¬ 
ников дифференциала и их регулиро¬ 
вочные гайки. Перед снятием регули¬ 
ровочных гаек и крышек подшинни¬ 
ков наносят метки на гайках и крыш¬ 
ках подшипников, чтобы при сборке 
поставить их в прежнее положение. 
Вынимают из картера дифференциал 
в сборе, вывертывают болты 13 креп¬ 
ления муфты подшипников ведущей 
шестерни, выпрессовывают из кар¬ 
тера редуктора ведущую шестерню 
.9 в сборе, снимают с горлови¬ 
ны картера регулировочные про¬ 
кладки 5 . 

Р а з б о р к а вед у щ с- й ш е с - 
терн и. Расшплинтовывают гайку 8 
на хвостовике ведущей шестерни, 
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отвертывают гайку и снимают шайбу, 
снимают фланец 10 карданного вала, 
снимают переднюю крышку 7, про¬ 
кладку и маслоотгонное кольцо 12. 
Снимают муфту 14 подшипников 
вместе с внутренним кольцом перед¬ 
него конического подшипника, регу¬ 
лировочное кольцо 15, внутреннее 
кольцо заднего конического ролико¬ 
подшипника. 

Для этого используют съем¬ 
ник, установив в него вкладыш 1 
(рис. ПО). При этом гайками 3 сжи¬ 
мают опоры 2 до контакта вкладышей 
с обоймой подшипника и вращением 
винта 4 спрессовывают кольцо под¬ 
шипника. ‘Выпрессовывают из перед¬ 
ней крышки сальник И (см. рис. 108) 
ведущей шестерни. Снимают стопор¬ 
ное кольцо цилиндрического ролико¬ 
вого подшипника и спрессовывают 
подшипник 18. В случае непригод¬ 
ности наружных колец конических 
подшипников ведущей шестерни их 
вынимают. При ремонте муфты под¬ 
шипников учитывают, что на заводе 
после растачивания гнезд под под¬ 
шипники и запрессовки в них наруж¬ 
ных колец подшипников дальнейшую 
обработку муфты производят на базе 
этих колец. При ремонте моста по 
возможности используют муфту, не 
выпрессовывая наружные кольца 
подшипников. 

Разборка дифференциа- 
л а. Расшплинтовывают и отвер¬ 
тывают гайки болтов крепления ве¬ 
домой шестерни к чашке и сепарато¬ 
ру дифференциала, снимают болты, 
разъединяют чашку 22 и сепаратор 
28, снимают наружную звездочку 27, 



Рис. I 10. Снятие внутреннего кольца заднего 
конического подшипника ведущей шестерни 


вынимают внутреннюю звездочку 30, 
вынимают сухари 25. Снимают с чаш¬ 
ки ведомую шестерню 26, внутрен¬ 
нюю обойму подшипника дифферен¬ 
циала, с сепаратора внутреннюю 
обойму подшипника дифференциала. 

Осмотр и контроль деталей задне¬ 
го моста. Детали разобранного зад¬ 
него моста (за исключением подшип¬ 
ников) держат в моющем растворе, 
а затем промывают. После мойки 
детали тщательно осматривают. Де¬ 
тали с трещинами заменяют. 

Осматривают зубья ведущей и ве¬ 
домой шестерен. Проверяют, нет ли 
на зубьях ведущей и ведомой шесте¬ 
рен задиров или следов чрезмерного 
изнашивания. Изношенные шестерни 
не восстанавливают. Шестерни с за¬ 
дирами также непригодны для даль¬ 
нейшей работы. 

Проверяют, нет ли на кольцах 
подшипников задиров или следов не¬ 
равномерного изнашивания, а также 
состояние торцов роликов. 

Временно устанавливают крышки 
пбдшипников и проверяют ввертыва¬ 
ние гаек. Гайки должны провора¬ 
чиваться свободно, торцы гаек, со¬ 
прикасающиеся с подшипниками, 
быть перпендикулярными оси резьбы; 
биение этих торцов относительно оси 
резьбы — не более 0,3 мм. Поверх¬ 
ность торцов должна быть чистой, 
торец фланца кардана, соприкасаю¬ 
щийся с передним подшипником ве¬ 
дущей шестерни, гладким. При необ¬ 
ходимости торец отшлифовывают. 

Муфта подшипников ведущей 
шестерни не должна иметь поврежде¬ 
ний, заусенцев и выкрашивания ме¬ 
талла. При необходимости прочи¬ 
щают масляные каналы. Картер ре¬ 
дуктора не должен иметь поврежде¬ 
ний. Поверхность гнезд подшипников 
дифференциала должна быть глад¬ 
кой, а резьба не иметь поврежде¬ 
ний. 

Проверяют посадку звездочек 
дифференциала. Тщательно осматри¬ 
вают опорные поверхности. Если под¬ 
шипники неплотно прилегают к опор¬ 
ным поверхностям сепаратора и чаш¬ 
ке дифференциала, то появление де- 
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фектов в работе дифференциала не¬ 
избежно. 

Проверяют биение ведомой шес¬ 
терни, как показано на рис. 111. 
Допустимое биение 0,15 мм. Если при 
проверке окажется, что биение пре¬ 
вышает указанную величину, то мож¬ 
но предполагать, что имеет место 
деформация шестерни, повреждение 
чашки дифференциала или сепарато¬ 
ра или чрезмерное изнашивание 
подшипников. Непригодные детали 
ремонтируют или заменяют. 

Регулировка. Подшипники 
заднего моста, боковой зазор и кон¬ 
такты в зацеплении шестерен регу¬ 
лируют на заводе и, как правило, 
они не требуют регулировки в эксплу¬ 
атации. Их регулировка нужна толь¬ 
ко после переборки моста и замены 
каких-либо д еталей или при большом 
изнашивании подшипников. Боковой 
зазор в зубьях шестерен главной 
передачи, увеличившийся вслед¬ 
ствие изнашивания зубьев, регули¬ 
ровкой не уменьшают, так как это 
приводит к. нарушению зацепления 
зубьев. В результате этого увели¬ 
чится шум или может произойти 
поломка зубьев. Люфт в конических 
подшипниках устраняют, не нарушая 
взаимного положения ведомой и 
ведущей шестерен. Ниже приведен 
порядок различных регулировок. 

Регулировка затяжки 
подшипников ведущей шес¬ 
терни. При осевом люфте шестер¬ 
ни, превышающем 0,03 мм, подтя¬ 
гивают подшипники за счет умень¬ 
шения толщины регулировочного 
кольца, установленного между внут¬ 
ренними кольцами конических под¬ 
шипников. Осевой люфт замеряют с 
помощью индикаторного приспособ¬ 
ления (рис. 112), перемещая веду¬ 
щую шестерню из одного крайнего 
положения в другое. При отсутствии 
такого приспособления необходи¬ 
мость в регулировке затяжки под¬ 
шипников определяют покачиванием 
фланца рукой. Если ощущается «кач¬ 
ка» ведущей шестерни в конических 
подшипниках, подшипники обяза¬ 
тельно подтягивают. 




Рис. 112. Определеннее осевого люфта в под¬ 
шипниках ведущей шестерни главной передачи 

Порядок регулировки. 
Отсоединяют задний конец карданно¬ 
го вала, сливают из моста масло 
и вынимают полуоси 21 (см. рис. 
108); отвертывают болты 31 крепле¬ 
ния картера редуктора; вынимают ре¬ 
дуктор; отвертывают винт 4' упора 
ведомой шестерни так, чтобы торец 
винта не выступал над торцом прили¬ 
ва в картере редуктора; снимают 
маслоприемную трубку /; расконтри- 
вают и отвертывают гайки 20 под¬ 
шипников дифференциала. Перед от¬ 
вертыванием гаек заменяют их поло¬ 
жение относительно крышек подшип¬ 
ников дифференциала, нанеся метки 
на крышках и гайках; снимают крыш¬ 
ки 24 подшипников дифференциала; 
отодвигают дифференциал в сторону 
ведомой шестерни и вынимают его; 
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отвертывают болты 13 крепления 
муфты; вынимают муфту 14. 

Проверяют, не разбирая муфты, 
достаточна ли толщина регулировоч¬ 
ного кольца, установленного между 
подшипниками. Для этого фланец 
муфты зажимают в тисках, а гайку 
8 крепления фланца карданного вала 
расшплинтовывают и завертывают 
до отказа. Если толщина регулиро¬ 
вочного кольца превышает требуе¬ 
мую, то подтяжка гайки не приве¬ 
дет к заметному сопротивлению при 
вращении ведущей шестерни в под¬ 
шипниках. В этом случае дальнейшая 
регулировка сводится к перешлифов- 
ке регулировочного кольца подшип¬ 
ников; отвертываю! гайку крепления 
фланца карданного вала, снимают 
фланец 10 , крышку 7 сальника, 
маслоотгонное кольцо 12 и внутрен¬ 
нее кольцо с роликами наружного 
подшипника; уменьшают шлифов¬ 
кой толщину регулировочного кольца 
<5 до устранения осевого люфта 
ведущей шестерни и обеспечения 
предварительного натяга подшипни¬ 
ков (увеличение толщины кольца 
должно быть равно сумме замерен¬ 
ного индикатором осевого люфта 
лестерни и величины 0,05 мм пред¬ 
натяга подшипников). 

Собирают муфту в порядке, об¬ 
ратном разборке, и затягивают гай¬ 
ку до отказа. При затягивании гай¬ 
ки проворачивают фланец для того, 
чтобы ролики подшипников заняли 
правильное положение в обоймах. 
Гайку затягивают моментом 28... 
40 кгс- м, причем одна из ее прорезей 
должна совпадать с отверстием для 



Рис. 113. Проверка загяжки подшипников ве¬ 
дущей шестерни 


шплинта. Нельзя даже немного пово¬ 
рачивать ее назад для совпадения 
отверстия для шплинта с прорезью 
гайки. При недостаточной затяжке 
возможны проворачивание внут¬ 
реннего кольца подшипника, из¬ 
нашивание регулировочного кольца 
и, как следствие, опасное увеличе¬ 
ние осевого люфта ведущей тестер 
ни; проверяют затяжку подшипни¬ 
ков. 

Натяг в подшипниках регулируют 
так, чтобы момент сопротивления 
вращению ведущей шестерни с 
сальником был в пределах 14... 
30 кгс- см. Затяжку подшипников 
проверяют с помощью динамометра 
(рис. 113). Для этого муфту зажи¬ 
мают в тиски. За отверстие фланца 
зацепляют крючком динамометр и 
плавно поворачивают шестерню. По¬ 
казание на шкале динамометра 
должно находиться в пределах 2 , 9 ... 
5,1 кгс. Когда сопротивление вра¬ 
щению подшипников окажется к 
пределах нормального, заменяют по¬ 
ложение гайки относительно торца 
хвостовика, нанося метки на торце 
вала и гайки, и зашплинтовывают. 

Устанавливают на место муфту 
14 (см. рис. 108) и равномерно затя¬ 
гивают болты 13\ ставят редуктор 
на место; завертывают винт 4 
упора до отказа, затем отвертывают 
на 1/6 оборота и законтривают 
гайкой, устанавливают маслоприем¬ 
ную трубку /, полуоси .27; соединяют 
фланцы карданного вала и ведущей 
шестерни; заливают в мост масло. 

Регулировка затяжки 
п о д шинников дифферен¬ 
циала, бокового зазора и 
контакта в зацеплении 
шестерен главной переда- 
ч и. Ведущую и ведомую шестерни 
вводят в зацепление с небольшим 
боковым зазором; завертывают ре¬ 
гулировочные гайки 20 до соприкос¬ 
новения их с наружными кольцами 
подшипников дифференциала; пооче¬ 
редно затягивают гайки подшипни¬ 
ков до получения некоторой пред¬ 
варительной затяжки подшипников. 
При затяжке подшипников ведом ѵю 



шестерню повертывают на несколь¬ 
ко оборотов в обоих направлениях 
для того, чтобы ролики подшипни¬ 
ков заняли правильное положение; 
ослабляют регулировочные гайки 
подшипников так, чтобы они отошли 
от наружных колец, а затем затяги¬ 
вают их до соприкосновения с коль¬ 
цами. 

Устанавливают индикатор, как 
показано на рис. 111, регулируют 
осевой зазор'дифференциала до нуля 
без предварительной затяжки под¬ 
шипников дифференциала. Затяги¬ 
вают регулировочную гайку каждого 
подшипника на одну выемку, чтобы 
обеспечить предварительную затяж¬ 
ку подшипников. Устанавливают ин¬ 
дикатор для проверки бокового за¬ 
зора зубьев шестерен, как показано 
на рис. 114. Проверяют зазор в че¬ 
тырех равномерно расположенных 
точках. Для увеличения бокового 
зазора отпускают регулировочную 
гайку со стороны ведомой шестерни 
и на столько же выемок затягивают 
гайку со стороны ведущей шестерни 
для сохранения предварительной 
затяжки подшипников. Для умень¬ 
шения бокового зазора указанные 
операции выполняют в обратном по¬ 
рядке. Вращение регулировочных 
гаек заканчивают затяжкой. Напри¬ 
мер, если гайку требуется отпустить 
на одну выемку, то отпускают ее 
на две, а затем на одну выемку 
затягивают. Это гарантирует сопри¬ 
косновение гайки с наружным коль¬ 
цом подшипника и отсутствие сме¬ 
щения кольца при работе. Разность 
между наибольшим и наименьшим 
боковым зазором в главной передаче 
не должна быть более 0,1 мм; вели¬ 
чина наибольшего бокового зазора 
не более 0,3 мм; а наименьшего— 
менее 0,15 мм. 

Проверка зацепления на 
краску. После окончательной сбор¬ 
ки и регулировки проверяют зацеп¬ 
ление шестерен. Для этой цели кра¬ 
сят зубья краской. Следует учесть, 
что очень жидкая краска растека¬ 
ется и пачкает поверхность зубьев, 
слишком густая не выжимается из 



промежутков между зубьями. При¬ 
тормаживают ведущую шестерню и 
вращают в обоих направлениях ве¬ 
домую до тех пор, пока не обозна¬ 
чится четкое пятно контакта. Полу¬ 
чением правильного пятна контакта 
зубьев завершается проверка уста¬ 
новки шестерен и бокового зазора 
в зацеплении. Боковой зазор должен 
находиться в указанных выше преде¬ 
лах. На рис. 115 показаны типичные 
пятна контакта на зубьях ведомой 
шестерни главной передачи заднего 
моста. Если в процессе регулировки 
возникнет необходимость в переме¬ 
щении ведущей шестерни, то этого 
достигают изменением толщины регу¬ 
лировочных прокладок, установлен¬ 
ных между фланцем муфты подшип¬ 
ников ведущей шестерни и торцом 
горловины картера редуктора. 

При изменении бокового зазора 
изменяется расположение пятна 
контакта. Для уменьшения бокового 
зазора ведомую шестерню перемеща¬ 
ют к ведущей. При этом пятно 
контакта на рабочей (выпуклой) 
стороне зуба слегка перемещается 
ниже и ближе к узкому концу зуба. 
Для увеличения бокового зазора ве¬ 
домую шестерню отводят от веду¬ 
щей. В этом случае на рабочей сто¬ 
роне зуба пятно контакта слегка пе¬ 
ремещается выше и ближе к широко¬ 
му концу зуба. На нерабочей стороне 
зуба пятно контакта слегка переме¬ 
щается выше и ближе к широкому 
концу зуба. 
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Рис. 115. Пятна контакта шестерни главной 
передачи: 

/--сторона переднего хода (рабочая); II—сторо¬ 
на заднего хода; / — правильный контакт в за¬ 
цеплении шестерни при проверке под небольшой 
нагрузкой; 2-контакт на вершине зуба (для 
исправления ведущую шестерню подвигают к ведо¬ 
мой); 3 — контакт на корне зуба (для исправления 
ведущую шестерню отодвигают от ведомой); 

4 — контакт на узком конце зуба (для исправле¬ 
ния отодвигают ведомую шестерню от ведущей); 

5- -контакт на широком конце зуба (для исправ¬ 
ления ведомую шестерню подвигают к ведущей) 

При передвижении ведущей шес¬ 
терни к ведомой пятно контакта 
на рабочей стороне перемещается 
ниже и ближе к узкому концу зуба, 
на нерабочей стороне — ниже и бли¬ 
же к широкому концу зуба. 

При передвижении ведущей шес¬ 
терни от ведомой пятно контакта на 
рабочей стороне зуба перемещается 
к вершине зуба и к его широкому 
концу, на нерабочей стороне зуба— 
к зершине зуба и слегка подвигается 
в направлении к его узкому концу. 

Сборка заднего моста. Задний 
мост собирают в последовательности, 
обратной разборке. После оконча¬ 
ния регулировок болты крепления 
муфты и редуктора, прокладки в этих 
соединениях, а также прокладки 
полуосей ставят на смазочный мате¬ 
риал АМС-3 или герметизирующую 
пасту (состав последней приведен 
в разд. «Коробка передач»). 

Сборка ведущей шестер- 
н и. Запрессовывают на шейку веду¬ 
щей шестерни цилиндрический роли¬ 


ковый подшипник 18 (см. рис. 108); 
ставят и обжимают стопорное коль¬ 
цо подшипника. Запрессовывают на¬ 
ружные кольца подшипников в муф¬ 
ту, если они подлежали замене. 
Напрессовывают внутреннее кольцо 
заднего конического подшипника до 
упора в торец зубчатого венца. 
Устанавливают на внутреннее коль¬ 
цо подшипника подсобранную муф¬ 
ту. Ставят регулировочное кольцо 
15. 

Регулируют затяжку подшипни¬ 
ков ведущей шестерни, ставят внут¬ 
реннее кольцо переднего коническо¬ 
го подшипника и маслоотгонное 
кольцо 12, запрессовывают сальник 
11 в переднюю крышку 7 картера. 
Ставят прокладку, крышку и встав¬ 
ляют в ее крепежные отверстия бол¬ 
ты. Устанавливают на ведущую шес¬ 
терню 9 фланец 10 карданного вала. 
Ставят шайбу, завертывают гайку 
8 моментом 28...40 кгс- м и зашплин- 
товывают. 

Сборка дифференциала. 
Вставляют в сепаратор 28 внутрен¬ 
нюю звездочку 30, устанавливают в 
отверстия сепаратора оба ряда су¬ 
харей 25. При этом лыски сухарей 
наружного и внутреннего рядов 
должны быть направлены навстречу 
друг другу. Устанавливают наруж¬ 
ную звездочку 27 дифференциала 
на сухари. Боковой зазор в зацепле¬ 
нии сухарей и кулачков звездочек, 
замеренный на радиусе 62 мм, дол¬ 
жен быть в пределах 0,3...1,6 мм. У 
собранного дифференциала проверя¬ 
ют контакт сухарей и звездочек. 
Площадь прилегания должна быть не 
менее 75%. 

Соединяют чашку 22 с сепарато¬ 
ром, напрессовывают на чашку диф¬ 
ференциала ведомую шестерню 26 
главной передачи, ставят болты креп¬ 
ления ведомой шестерни к чашке 
и сепаратору, навертывают, затяги¬ 
вают моментом 8... 13 кгс- м и 
зашплинтовывают гайки этих болтов. 
Напрессовывают на чашку и сепа¬ 
ратор внутренние кольца подшип¬ 
ников дифференциала до упора в 
бурты на шейках. При этом щуп 
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0,03 мм не должен проходить между 
торцами подшипников и опорными 
буртами на чашке и сепараторе. Про¬ 
веряют вращение звездочек диффе¬ 
ренциала с помощью шлицевой оп¬ 
равки. Оно должно быть плавным, 
без заеданий. Биение торца ведомой 
шестерни относительно подшипников 
дифференциала должно удовлетво¬ 
рять требованию, приведенному при 
описании проверки биения ведомой 
шестерни. 

Сборка редуктора. Уста¬ 
навливают на торец картера редук¬ 
тора прокладки общей толщиной 
1,5 мм (для узла с новыми подшип¬ 
никами). Вставляют в картер веду¬ 
щую шестерню в сборе с муфтой, 
подшипниками и передней крышкой; 
закрепляют крышку и муфту болтами 
13 моментом 9... 11 кгс- м; дифферен¬ 
циал в сборе и наружные кольца 
подшипников дифференциала уста¬ 
навливают в картер редуктора. При 
этом сохраняют комплектность под¬ 
собранных шестерен главной пары 
(номера веДущей и ведомой шестерен 
должны быть одинаковые). 

Ставят и закрепляют болтами 
крышки подшипников дифференциа¬ 
ла моментом 20...23 кгс- м. За- 
шплинтовывают болты. При этом 
проверяют, чтобы номера, выбитые 
на крышках, соответствовали но¬ 
мерам, выбитым на боковых поверх¬ 
ностях картера редуктора; вверты¬ 
вают в резьбу картера и крышек 
регулировочные гайки 20 подшипни¬ 
ков дифференциала; регулируют 
предварительный натяг подшипников 
дифференциала, боковой зазор и кон¬ 
такт в зацеплении шестерен. Уста¬ 
навливают стопорные пластины 23 
и закрепляют их болтами. Зашплин- 
товывают болты. 

Устанавливают на регулировоч¬ 
ный винт 4 упора ведомой шестер¬ 
ни пружинное кольцо и втулку упо¬ 
ра. Ввертывают винт в картер. Для 
обеспечения требуемого зазора меж¬ 
ду упором и ведомой шестерней винт 
сначала завертывают до отказа, за¬ 
тем отвертывают на 1/6 оборота и 
законтривают гайкой. Вставляют в 


масляный канал маслоприемную 
трубку 1, совместив ее боковое 
отверстие с каналом 2 картера редук¬ 
тора. Втулку закрепляют болтом и 
стопорной пластиной, ставят в канал 
тарелку с пружиной и ввертывают 
коническую пробку, ввертывают 
пробку 17 в отверстие картера ре¬ 
дуктора. Обкатывают редуктор и 
проверяют его на шум на переднем 
и заднем ходах. 

Сборка заднего моста. 
Ввертывают в картер заднего моста 
сливную пробку, сапун; ставят на 
картер заднего моста прокладку 
картера редуктора. Устанавливают 
редуктор, закрепляют его болтами 
31 с шайбами моментом 9... 11 кгс- м. 
Устанавливают и законтривают бол¬ 
ты для демонтажа редуктора. Ставят 
в цапфу 1 (см. рис. 186) блок 12 
сальников. Полость блока сальников 
заполняют смазочным материалом 
Литол-24. Запрессовывают сальник 
полуоси. Ввертывают гибкий шланг 
в отверстия цапфы и блока сальни¬ 
ков; ставят на шпильки фланца ко¬ 
жуха картера прокладку цапфы, под¬ 
собранную цапфу, тормоз, подсоб¬ 
ранный наружный сальник ступицы, 
пружинные шайбы, навертывают на 
шпильки гайки. Ставят защитную 
втулку в отверстие корпуса наружно¬ 
го сальника ступицы. Затем ставят 
защитную втулку в отверстие тормоз¬ 
ного щита и выводят шланг в сторо¬ 
ну фланца цапфы; устанавливают в 
ступицу с тормозным барабаном в 
сборе внутренний подшипник, упор¬ 
ную шайбу, запрессовывают сальник 
и наружное кольцо наружного под¬ 
шипника. Ставят подсобранные ле¬ 
вую и правую ступицы 7 на цапфы. 
Ставят внутреннее кольцо наружного 
подшипника ступицы. Полости под¬ 
шипников заполняют гипоидным сма¬ 
зочным материалом. Устанавливают 
с обеих сторон гайки 6 крепления 
подшипников ступиц. 

Регулируют затяжку подшипни¬ 
ков ступиц (делают это до установ¬ 
ки колес): 

а) проворачивая рукой тормозной 
барабан со ступицей, затягивают 
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гайку крепления подшипников до тех 
пор, пока тормозной барабан не ста¬ 
нет вращаться туго. Проворачивание 
необходимо для обеспечения пра¬ 
вильного положения роликов в под¬ 
шипниках; 

б) отпускают гайку на 1/8 оборо¬ 
та; 

в) установив стопорную шайбу 
убеждаются, что стопорный штифт 

на гайке вошел в одну из прорезей 
(топорной шайбы. Если штифт не 
входит в прорезь, повертывают гайку 
в ту или иную сторону так, чтобы 
штифт вошел в ближайшую прорезь 
стопорной шайбы; 

г) навертывают и затягивают 
контргайку 4 моментом 25...30 кгс • м; 

д) проверяют регулировку под¬ 
шипников после затяжки контргайки. 

При правильной регулировке тор¬ 
мозной барабан должен свободно 
вращаться, без заеданий осевого 
люфта и качки. 

Ставят на шпильки ступицы 
прокладку фланца полуоси. Встав¬ 
ляют полуоси 14 и закрепляют их 
гайками с пружинными шайбами мо¬ 
ментом 12...14 кгс- м. Устанавли¬ 
вают и законтривают болты 2 для 
демонтажа полуосей. Устанавливают 
ѵ закрепляют болтами прокладку и 
крышку 3 фланца полуоси, предва¬ 
рительно установив в выточку уплот¬ 
нительное кольцо. 

Привертывают к картеру заднего 
моста штуцер подвода воздуха к ко¬ 
лесу, ввертывают в штуцер гибкий 
шланг; проверяют собранный задний 
мост на шум, нагрев и отсутствие 
течи масла на переднем и заднем хо¬ 
дах при частоте вращения ведущей 
шестерни 1000, 1500 и 3000 об/мин 
вхолостую и с притормаживанием 
обеих полуосей. При этом крутящий 
момент на ведущей шестерне должен 
быть в пределах 2...3 кгс- м. Про¬ 
верку проводят на подогретом до 
40...75 °С масле при избыточном дав¬ 
лении внутри моста 0,2...0,3 кгс/см 2 . 
Допускается небольшой равномер¬ 
ный шум. Течь масла не допускается. 
Нремя проверки 3...5 мин. При 
проверке работы дифференциала 


частота вращения ведущей шестерни 
не должна превышать 1000 об/мин 
с поочередным плавным подтор- 
маживанием тормозных барабанов. 
При этом захваты и заедания не 
допускаются. Проверку работы диф¬ 
ференциала проводят не более 3 мин. 


Передний мост 

Передний мост автомобиля 
ГАЗ-66-11 может передавать тяго¬ 
вое усилие к передним управляемым 
колесам через гипоидную коническую 
главную передачу, кулачковый диф¬ 
ференциал и поворотные кулаки с 
шарнирами равных угловых скорос¬ 
тей (рис. 116). Редукторы переднего 
и заднего мостов одинаковы, за 
исключением маслоотгонного кольца 
ведущей шестерни, имеющего пра¬ 
вую резьбу, и кронштейна гидроуси¬ 
лителя руля. 

Ведущие кулаки 8 через шарики 
шарниров равных угловых скоростей 
связаны с ведомыми кулаками 19. 
Наружные концы ведомых кулаков 
выполнены шлицованными для ѵста- 
новки ведущих фланцев 11 , с по¬ 
мощью которых ведомые кулаки сое¬ 
диняются со ступицами 18 передних 
колес. Шаровые опоры 7 через 
шкворни 3 связаны с рычагами по¬ 
воротных кулаков 4. 

Уход за передним мостом в 
эксплуатации заключается в поддер¬ 
жании требуемого уровня масла в 
картере и его периодической смене, 
смазывании карданного шарнира 
равных угловых скоростей и шквор¬ 
ней, периодической проверке состоя¬ 
ния затяжки подшипников шкворней, 
проверке схождения колес, подтяж¬ 
ке ослабших соединений, проверке 
состояния затяжки подшипников ва¬ 
ла ведущей шестерни. Зацепление 
регулируют только при постановке 
новых шестерен. 

Размеры сопрягаемых деталей пе¬ 
реднего моста даны в прид. 2. 

Регулировка под ш и пни- 
ков шкворней поворотных 
кулаков. Перед проверкой затяж- 
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Рис. 1 16. Привод к передним колесам автомобиля: 

У іѵ>л< го 2- слск сальников: 3 - шкворень; 4 -рычаг поворіг ноги кулака, ■> агулке Ь -сальник; 7 
шарован •’.соьв; Ь аедѵш.ий к'- :.ак; 9— цапфа; 10 -тормоз; 1 не.чущии фланец; 12 канал подвода 
воедѵ-пі: 13 ^днлпкл фданна I- 1 и Іо сайки тчдшипникоч, 16 'топорная шайба; /7 подножка, 
/л сг\пица; і9- -ведомый к>пак; 20 запорный воздушный кран 


кіі подшипников шкворней прове¬ 
ряют затяжку подшипников сіупиц 
колес. Проверку затяжки подшипни¬ 
ков шкворней делают при вывешен¬ 
ном переднем мосте и снятых руле¬ 
вых гягах. При проверке покачивают 
колеса руками и вертикальной плос¬ 
кости в нескольких положениях в 
пределах угли поворота колеса на 
шкворне. При наличии оіцѵгимоіо 
люфта колес на шкворнях регули¬ 
руют подшипники пікворней В под¬ 
шипниках пікворней не должно быть 
даже минимального люфта во избе¬ 
жание их быстрого разрушения 
Пор а док регул и р о в к и. 
Закрывают запорные краны 20 колес; 


отсоединяют трубку подвода возду¬ 
ха к воздушному крану, защитный 
кожух трубки и подножки 17. Сни¬ 
мают колесо; вывертывают три винта 
крепления тормозного барабана и 
снимают его; отсоединяют шланги 
тормозной системы и системы регу¬ 
лирования давления воздуха в ши¬ 
нах; снимают ступицу 1Н колеса, пе¬ 
редний тормоз 10 и цапфу 9. После 
этого вынимают шарнир, отсоеди¬ 
няют задний конец продольной руле¬ 
вой тяги от поворотного рычага, 
снимают поперечную рулевую тягу и 
сальник шаровой опоры, отверты¬ 
вают болты и гайки, снимают крыш¬ 
ку подшипников и поворотный рычаг, 






Таблица 11 


Установка 1 

передних колес 

Величина угла или 
разность расстояний 


Установка 
передних колес 

Величина угла и, 
разность расстоян 

Угол развала колес 

045' 

Угол 

концов 

наклона нижних 
шкворней вперед! 

со 

о 

СО 

о 

Схождение колес 

2—5 мм 

Угол бокового наклона; 
шкворней 

9° 


снимают одинаковое количество 
прокладок толщиной 0,10 мм и 
0,15 мм сверху и снизу для обеспе¬ 
чения соосности деталей поворотного 
кулака. Разность между суммарны¬ 
ми толщинами верхних и нижних 
прокладок не должна превышать 
0,1 мм. 

Ставят крышки и поворотный ры¬ 
чаг на место, завертывают болты и 
гайки (болты крепления крышек под¬ 
шипников затягивают моментом 
5...6,2 кгс- м, а гайки крепления ры- 
і ага поворотного кулака — момен¬ 
том 8...10 кгс- м). После регулиров¬ 
ки поворотный кулак должен пово¬ 
рачиваться на шкворнях при неболь¬ 
шом усилии руки. При проверке 
динамометром усилие, приложенное 
к поворотному рычагу поперечной 
рулевой тяги в месте шарового паль¬ 
ца, должно быть 2,25...3,75 кгс при 
плавном движении динамометра. 
Устанавливают на место шарнир рав¬ 
ных угловых скоростей, сальник ша¬ 
ровой опоры и рулевые тяги; уста¬ 
навливают цапфу 9, ступицу 18, ко¬ 
лесо и присоединяют шланги тормоз¬ 
ной системы и системы регул про¬ 
га ния давления воздуха в шинах. 



При регулировке верхнего шквор¬ 
ня с левой стороны переднего моста 
до снятия рычага продольной руле¬ 
вой тяги отсоединяют гибкий шланг 
тормозной системы. Категорически 
запрещается вывертывать шпильки 
поворотного рычага для его снятия. 

Проверка установки 
передних колес. Для обеспече¬ 
ния устойчивости движения автомо¬ 
биля и устранения повышенного 
изнашивания шин конструкцией 
автомобиля предусмотрены указан¬ 
ные в табл. 11 углы установки колес 
(рис. 117). 

На автомобиле регулируют толь¬ 
ко схождение колес. Углы наклона 
шкворней и развала колес не регу¬ 
лируют и обеспечивают конструк¬ 
цией переднего моста. 

Угол развала колес (0°45') 
проверяют приборами. При их отсут¬ 
ствии развал проверяют с помощью 
угольника. Разность размеров между 
вертикальной плоскостью угольника, 
приложенного к верхнему торцу обо¬ 
да колеса, и вертикальной плос¬ 
костью угольника, приложенного к 
нижнему торцу, должна быть равна 
4...9 мм. При замерах автомобиль с 
полной нагрузкой при нормальном 
давлении в шинах и положении ко¬ 
лес для езды по прямой ставят на 
горизонтальную площадку. 

Схождение колес прове¬ 
ряют разностью расстояний между 
внутренними поверхностями шин 
сзади В и спереди 71 приблизительно 
на уровне центров колес. Эта раз¬ 
ность при правильной величине схож¬ 
дения колес должна быть В — 71= 
= 2...5 мм. 

При проверке схождения перед¬ 
них колес устанавливают автомобиль 
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на ровной площадке так, чтобы пе¬ 
редние колеса находились в положе¬ 
нии для движения по прямой. 

Проверяют крепления рычагов 
рулевого привода, устраняют люфт 
в шарнирах рулевых тяг и подшип¬ 
никах ступиц передних колес. Раз¬ 
двигают линейку так, чтобы ее длина 
немного превышала расстояние меж¬ 
ду внутренними боковинами шин 
передних колес. Устанавливают ли¬ 
нейку наконечниками в боковины 
шин в горизонтальном положении на 
высоте центров колес спереди моста 
автомобиля, отмечают мелом места 
касания наконечников. Передвигают 
автомобиль вперед так, чтобы метки 
оказались сзади на такой же высоте, 
и опять измеряют расстояние между 
отмеченными точками. Разница меж¬ 
ду вторым и первым замерами будет 
равна величине схождения колес. 
Схождение колес должно быть 2... 
5 мм. 

Схождение передних ко¬ 
лес регулируют изменением 
длины поперечной рулевой тяги. 
Ослабляют» стяжные болты наконеч¬ 
ников. Расшплинтовывают и выни¬ 
мают левый и правый пальцы тяги 
из рычага корпуса поворотного кула¬ 
ка. Навертывая или отвертывая ле¬ 
вый или правый наконечник, изме¬ 
няют длину поперечной рулевой тя¬ 
ги. Шаг резьбы у левого наконеч¬ 
ника 2 мм, у правого 1,5 мм. При 
регулировке схождения колес обес¬ 
печивают размер 346 ± 3 мм от 
края основания кронштейна 1 


(рис. 118) штока силового цилиндра 
гидроусилителя рулевого управления 
до центра шарового пальца 2 право¬ 
го наконечника, так как невыполне¬ 
ние указанного условия вызовет 
неправильную работу силового ци¬ 
линдра гидроусилителя руля; встав¬ 
ляют палец в отверстие рычага кор¬ 
пуса поворотного кулака. 

Затягивают гайку крепления 
пальца наконечника моментом 
23...28 кгс- м, проверяют схождение 
колес и по окончании регулировки 
зашплинтовывают гайку крепления 
пальца и затягивают гайку болтов 
наконечника поперечной тяги момен¬ 
том 5...6,2 кгс- м. 

При регулировке и окончательной 
затяжке наконечников обеспечивают 
зазор 30 мм между тягой и крышкой 
подшипников ведущей шестерни пе¬ 
реднего моста, чтобы тяга не заде¬ 
вала за мост. Периодически прове¬ 
ряют схождение колес. Нарушение 
правильного схождения колес ведет 
к повышенному изнашиванию шин. 
Одной из причин нарушения пра¬ 
вильного схождения колес может 
быть погнутость поперечной рулевой 
тяги. 

Угол наклона нижних 
концов шкворней вперед 
(3°30 / ) обеспечивает хорошую устой¬ 
чивость, особенно при поворотах и 
высоких скоростях движения автомо¬ 
биля. Во время эксплуатации авто¬ 
мобиля этот угол может изменяться 
вследствие поломки листов рессор, 
прогиба кожуха и шаровой опоры. 
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Т а б л и ц а 12 


1 1 |>И ЧН II <1 М С'Ш'І. р I ШЧД'1 И 


I ЛКК'ОО \ С'І \)<1 ИОН НЯ 


Нарушение правильного угла развала колес и появление «виляния» передних колее при 
езде и неравномерное изнашивание шин 

Ьолыпои лм‘)р и подшипниках ступич перед-| Отрегулировать ікпяг подшипников етѵгіиц 
и іл колос ;і и подшипниках шкворней [колес и подшипников шкворней 

Ныіекинт і лызочн .-го ѵ.аіериала через резиновойлочнып сальник поворотного кулика 

И лпшпташн сальника | отменить сальник 

Повышенное изнашивание шин 
і 

Неправильное с\« ж н нис колес всдедсівис Выправить тяг) или отрегулировать ее 
по: п\ нч пі дин пли пепрпвилыюй )сгаиовки ее длине 
Лишь. 


Изменение утла может вызвать «ин¬ 
ая мне» ко тег и неустойчивое дви¬ 
жение автомобиля, 

У го л б о к о в о г о и а к л о н а 
шкворней (9°) •- угол между 
осью шкворня и вертикальной плос¬ 
костью, рапіо’іоженной параллель¬ 
но продольной оси автомобиля. На¬ 
личие лого ѵгла повышает способ¬ 
ность автомобиля «держать» дорогу. 
I іорндок регулировок затяжки под¬ 
шипников ведущей шестерни, под¬ 
шипников дифференциала, бокового 
зазора и контакта в зацеплении шес- 
т 'Реи главной передачи изложен в 
р'-мд. «Задний мост». 

Основные неисправности перед¬ 
нею моста и способы их устранения 
приведены в табл. 12 

Неисправности, их причины и спо¬ 
собы устранения в главной передаче 
и іиффереіщиале переднего моста и 
зад него моста аналогичны. 

Ремонт переднего моста 

! , и я і и е п о р с д п е г о м о г т а 
с а в т о м о б и л 5і . Отсоединяют на 
левом лонжероне гибкий шланг от 
т рѵбопроітодоь і адротормозов. От¬ 
вертывают іибкин шланг от неред- 
н то мости, отсоединяют на правом 
лонжероне гибкий шланг от трубо¬ 
провода системы регулирования 
давления во щ уха в шинах. От вер 
гываюг гибкий шланг подвода возду¬ 


ха от переднего моста, отсоединяют 
амортизаторы от переднего моста. 
Отсоединяют трубопроводы и гибкие 
шланги от клапана управления гид¬ 
роусилителя руля, от продольной 
рулевой тяги, переднего моста и от 
силового цилиндра гидроусилителя 
рули. Отсоединяют передний кардан¬ 
ный вал от фланца ведущей шестер¬ 
ня* переднего моста. Расшплинтовы- 
вают и отвертывают гайку шарового 
пальца сошки руля, отсоединяют 
продольную тягу от сошки, снимают 
подкладки, стремянки и накладки 
передних рессор, откатывают перед¬ 
ний мост н устанавливают его на 
стенд или подставки. 

Разборка п сред н е г о 
моста. Расшплинтовывают и от¬ 
вертывают ганку крепления шаро¬ 
вого пальца продольной рулевой тяги 
к рычагу поворотного кулака и сни¬ 
мают продольную тягу. Отвертывают 
гайки крепления подножек и сни¬ 
мают подножки. Отсоединяют труб¬ 
ку подвода воздуха к воздушному 
крану от крышки фланца ступицы 
переднего моста и от крана. Сни¬ 
мают защитный кожух, отвернув бол¬ 
ты его крепления. 

Отвертывают гайки колес и сни¬ 
мают колеса. Отвертывают винты 
крепления тормозного барабана и 
снимают его. Отвертывают гайки 
крепления ведущего фланца и сни¬ 
мают ведущий фланец И (см. 
рис. 116). При снятии фланца не 
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допускается вывертывания шпилек. 
Отвертывают болты крепления 
крышки фланца ступицы и снимают 
крышку 13\ отвертывают контргайку 
15 подшипников ступиц колес, выни¬ 
мают стопорную шайбу 16\ отвер¬ 
тывают гайку 14 подшипников сту¬ 
пиц колес и снимают ступицу 18 с 
подшипниками. Отсоединяют от тор¬ 
мозного щита трубопроводы гидро¬ 
тормозов. 

Отсоединяют гибкие шланги под¬ 
вода воздуха к блоку уплотнения, 
проходящие через тормозные щиты. 
Отвертывают гайки крепления тор¬ 
мозного щита и цапфы к корпусу 
поворотною кулака. Снимают тор¬ 
мозной щит с наружным сальником 
ступицы и цапфу; вынимают шарни¬ 
ры равных угловых скоростей; отвер¬ 
тывают гайки крепления шаровой 
опоры к фланцу кожуха полуоси 
картера переднего моста и спрессо¬ 
вывают шаровую опору с помощью 
специальных болтов; отвертывают 
гайки крепления поворотного рыча¬ 
га на левом корпусе поворотного 
кулака. Снимают рычаг и комплект 
регулировочных прокладок. Рас- 
шплинтовывают и отвертывают бол¬ 
ты крепления верхней накладки 
шкворня правого поворотного кулака 
и снимают накладку с комплектом 
регулировочных прокладок; отверты¬ 
вают болты крепления сальника ша¬ 
ровой опоры и снимают сальник, 
снимают наружные обоймы подшип¬ 
ников шкворней, установленных в 
корпусе поворотного кулака; сни¬ 
мают со шкворней шаровой опоры 
подшипники; снимают с шаровой 
опоры корпус поворотного кулака. 

Разборка шарниров р а в - 
н ы х угловых с к о р о с т е й . 
Отмечают краской или мелом взаим¬ 
ное расположение кулаков шарнира; 
ставят шарнир вертикально корот¬ 
ким кулаком вверх, раздвигают 
кулаки, повертывают центральный 
шарик лыской в сторону одного из 
ведущих шариков, нагибают веду¬ 
щий кулак. При этом один из веду¬ 
щих шариков может быть вынут из 
шарнира. Остальные шарики после 



Рис. 1 19. Сборка шарнира равных угловых 
скоростей 

того, как первый будет вынут, выни¬ 
маются свободно. 

Сборка шарниров рав¬ 
ных угловых скор о с тей. 
После подбора новых ремонтных 
шариков увеличенного размера или 
замены одного из кулаков шарнир 
собирают в следующем порядке 
(рис. 119): закрепляют длинный ку¬ 
лак в тиски (кулаком вверх); ста¬ 
вят центральный шарик в углубле¬ 
ние ведущего кулака так, чтобы 
лыска шарика была направлена в 
сторону; ставят короткий кулак на 
центральный шарик; поворачивая 
кулак в сторону, устанавливают по¬ 
очередно в канавки кулаков три 
ведущих шарика; разведя кулаки 
шарнира на максимальный угол и, 
повернув центральный шарик лыской 
в сторону канавки четвертого веду¬ 
щего шарика, вставляют в канавку 
так, чтобы он прошел мимо лыски. 

При установке шарнира на место 
смазывают втулку шаровой опоры и 
шейку кулака под втулку. Продоль¬ 
ные перемещения шарнира равных 
угловых скоростей ограничиваются 
шайбами, установленными в шаро¬ 
вой опоре и в цапфе. Предваритель¬ 
ный натяг в шариках шарнира дол¬ 
жен быть такой, чтобы момент, по¬ 
требный для поворота кулака на 
10... 15° во все стороны от вертикали 
при зажатом в тисках другом кулаке, 
равнялся бы 500...800 кгс- см. 

Для обеспечения правильной 
сборки и получения требуемого пред- 
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натяга шарики рассортированы на 
9 групп: 

1 группа . 40,09—40,07 мм 

2 » . 40,07—40,05 » 

0 » . 40,05-40,03 » 

4 » . 40,03—40,01 » 

5 » . 40,01 —39,99 » 

Диаметр установочного шарика 
34,926±0,025 мм. Каждый шарнир 
собирают с шариками одной группы 
или двух соседних групп. Например, 
два шарика диаметром 39,98 мм и 
два диаметром 40,00 мм. При монта- 
>ке шарики одного размера обяза¬ 
тельно располагают диаметрально 
іротивоположно один другому. Раз¬ 
ница в диаметрах двух пар шариков 
одного шарнира должна быть не бо¬ 
лее 0,04 мм. После сборки обкаты¬ 
вают шарнир на стенде при измене¬ 
нии угла от 0 до 30° в течение 1... 

, 5 мин при частоте вращения 
50 об/мин. При обкатке шарнир 
смазывают маслом И-20А ГОСТ 
20799-75. 

Общие указания по сбор¬ 
ке переднего моста. Перед¬ 
ний мост собирают в последователь¬ 
ности, обратной разборке. Все общие 
указания по сборке заднего моста 
с сносятся и к сборке переднего мос¬ 
та. Затем учитывают следующее. 

В шаровую опору поворотного 
кулака втулка должна быть запрес¬ 
сована заподлицо с торцом гнезда 
под упорную шайбу. Перед постанов¬ 
кой цапфы поворотного кулака ввер¬ 
тывают через отверстие в цапфе гиб¬ 
кий шланг. При сборке и постановке 
сальника поворотного кулака вой¬ 
лочное наружное кольцо пропиты¬ 


вают теплым моторным маслом. При 
постановке шарнира закладывают 

6 группа . 39,99—39,97 мм 

7 » . 39,97—39,95 » 

8 » . 39,95—39,93 » 

9 » . 39,93—39,91 » 

в шаровую опору и шарнир равных 
угловых скоростей смазочный мате¬ 
риал согласно карте смазывания. 

При сборке переднего моста вы¬ 
держивают моменты при затяжке: 

гайки крепления шарового паль¬ 
ца продольной рулевой тяги к рыча¬ 
гу поворотного кулака 14...18 кгс- м; 
гаек крепления ведущего фланца 

12.. . 14 кгс- м; болтов крепления 
крышек фланца ступицы 1,4... 
1,8 кгс- м; контргаек подшипников 
ступиц колес 25...30 кгс- м; гаек 
крепления шаровой опоры к фланцу 
кожуха полуоси 6... 10 кгс- м; гаек 
крепления поворотного рычага на ле¬ 
вом корпусе поворотного кулака 

8.. . 10 кгс- м; болтов крепления нак¬ 
ладок шкворней поворотных кула- 
кѳв 5...6,2 кгс- м; болтов крепления 
сальника шаровой опоры 0,45... 
1,0 кгс- м. 

Передний мост после сборки 
проверяют на стенде без нагрузки и 
с нагрузкой. Проверку шарниров 
равных угловых скоростей проводят 
с одновременным поворотом их в обе 
стороны на гНЗО'+ЗО' при частоте 
вращения ведущей шестерни не бо¬ 
лее 1500 об/мин без торможения. 
Остальные режимы проверки перед¬ 
него моста на стенде полностью соот¬ 
ветствуют режимам проверки задне¬ 
го моста. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Рама автомобиля 

Рама автомобиля состоит из двух 
параллельно расположенных лонже¬ 
ронов, соединенных между собой 
цестью силовыми поперечинами. 


Соединение поперечин с лонжерона¬ 
ми осуществляется заклепками. В 
задней части рамы два раскоса, свя¬ 
зывающие шестую поперечину с лон¬ 
жеронами‘рамы, обеспечивают про¬ 
дольную жесткость рамы и необхо- 
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димую прочность поперечины, в сред¬ 
ней части которой устанавливается 
буксирный прибор. На шестой попе¬ 
речине крепятся также два рым- 
болта для страховочных цепей при¬ 
цепа. Рама в передней части имеет 
удлинитель, к которому крепится 
передний бампер с двумя буксирны¬ 
ми крюками. 

Уход за рамой заключается в 
периодической проверке состояния 
заклепочных соединений и окраски. 
Если обнаружены слабые заклепки, 
их срубают и взамен устанавливают 
болты с гайками и пружинными 
шайбами. 

ЬунСИОГЬ'Ѵ' > !■ ; 

Для работы автомобиля с прице¬ 
пом и для буксировки другого транс¬ 
портного средства автомобиль снаб¬ 
жен буксирным прибором (рис. 120) 
двустороннего действия, закрытого 
типа, который состоит из буферного 
устройства и тягового крюка 6. 

Крепление тягового крюка 6 в 
корпусе 3 буферного устройства осу¬ 
ществляется гайкой 12, которой так¬ 
же регулируется его осевой люфт. 


Тяговый крюк 6 буксирного при¬ 
бора имеет защелку 8, которая удер¬ 
живается собачкой 7 в закрытом или 
открытом положении. 

Уход за буксирным прибором 
состоит в периодическом смазывании 
трущихся поверхностей стержня 
крюка, проверке состояния буксир¬ 
ного устройства, его крепления к ра¬ 
ме, а также проверке исправности 
действия замочного механизма. 

При проверке состояния буксир¬ 
ного устройства проверяют продоль¬ 
ный люфт крюка, который не должен 
превышать 2 мм. Если люфт не уда ¬ 
ется устранить регулировочной гай¬ 
кой 12 тягового крюка, то между 
резиновым буфером 4 и одной из 
упорных шайб 11 устанавливают до¬ 
полнительные металлические про¬ 
кладки толщиной до 2 мм. 

При проверке исправности дейст¬ 
вия замочного механизма защелка 8 
и собачка 7 тягового крюка должны 
открываться и закрываться без зае¬ 
даний. В закрытом положении зазор 
между защелкой и крюком должен 
быть не более 0,5 мм. При проверке 
крепления буксирного прибора креп¬ 
ление затягивают моментом 7... 
10 кгс- м. 


7 8 9 



Рис. 120. Буксирный прибор: 

/—штифт; 2 —защитный колпак; 3—корпус; 4 —резиновый буфер; 5—крышка корпуса; 6 —тяговый 
крюк; 7—собачка тягового крюка; 8 —защелка тягового крюка; 9, 11 —упорные шайбы; 10 —пресс- 

масленка; 12 —упорная гайка 
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Таблица 13 


11 [>ич ин л пейсара внос пі 

Способ устранения 

Повышенный осевой 1 люфт тягового крюка 

Провести регулировку осевого люфта. 
Заменить упругий элемент в случае, если 
люфт не устраняется регулировкой 

1 реіцнны. погнутость, изнашивание зева тяго- 
гого крюка ! 

Заменить крюк 


Неисправности буксирного при¬ 
бора и способы их устранения при- 
е, едены в табл. 13. 

Замена тягового крюка. Крюк 
буксирного прибора заменяют при 
гоявлении трещины или погнутости, 
при изнашивании зева крюка (до 
диаметра более 57 мм), а также при 
срыве резьбы и изнашивании отверс¬ 
тия под ось защелки. 

С нятие крюка и у с т а■ 
н о в к а н о в о г о : выбивают штифт 
пальца защелки крюка, вынимают 
палец зашелки, снимают защелку 8; 
снимают колпак 2 с корпуса 3 бу¬ 
ферном устройства, выбивают сто¬ 
порный штифт / упорной тайки 12, 
отвертывают і айку, снимают крюк 6\ 
устанавливают новый крюк в отвер¬ 
стие корпуса 3 и крышки 5 буферно¬ 
го устройства, навертывают на резь- 
бівой конец крюка 6 упорную гайку 
12 и затягивают ее, совместив отвер¬ 
стіе в крюке с прорезью под штифт 
в гайке. Осевой люфт крюка при за¬ 
тянутой гайке но более 0,5 мм; 

за прессовывают стопорный 
штифі / гайки, при атом штифт не 
должен выступать за диаметр гайки; 

заполняют полость защитного 
колпака 2 смазочным материалом 
и устанавливают его в кольцевой 
проточке корпуса 3\ 

устанавливают .защелку 8 тяго¬ 
вого крюка, вставив в совмещенные 
оіверетия на крюке и защелке палец. 
Запрессовывают нлифт пальца. 

Подвеска автомобиля 

Устройство. Подвеска автомоби¬ 
ля выполнена на продольных полу- 
зллиптических рессорах с гидравли¬ 
ческими амортизаторами телескопи¬ 


ческого типа двустороннего дйствия. 
Рессоры, а также амортизаторы пе¬ 
редней и задней подвесок одинаковы 
по устройству и креплению. 

Устройство и крепление подвески 
показано на рис. 121. 

Размеры сопрягаемых деталей 
амортизаторов даны в прил. 2. Для 
удобства обслуживания и ремонта 
конструкция амортизатора выполне¬ 
на разборной (рис. 122). В качестве 
рабочей жидкости в амортизаторе 
применяют масло АЖ-12Т в коли¬ 
честве 405...415 см 3 . 

Уход за подвеской заключается в 
периодической проверке затяжки 
стремянок рессор, болтов крышек 
кронштейнов, проверке крепления 
кронштейнов амортизаторов и самих 
амортизаторов, проверке состояния 
крепления кронштейнов рессор к 
лонжеронам рамы. Возможные 
неисправности амортизатора и под¬ 
вески в целом и способы их устране¬ 
ния приведены в табл. 14. 

Разборка подвески. Для 
устранения неисправностей, замены 
деталей и узлов подвеску подвергают 
полной или частичной разборке. 

При снятии рессоры с 
автомобиля ослабляют затяжку 
гаек стремянок 13 (ем. рис. 121) и 
отсоединяют от моста нижний конец 
амортизатора 10\ поднимают дом¬ 
кратом переднюю или заднюю часть 
автомобиля (в зависимости от распо¬ 
ложения снимаемой рессоры), чтобы 
разгрузить рессоры. Подставляют 
под поднятый конец рамы козлы 
соответствующей высоты и опускают 
автомобиль. Равномерно отверты¬ 
вают (в любом порядке) болты кры¬ 
шек переднего и заднего кронштей¬ 
нов рессоры и снимают крышки 6 
и 16 и нижние резиновые подушки 18. 
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Рис. 121. Подвеска автомобиля; 

/ — верхняя подушка; 2 накладка; 3 —буфер; 4 —вкладыш; 5 - задний кронштейн; 6', /6 крышки 
кронштейна, 7-дополнительный буфер; 5- втулка проушины амортизатора; 9— палец крепления амор¬ 
тизатора; іО амортизатор; // -кронштейн амортизатора; 12 —подкладка; 13 -стремянка; 14 передний 
кронштейн; /5—рессора; 17 — упорная подушка; 18 —нижняя подушка 


Отвертывают гайки стремянок и сни¬ 
мают стремянки 13\ поднимают авто¬ 
мобиль домкратом, установленным 
под рамой, настолько, чтобы концы 
рессоры вышли из кронштейнов. Сни¬ 
мают рессору. Извлекают из крон¬ 
штейнов верхние и упорные резино¬ 
вые подушки 1 и 17. 

Разборка и сборка рес¬ 
соры. При разборке и сборке рес¬ 


соры не следует наносить удары мо¬ 
лотком по листам. Очищают рессору 
от грязи, протирают и осматривают. 
Если поломок листов и других дета¬ 
лей нет, проверяют стрелу прогиба в 
свободном состоянии. Для этого на¬ 
тягивают нить или тонкую проволоку 
по торцовым закруглениям чашек 
верхнего коренного листа вдоль 
рессоры и замеряют расстояние до 


Т а б :і и на 14 


1 ірнчина неисправное!и 


Частые «прооои» передней или задней подвески 

«Пробои», которые сопровождаются металли¬ 
ческим стуком 

Повышенное продольное перемещение мостов 


Подтекание жидкости из амортизатора 


Снижение эффекі явности действия амортиза 
тора или отказ в работе и. как следствие, 
длительное раскачивание автомобиля при пе¬ 
реезде неровностей или препятствий 


Способ устранения 


Заменить поломанные л и еды или рессору 
Листы не править 
Заменить буфер 

Заменить изношенную упорную подѵшкѵ. 
Если величина изнашивания не более 6 мм, 
допускается подклейка резиновой пластины по 
толщине, соответствующей величине изнаши¬ 
вания то стороны, обращенной к крошптей 
ну 

Подтянуть гайку резервуара специальным 
ключом моментом 7...9 кге-м. Заменит;, 
сальники. При замене сальника штока 
надпись «Низ» должна быть обращена 
к поршню. Отсутствие хромированного слоя 
проверить по покраснению штока при смачи¬ 
вании его раствором купороса 

Разобрать и промыть детали амортиза¬ 
тора. Притереть кольцевые поиски поршня 
и клапана сжатия. Заменить просевшие 
пружины, сломанные или изношенные детали 
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нити от верхней поверхности перво¬ 
го коренного листа у центрового бол¬ 
та (рис. 123). При установке рессор 
на автомобиль на каждую ось долж¬ 
ны быть установлены рессоры с наи¬ 
меньшей разницей по стреле прогиба. 

Сборка рессоры. Отбирают 
требуемый комплект листов с укреп¬ 
ленными чашками на коренных лис¬ 
тах и хомутами, тщательно прома¬ 
зывают поверхности листов графито¬ 
вым смазочным материалом. Подби¬ 
рают комплект листов в соответст¬ 
вующем порядке и вставляют через 
отверстие стержень диаметром, рав¬ 
ным диаметру центрового болта. 
Снимают центральную часть рессоры 
тцсками и вынимают стержень. 
Вставляют центровой болт головкой 
снизу и затягивают гайкой момен¬ 
том 4,4...6,2 кгс- м. Вставляют рас¬ 
порные втулки и болты хомутов и за¬ 
тягивают их моментом 1,2...1,8 кгс- м. 
Освобождают рессору из тисков и 
протирают ее от лишнего смазочно¬ 
го материала. Проверяют стрелу 
рессоры в свободном состоянии. При 
необходимости красят ее черной 
эмалью МС-17. 

Установка рессоры. Для 
правильного крепления концов рес¬ 
соры в резиновых подушках ее вып¬ 
рямляют в приспособлении с по¬ 
мощью домкрата; поднимают авто¬ 
мобиль настолько, чтобы выпрям¬ 
ленная рессора могла свободно войти 
в кронштейны 5 и 14 (см. рис. 121); 
устанавливают в верхние чашки рес¬ 
сор резиновые подушки 1 и опускают 
автомобиль так, чтобы рессора вмес¬ 
те с подушками в чашках вошла в 
кронштейны на раме; вставляют в 
гнездо переднего кронштейна 14 
упорную подушку 17 и опускают 
автомобиль на козлы; вкладывают 
в нижние чашки концов рессор по¬ 
душки 18, прикладывают к ним 
снизу крышки 16 и 6 и ввертывают 
от руки болты с установленными на 
них пружинными стопорными шайба¬ 
ми. Плотно прижимают крышки 16 
и 6 к кронштейнам 14 и 5, равно¬ 
мерно без перекосов затянув болты 
моментом 8... 11 кгс- м. 
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Рис. 123. Стрела прогиба рессоры 

Устанавливают на рессору нак¬ 
ладку 2, чтобы в ее отверстие вошла 
гайка центрового болта рессоры. 
Устанавливают -на накладку стре¬ 
мянки 13, а снизу моста на стремян¬ 
ку надевают подкладку 12. Устанав¬ 
ливают стопорные шайбы, наверты¬ 
вают гайки стремянок и предвари¬ 
тельно затягивают их. Подсоединяют 
к мосту нижний конец амортиза¬ 
тора. 

Окончательно стремянки затя¬ 
гивают моментом 20...22 кгс- м при 
снятии автомобиля с домкрата и 
установке его на колеса. 

Ж.Мо ( > 1 и33 ; с*рь> 

Амортизаторы снимают с автомо¬ 
биля, стоящего на колесах. Для обес¬ 
печения доступа к амортизаторам пе¬ 
редней подвески повертывают колесо 
до отказа. 

Снятие амортизатора. 
Отвертывают гайку на нижнем паль¬ 
це, снимают шайбу и резиновую 
втулку; отвертывают такую же гайку 
на верхнем пальце 9, снимают шайбу 
и резиновую втулку 8. Снимают 
амортизатор. Устанавливают амор¬ 
тизатор в порядке, обратном снятию. 
Гайки на пальцах затягивают момен¬ 
том 7...10 кгс- м. 

Проверка а мортизато- 
р а. Работу амортизатора, т. е. уси¬ 
лия амортизатора при ходе растя¬ 
жения и сжатия, проверяют на спе¬ 
циальном стенде в вертикальном по¬ 
ложении при ходе поршня 100±2 мм 
и частоте возвратно-поступательных 
движений 80±2 цикла в минуту. 
На стенде снимают диаграмму уси¬ 
лий сопротивления. Усилия сопро¬ 
тивления при ходе растяжения долж¬ 
ны быть 275...395 кгс при ходе сжа¬ 
тия 75...135 кгс. 


Если нет стенда, зажимают амор¬ 
тизатор вертикально за нижнюю про¬ 
ушину и прокачивают за верхнюю 
проушину не менее 5 раз. У исправ¬ 
ного амортизатора шток должен 
перемещаться равномерно, без рыв¬ 
ков и вибраций при положении пос¬ 
тоянной нагрузки 30±0,1 кгс. Время 
перемещения на длине рабочего хода 
растяжения не более 20 с. Если 
амортизатор прокачивается без соп¬ 
ротивления или, наоборот, сопротив¬ 
ление очень велико, его заменяют 
или ремонтируют. 

Кроме потери эффективности у 
амортизатора может появиться под¬ 
текание масла через уплотнения што¬ 
ка в верхней части. Для устранения 
течи достаточно подтянуть гайку 16 
(см. рис. 122). При этом увеличи¬ 
вается натяг резиновых сальников 19 
и 23 штока и резиновых уплотнитель¬ 
ных колец 18 резервуара. 

Порядок подтяжки гайки резер¬ 
вуара амортизатора: закрепляют 
амортизатор за нижнюю проушину в 
тисках, вытягивают за проушину 
шток в крайнее положение и спе¬ 
циальным ключом (рис. 124) подтя¬ 
гивают гайку моментом 7...9 кгс- м. 
Если после подтяжки гайки течь не 
устраняется, амортизатор разбира¬ 
ют и осматривают детали уплотне¬ 
ний. Гайку можно подтягивать и у 
амортизатора, установленного на 
автомобиле. 

Разборка амортизатора. 
Зажимают в тисках нижнюю проуши- 



Рис. 124. Специальный ключ для разборки 
амортизатора 
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г> / (см. рис. 122); выдвигают шток 
іО за верхнюю проушину 18 вверх 
до отказа; отвертывают гайку 16 ре¬ 
зервуара специальным ключом; вы¬ 
нимают из амортизатора (вверх по 
штоку) стальную шайбу 14, рези¬ 
новое кольцо 13, обойму 15 сальни¬ 
ков вместе е верхним сальником 19 
и его обойму 17, войлочный саль¬ 
ник 22 и резиновый сальник 23 што¬ 
ка. Вынимают второе резиновое коль¬ 
цо 13\ вынимают шток с поршнем 
7 вместе с направляющей втулкой 
12 из цилиндра 5 и дают стечь маслу 
в цилиндр или резервуар. 

Освобождают из тисков нижнюю 
Часть амортизатора и ставят так, 
чтобы не разлить масло. Прикрывают 
резервуар от попадания грязи чис¬ 
тым листом бумаги. Закрепляют 
инок за проушину 18 в тисках и 
отвертывают гайку 31 клапана отда¬ 
чи торцовым ключом. Снимают со 
штока поршень 7 с деталями клапа¬ 
нов, снимают- направляющую втул¬ 
ку 12. штока и вынимают из нее 
Х'зпновое кольцо 25. Снимают со 
пгока все резиновые сальники. 

Легкими ударами алюминиевого 
пли медного стержня с закруглен¬ 
ными краями выбивают клапан сжа¬ 
тія в сборе из цилиндра; торцовым 
ключом отвертывают гайку 34 клапа- 
іа ежа гия, предварительно зажав 
стакан 2 в тиски. Снимают поеле- 
ювлгельно ограничительную тарел¬ 
ке- 33. тарелке клапана 4, втулку 
клапана 32 и пружину 35\ тщатель- 
ю промывают в керосине все детали 
а продувают сжатым воздухом, после 
іег о осмагривакя и отбраковывают 
юврежденные и неисправные детали. 

К о и т р о л і- и осмотр де¬ 
талей Детали амортизатора, как 
правило, не ремонтируют, а заме¬ 
тил- новыми в следующих случаях: 

шток Н) амортизатора, если па его 
кюочей поверхности имеются цара¬ 
пины, задиры, забоины или рябь от 
ізн лшивания хромированного слоя и 
конрозии, а также при повреждении 
цезьбового хвостовика; 

силі, ник 23 штоки при изнашива¬ 
ніи или повреждении кольцевых 


гребешков на внутренней поверхнос¬ 
ти. Внутренняя коническая поверх¬ 
ность обоймы 15 сальника должна 
быть чистой и гладкой без заусениц; 

уплотнительной резиновое кольцо 
13, если кольцо повреждено при 
разборке, а также в том случае, ког¬ 
да кольцо 13 сильно деформировано 
и дало усадкѵ ; 

уплиі нательное резиновое кольцо 
25, если изношены рабочие поверх¬ 
ности; 

направляющую втулку 12, если 
отверстие под шток имеет диаметр 
более 19,04 мм или если отверстие 
повреждено царапинами или зади¬ 
рами; 

цилиндр 5 амортизатора, если на 
его поверхности (а нс на кожухе 11) 
имеются надиры или следы от кор¬ 
розии; 

поршень 7 и кольцо 8 одновре¬ 
менно с заменой цилиндра из-за 
наличия царапин и надиров на ра¬ 
бочих поверхностях; 

тарелки клапанов 9, 4 и пере¬ 
пускные отверстия 27, если немлос- 
коетность тарелок более 0,05 мм. 

Сборка а м ор т и і атора . 
Сборку амортизатора начинают со 
сборки клапана сжатия. Перед его 
сборкой проверяют легкость переме¬ 
щения втѵлкн 32 в гайке 34 клапа¬ 
на. В случае закусывания или за¬ 
трудненного перемещения втулки 
клапана добиваются ее свободного 
перемещения. Проводят притирку 
вт>лки 32 клапана сжатия к седлу 
гайки 34, чтобы после притирки на 
клапане и седле гайки образовались 
равномерные засвегленн.ые полоски 
(до 1 мм). Проверяют неплоскост¬ 
ность выступов на корпусе 3 клапа¬ 
на и при необходимости притирают 
до появления равномерных полосок 
по вершинам кольцевых выступов. 
Промывают детали после притирки. 

Собирая клапан сжатия, закреп¬ 
ляют в тисках стакан 2; нодсоби- 
рают корпус 3 с тарелками 4 и 33, 
с втулкой 32 и пружиной 35. Вверты¬ 
вают гайку 34 в стакан 2 и затяги¬ 
вают ее до отказа. Тарелку 4 клапа¬ 
на устанавливают к кольцевым вые- 
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тупам корпуса неработавшей сторо¬ 
ной. Если амортизатор перебирался 
неоднократно и детали притирались, 
то устанавливают новую тарелку. 
Запрессовывают корпус клапана 
сжатия в цилиндр 5. Закрепляют 
шток за проушину 18 в тисках; уста¬ 
навливают на шток гайку 16, алю¬ 
миниевую шайбу 20 и обойму Г/ верх¬ 
него сальника. 

С помощью оправки (рис. 125) 
устанавливают на шток верхний ре¬ 
зиновый сальник 19 (см. рис. 122) 
конусной частью к проушине, сталь¬ 
ную шайбу 2! и войлочное кольцо 
22. Перед сборкой войлочное кольцо 
смачивают жидкостью АЖ-12Т. 
Устанавливают на наружную поверх¬ 
ность обоймы 15 сальников резино¬ 
вое кольцо 13 и шайбу 14; устанав¬ 
ливают на шток подсобранную обой¬ 
му 15 сальников. С помощью той же 
оправки устанавливают на шток 
резиновый сальник 23 так, чтобы 
имеющаяся на нем надпись «Низ» 
была обращена к поршню. Перед 
установкой на внутреннюю поверх¬ 
ность сальников 19 и 23 наносят слой 
ЦИАТИМ-201. 

Устанавливают на шток конусную 
шайбу сальника и пружину 24; под- 
собирают направляющую втулку 12 
штока с резиновыми кольцами 13 
и 25 и устанавливают на шток. Уста¬ 
навливают на хвостовике штока 
ограничительную тарелку 26, на 
ограничительную тарелку тарелку 9 
клапана, на хвостовик штока пор¬ 
шень 7 юбкой к резьбовому концу, 
втулку 29 штока, клапан 28, пружи¬ 
ну 30 клапана отдачи и затягивают 
гайку штока. Момент затяжки гайки 
1,6...2,2 кгс- м. 

Проверяют, нет ли защемления 
тарелки 9 клапана торцами ограни¬ 
чительной гаролки 26 и поршнем 7. 
Тарелка 9 должна вращаться сво¬ 
бодно. Раскернивают а двух проти¬ 
воположных местах гайку 31. Кер- 
нят на диаметре 14 мм глубину 1,5... 
0,5 мм; закрепляют резервуар 6 за 
проушину / в тисках н вставляют 
в него цилиндр 5 с клапаном сжа¬ 
тия в сборе. Придерживая цилиндр 




Рис. 125. Оправка для надевания сальника 

на весу, заливают в него млело, не 
доливая 35...40 мм до верхнего края. 
Остаток масла выливают в резер¬ 
вуар. 

Берут подсобранный шток и 
вставляют поршень 7 в цилиндр 5. 
Для захода поршневого кольца на 
т^рце цилиндра имеется фаска. Для 
дальнейшего продвижения поршня в 
цилиндре шток слегка покачивают. 
Это облегчает ввод поршня с коль¬ 
цом в цилиндр. Опускают цилиндр 
вместе с введенным в него порш¬ 
нем в резервуар 6; вводят в резервуар 
6 и цилиндр 5 направляющую втул¬ 
ку 12 штока; вставляют между ре¬ 
зервуаром и буртом направляющей 
втулки штока резиновое кольцо, 
установив его в посадочном гнезде; 
подсобирают на штоке обойму с рези¬ 
новыми и войлочными сальниками 
и верхнюю обойму с верхним рези¬ 
новым сальником; вставляют в ре¬ 
зервуар подсобранные обоймы, 
вставляют между обоймой и резер¬ 
вуаром резиновое кольцо 13 и при¬ 
жимают его вниз до отказа. Ставят 
на кольпо шайбу 14 и затягивают 
ганку 16 моментом 7...9 кгс- м. 
Прокачивают амортизатор и убеж¬ 
даются в его нормальной работе. 

Для проверки герметичности 
сальников после сборки выдержи¬ 
вают амортизаторы в горизонталь, 
ном положении,с вдвинутым до отка¬ 
за штоком не менее 6 ч. 


ьИ сШ-п-л.н 

Колеса (рис. 126)— дисковые е 
разъемным ободом и распорным 
кольцом. Шины--камерные, пнев¬ 
матические, сверхнизкого давления. 
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Рис. 128. Закрывание замка распорного коль¬ 
ца 


Рис. 126. Колесо с шиной в сборе: 

, — диск колеса; 2 — гайка крепления бортового 
кольца; 3— бортовое кольцо; 4 —покрышка; 5 ка¬ 
мера: в -обод колеса; 7 —распорное кольцо; 8— 
направляющая вентиля; 9— болт крепления бор¬ 
тового кольца 




Рис. 129. Крепление бортового кольца 



Рис. 127. Монтажные лопатки: 
/ — прямая; 2 —вилочная 


Рис. 130. Отжатие бортового кольца шины ви 
лочной лопаткой 




Рисунок протектора повышенной 
проходимости типа «елочка». Давле¬ 
ние в передних и задних шинах 
2,8 кгс/см 2 . 

Допускается снижение давления 
в шинах до 0,5 кгс/см 2 . 

Однако езда на приспущенных 
шинах без надобности недопустима, 
так как это приведет к преждевре¬ 
менному выходу их из строя. 

Монтаж-демонтаж колес произ¬ 
водят с помощью гаечного ключа 
крепления колес и двух специальных 
лопаток (рис. 127). При монтаже 
шины на колесо слегка припудри¬ 
вают внутреннюю часть покрышки и 
камеру. Вкладывают камеру в 
покрышку, расправляют и слегка на¬ 
качивают, чтобы она приняла пра¬ 
вильную форму. Вставляют распор¬ 
ное кольцо, заправляя при этом вен¬ 
тиль камеры в направляющую втул¬ 
ку, после чего закрывают замок рас¬ 
порного кольца (рис. 128). Кладут 
обод колеса бортом вниз и надева¬ 
ют на него покрышку в сборе с ка¬ 
мерой и распорным кольцом так, 
чтобы вентиль камеры вошел в про¬ 
резь на ободе колеса и занял пра¬ 
вильное положение. 

Надевают бортовое кольцо и, 
равномерно подтягивая гайки, затя¬ 
гивают их (рис. 129). 

Демонтаж шины. Пол¬ 
ностью выпускают воздух из шины. 
Несоблюдение этого условия может 
привести при отворачивании гаек 
крепления съемного бортового коль¬ 
ца к тяжелым увечьям лиц, занятых 
демонтажем колес. Равномерно от¬ 
вертывают 14 гаек крепления борто¬ 
вого кольца. Вставляют вилочную 
лопатку между шиной и бортовым 
кольцом и отжимают борт шины пос¬ 
ледовательно по всему периметру 
(рис. 130). 

В образовавшийся зазор между 
бортовым кольцом и шиной встав¬ 
ляют вилочную лопатку таким обра¬ 
зом, чтобы прямая лопатка на¬ 
ходилась в пазу вилочной (рис. 131). 

Удерживая прямую лопатку в па¬ 
зу вилочной, последней отжимают 
бортовое кольцо (рис. 132). 



Последовательно, передвигаясь 
по окружности бортового кольца и 
отжимая его прямой и вилочной ло¬ 
паткой, осторожно снимают борто¬ 
вое кольцо. 

Перевертывают колесо. С по¬ 
мощью прямой и вилочной лопаток 
снимают борт шины с конической 
полки обода, точно повторяя преды¬ 
дущие четыре операции монтажа 
бортового кольца. 

Вынимают обод колеса из шины. 
Раскрывают замок распорного коль¬ 
ца и, утопив вентиль в направляю¬ 
щую, вынимают распорное кольцо из 
шины. Вынимают камеру из покрыш¬ 
ки. 

Замена колес. Ослабляют гайки 
крепления колес; вывешивают коле¬ 
со домкратом; отвертывают гайки 
крепления колеса; снимают колесо 
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і ) ! і с К53. .Ѵсташячкь шин с рисунком типа 
^сломка» на колесо 


► 

Р>а. 134 Порядок перестановки шин 

со ступицы, очищают грязь с колеса; 
устаиавликают повое колесо на сту¬ 
пицу, смазывают солидолом резьбу 
болтов крепления колеса. Ставят 
и предварительно затягивают гайки; 
снимают колесо с домкрата; окон¬ 
чательно затягивают гайки крепле¬ 
ния. 

Основные правила эксплуатации 
шин. Ежедневно перед выездом про¬ 
веряют < і/ гояние шип. После работы 
устанавливают автомобиль на су- 
сом месте, не загрязненном нефте- 
троду ктами. 

Осматривают шины, удаляют из 
ых посторонние предметы. Если 
іредполаі нутся. что автомобиль не 
будет работать более 10 дней, его 
тгавят ц • подставки, чтобы раз- 
грузить шипы. 



Нельзя устанавливать шипы с 
разным рисунком протектора. Шины 
на передних и задних полисах уста¬ 
навливают’ так, как показано па 
рис. 133. 

Необходимо соблюдать нормаль¬ 
ное давление в шинах Давление воз¬ 
духа в шине зайти кого колеса долж¬ 
но быть 0,5...0,3 кгс/см 2 . 

Регулярно проверяют и своевре¬ 
менно регулируют установку перед¬ 
них колес. С щелью обеспечения рав¬ 
номерною изнашивания шин при 
ТО-2 переставляют" их вместе с коле¬ 
сами в последовательности, показан¬ 
ной на рис. 134. 

Запасное колесо участвует в пе¬ 
рестановке, если изнашивание его 
шины не отличается от изнаши¬ 
вании остальных. 
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РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


Устройство 

Рулевое управление автомобиля 
состоит из рулевого механизма с 
рулевой колонкой и рулевым коле¬ 
сом, привода рулевого управления с 
рулевыми тягами и системы гидро¬ 
усилителя руля. 

Рулевой механизм, состоящий из 
глобоидального червяка и трехгреб¬ 
невого ролика, смонтирован в чугун¬ 
ном картере и крепится к левому 
лонжерону рамы пятью болтами. Пе¬ 
редаточное число рулевого механиз¬ 
ма 21,3. Устройство рулевого меха¬ 
низма показано на рис. 135. 

Червяк 4 рулевого механизма 
напрессован на нижний рулевой вал 
в и установлен в картере 10 на двух 
роликовых конических подшипниках. 
Обойма верхнего подшипника 
запрессована в горловину картера 
до упора в бурт верхней крышки. 
Обойма нижнего подшипника имеет 
скользящукТ посадку, позволяющую 
за счет прокладок 3 регулировать 
преднатяг в подшипниках червяка. 
Момент проворачивания вала с чер¬ 
вяком (без вала сошки с роликом) 
должен быть в пределах 0,063... 


0,10 кгс- м. Люфт в подшипниках 
недопустим. В эксплуатации его 
устраняют снятием соответствующе¬ 
го числа регулировочных прокладок 
3 из-под нижней крышки. Вал сошки 
/, в пазу которого смонтирован трех- 
гребневый ролик 2, вращается в двух 
подшипниках: в бронзовой втулке, 
запрессованной в картер рулевого 
механизма, и в цилиндрическом роли¬ 
ковом подшипнике, установленном в 
боковой крышке. 

В месте выхода из картера 10 
вала 1 сошки установлены резино¬ 
вый сальник 12, войлочная шайба 
/5 и защитное кольцо 14 сальника. 
На мелкие конические шлицы вала 
посажена сошка 13, плотная посад¬ 
ка которой достигается затягива¬ 
нием ее гайкой моментом 10 ... 
14 кгс- м. Правильность угловой 
установки сошки достигается нали¬ 
чием в ней четырех сдвоенных шли¬ 
цев и соответствующих им впадин 
на валу. 

При вращении рулевого вала ро¬ 
лик 2 перемещается по нитке червя¬ 
ка и поворачивает вал 1 сошки. По¬ 
ворот вала ограничивается упором 
ролика в выступы картера рулевого 
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Рис. 136. Колонка рулевого управления: 

/ —рулевое колесо; 2 —стопорное кольцо; 3 —разжимное кольцо; 4 —подшипник; 5 верхний рулевой 
вал; 6—труба колонки; 7—рычаг крепления рулевой колонки; 8—специальная шайба; 9 регули- 
рэвочная гайка; 10— карданный шарнир рулевого управления; //—клин рулевого управления 



Рис. 137. Продольная рулевая тяга и клапан управления: 

1 прокладка; 2-корпус клапана; 3 —центральный болт; 4—золотник; 5— гайка стакана; 6— штифт, 
7-- гяга; 8—рулевая сошка; 9—шаровой палец; 10— переходник; 11 — наружная манжета золотника; 
12- гайка центрального болта; 13— крышка корпуса; 14 —внутренняя манжета золотника; /5—опор¬ 
ная втулка 
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механизма. Углы поворота рулевого 
вала от среднего положения в левую 
сторону на 120° и в правую сторону 
на 100° составляют зону беззазор¬ 
ного зацепления червячной пары. В 
интервале этих углов момент прово¬ 
рачивания вала с червяком, находя¬ 
щимся в зацеплении с роликом вала 
сошки, должен быть в пределах 
0,255...0,425 кгс- м. Первоначальное 
смещение геометрической оси ролика 
7 вверх относительно оси червяка 
на 6 мм (для нового рулевого меха¬ 
низма) позволяет в эксплуатации 
своевременно регулировать безза¬ 
зорное зацепление по мере изнаши¬ 
вания червячной пары. Регулировку 
зацепления червяка с роликом произ¬ 
водят регулировочным винтом 8, 
который фиксируется с помощью 
стопорной шайбы //, штифта 5 и 
гайки 9, навернутой на винт. 

Размеры сопрягаемых деталей 
рулевого управления даны в прил. 2. 

Вал червяка соединяется с по¬ 
мощью карданного шарнира на 
игольчатых подшипниках с верхним 
рулевым валом 5 (рис. 136). Для 
крепления врѵюк шарнира 10 на ва¬ 
лах применяется клиновое соедине¬ 
ние. Верхний рулевой вал 5 вра¬ 
щается в рулевой колонке на двух 
шарикоподшипниках 4. Для обеспе¬ 
чения преднатяга подшипников и 
исключения осевого перемещения ва¬ 
ла используются разжимные кольца 
3 с регулировочной гайкой 9. Стопо¬ 
рение гайки осуществляется спе¬ 
циальной шайбой 8. 

Рулевая колонка с по¬ 
мощью двух рычагов 7 и резиновых 
втулок шарнирно крепится к кабине. 
Одношарнирный рулевой вал и его 
рычажное шарнирное крепление 
дают возможность откидывать каби¬ 
ну вперед для обслуживания автомо¬ 
биля. Рулевое колесо / уста¬ 
новлено на конических шлицах руле¬ 
вого вала и закреплено гайкой, сто¬ 
порение которой обеспечивается 
кернением. 

Привод рулевого управления сос¬ 
тоит из продольной и поперечной тяг. 
Продольная рулевая тяга 



Рис. 138. Поперечная рулевая тяга: 

1 —тяга; 2— наконечник тяги; 3--верхний вкладыш 
головки; 4 —защитная накладка; 5—рычаг пово¬ 
ротного кулака; 6 —шаровой палец; 7 —крышка на¬ 
кладки; 8 —болт крепления крышки головки; 9- 
буфер ннжнего вкладыша; 10 — крышка головки; 
11 — нижннй вкладыш головки 


(рис. 137) —трубчатая с регули¬ 
руемыми шаровыми шарнирами. На 
переднем конце тяги установлен кла¬ 
пан управления гидроусилителя. 
Поперечная рулевая тяга 
(рис. 138) имеет на концах резьбу 
для навинчивания наконечников, с 
помощью которых можно изменять 
длину тяги и тем самым регулировать 
схождение передних колес. В головке 
наконечника размещаются вклады¬ 
ши 3 и И и шаровой палец 6. Поджа- 
тие вкладышей к пальцу обеспечи¬ 
вается резиновым буфером 9. Шар¬ 
ниры поперечной тяги не требуют 
регулировки. 

Гидроусилитель рулевого управ¬ 
ления (ГУР) уменьшает усилие, ко¬ 
торое необходимо приложить к руле¬ 
вому колесу для поворота передних 
колес, снижает ударные нагрузки в 
рулевом механизме, возникающие 
из-за неровности дороги, и повышает 
безопасность движения, позволяя 
сохранить контроль за направлением 
движения в случае разрыва шины 
переднего колеса. Гидроусилитель 
состоит из насоса (рис. 139) 
клапана управления (см. 
рис. 137) силового цилиндра 
(рис. 140) и маслопроводов. 

Насос гидроусилителя с 
бачком 4 (см. рис. 139) установлен 
на двигателе. Привод его осущест¬ 
вляется ремнями. Насос, за исклю¬ 
чением шкива и калиброванного от- 
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Рис. 139. Насос гидроусилителя рулевого управления: 

,асг„; 2 сетчатый фильтр; 3— сапун; 4- бачок; 5 -перепускной клапан фильтра; 6 —коллек 
7 предохранительный клапан; 8- перепускной клапан; 9--крышка насоса; 10 --распредели 
тельный диск; //-—статор; 12 — ротор; 13 —вал насоса; 14 шкив 
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Рис. 140. Силовом цилиндр гидроусилителя: 

гайка крепления головки; 2-уплотнительное кольцо; 3-болт муфты, 4- соединительнаямуфта 
цилиндр в- - кольцо поршня; 7—шток с поршнем; «-.головка цилиндра, 9-манжета штока, /9-саль 
















верстия в крышке, полностью уни¬ 
фицирован с насосом гидроусилите¬ 
ля автомобиля ЗИЛ-130. Насос — 
лопастного типа, двойного действия, 
имеет два клапана, расположенные в 
крышке 9. Предохранительный кла¬ 
пан 7, помещенный внутри пере¬ 
пускного клапана 8, ограничивает 
давление масла в системе, откры¬ 
ваясь при давлении 65...75 кгс/смд 
Перепускной клапан 8 ограничивает 
количество масла, подаваемого насо¬ 
сом к клапану управления, при по¬ 
вышении частоты вращения двига¬ 
теля. На насосе установлен бачок 4 


для масла. В крышку бачка ввернут 
сапун 3 для ограничения давления 
паров масла внутри бачка. Все мас¬ 
ло, возвращающееся в насос, прохо¬ 
дит через сетчатый фильтр 2. На 
случай засорения фильтра преду¬ 
смотрен перепускной клапан 5. Кроме 
того, в бачке установлен заливной 
сетчатый фильтр. 

Схема работы гидроусилителя 
дана на рис. 141. Насос 3 подает 
масло под давлением к клапану уп¬ 
равления 2, который жестко закреп 
лен на продольной тяге 5 рулевого 
управления. Золотник 1 клапана 
















управления через шаровой палец 
соединен с сошкой 4 рулевого ме¬ 
ханизма. 

Золотник 1 может перемещаться 
относительно корпуса клапана уп¬ 
равления 2 на 1,5 мм в обе стороны 
от среднего положения. При движе¬ 
нии автомобиля в прямом направле¬ 
нии золотник клапана управления 
находится в среднем положении. При 
этом нагнетательная магистраль 
соединена со сливной. При поворо¬ 
тах золотник смещается относитель¬ 
но корпуса управления, тем самым 
закрывая зазор между золотником 
и корпусом с соответствующей сто¬ 
роны центральной шейки золотника. 
Вследствие этого масло от насоса 
направляется в соответствующую по¬ 
лость силового цилиндра 7, который 
перемещает поперечную тягу 6 руле¬ 
вой трапеции, осуществляя поворот 
колес. 

Из противоположной полости си¬ 
лового цилиндра масло выжимается 
и по сливной магистрали через кла¬ 
пан управления возвращается в на¬ 
сос гидроусилителя. Давление в си¬ 
ловом цилиндре при повороте опре¬ 
деляется величиной сопротивления 
_і юиороту колес. Для перемещения и 
удержания золотника клапана уп¬ 
равления при повороте необходимо 
приложить к нему определенное уси¬ 
лие, пропорциональное давлению 
масла в цилиндре. Благодаря этому 
у водителя появляется «чувство до- 
эоги». 

"‘--СМЛ <-ОС пужийлни-- 

• зяог,:. управление 

В процессе технического обслу¬ 
живания рулевого управления про¬ 
веряют люфт рулевого колеса и при 
необходимости регулируют рулевое 
управление. Натяжение ремней при¬ 
вода насоса гидроусилителя прове¬ 
ряют нажатием на середину ветви 
с усилием 4...4,5 кгс. При этом ве¬ 
личина прогиба должна быть в пре¬ 
делах 17,5... 19,5 мм. Ремни натяги¬ 
вают наклоном насоса. Угол наклона 


насоса не должен быть более 9°, 
так как должна обеспечиваться воз¬ 
можность заливки масла до сетки 
заливного фильтра бачка насоса. В 
случае, если наклоном насоса не 
обеспечивается натяжение ремней, 
переставляют насос, а при очень 
большой вытяжке ремней и крон¬ 
штейн насоса на дополнительные 
отверстия в нем. 

Для системы гидроусилителя 
употребляют только чистое масло, 
указанное в карте смазывания. Мас¬ 
ло заливают через воронку с двой¬ 
ной сеткой и заливной фильтр, уста¬ 
новленный в бачке насоса. При про¬ 
верке уровня масла в системе гидро¬ 
усилителя передние колеса автомо¬ 
биля устанавливают в положение 
движения по прямой. Масло доли¬ 
вают при работе двигателя на хо¬ 
лостом ходу до сетки заливного 
фильтра. Перед снятием крышки бач¬ 
ка ее тщательно очищают от грязи 
и промывают бензином. 

При ТО-2 оба фильтра насоса 
гидроусилителя промывают бензи¬ 
ном. В случае значительного засоре¬ 
ния фильтров смолистыми отложе¬ 
ниями дополнительно промывают 
фильтры растворителем № 646. _ 

Регулировка рулевого 
управления. Для устранения по¬ 
вышенных зазоров в шарнирных сое¬ 
динениях продольной рулевой тяги, 
в подшипниках червяка и в зацеп¬ 
лении червяка с роликом рулевое 
управление регулируют. Для провер¬ 
ки правильности регулировки руле¬ 
вого управления устанавливают пе¬ 
редние колеса для движения по пря¬ 
мой, а затем проверяют люфт руле¬ 
вого колеса. Если люфт после устра¬ 
нения ослабления в креплениях руле¬ 
вых тяг и рычагов рулевой трапе¬ 
ции превышает 10° при работающем 
гидроусилителе, то: 

регулируют шарниры продоль¬ 
ной рулевой тяги; 

определяют наличие осевого зазо¬ 
ра в подшипниках червяка и регу¬ 
лируют подшипники; 

регулируют зацепление ролика с 
червяком. 
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Регулировка шарниров 
продольной рулевой тяги. 
Расшплинтовывают пробку заднего 
шарнира и затягивают ее до отказа, 
а затем отвертывают на 1/12... 1/4 
оборота и зашплинтовывают. Для 
регулировки переднего шарнира про¬ 
дольной тяги снимают клапан управ¬ 
ления гидроусилителя, для чего, от¬ 
вернув два болта, снимают штампо¬ 
ванную крышку 13 (см. рис. 137) с 
прокладкой /, расшплинтовывают и 
отвертывают гайку 12 центрального 
болта и отвертывают два болта 
крепления корпуса 2 клапана управ¬ 
ления к наконечнику тяги. Повер¬ 
тывают сошку 8 так, чтобы стакан 
с гайкой 5 вышел из наконечника 
вперед и можно было вынуть штифт 
6. Завертывают гайку 5 до отказа, 
а затем отвертывают ее на 1/12... 
1/4 оборота, вставляют штифт 6 на 
место, вдвигают стакан с гайкой 
внутрь наконечника и устанавливают 
клапан управления. Стакан наконеч¬ 
ника должен свободно перемещаться 
в осевом направлении на величину 
3 мм. Если люфт рулевого колеса 
больше нормы, то регулируют руле¬ 
вой механизм. 

Регулировка подшипни¬ 
ков червяка. Перед регулиров¬ 
кой убеждаются в наличии осевого 
зазора в подшипниках червяка, для 
чего: откидывают кабину автомоби¬ 
ля; отсоединяют вилку шарнира 
вала руля от вала червяка; пока¬ 
чивают сошку рукой. Если при этом 
вал червяка будет иметь осевое пере¬ 
мещение относительно верхней 
крышки картера руля, то подшип¬ 
ники червяка требуют регулировки. 

Последовательность регулировки: 
ослабляют болты нижней крышки 
картера и сливают масло; снимают 
нижнюю крышку картера и выни¬ 
мают тонкую регулировочную (бу¬ 
мажную) прокладку; устанавливают 
крышку картера на место и прове¬ 
ряют подшипники червяка на про¬ 
дольный люфт. Если люфт еще не 
устранен, то снимают толстую про¬ 
кладку, а тонкую ставят обратно. 
После устранения люфта вынимают 


вал сошки, соединяют вилку нижне¬ 
го шарнира вала руля с валом чер¬ 
вяка и проверяют на ободе рулевого 
колеса усилие, необходимое для его 
вращения. Оно не должно превы¬ 
шать 0,22...0,45 кгс. Далее собирают 
рулевой механизм, затягивают болты 
крепления и заливают в картер мас¬ 
ло до уровня нижней кромки залив¬ 
ного отверстия. 

Регулировка зацепле¬ 
ния ролика с червяком. За¬ 
зор в зацеплении ролика с червяком 
считается допустимым, если люфт на 
нижнем конце сошки при положении 
колес для езды по прямой при пра¬ 
вильно отрегулированных подшипни¬ 
ках червяка не больше чем 0,3 мм. 

Последовательность операций 
проверки и регулировки зацепления: 
ставят колеса в положение езды по 
прямой; отсоединяют продольную ру¬ 
левую тягу от сошки; покачивая сош¬ 
ку рукой, определяют люфт на ее 
конце (желательно пользоваться 
индикатором). 

Далее, если люфт механизма бо¬ 
лее 0,3 мм, производят его регули¬ 
ровку: 

отвертывают колпачковую гайку 
9 (см. рис. 135) рулевого механизма 
и снимают стопорную шайбу //; 

вращают ключом регулировочный 
винт 8 по часовой стрелке до устра¬ 
нения люфта; 

проверяют с помощью динамо¬ 
метра усилие на ободе рулевого ко¬ 
леса, требуемое для его поворота І 
около среднего положения; 

путем вращения регулировочного 
винта 8 доводят усилие поворота 
рулевого колеса до 1,6...2,2 кгс; 

надевают стопорную шайбу 11\ 
навертывают колпачковую гайку 9 
и снова проверяют люфт на конце 
рулевой сошки; 

вставляют шаровой палец в от¬ 
верстие сошки, навертывают гайку 
и зашплинтовывают. 

После окончания регулировки ру¬ 
левого управления проверяют люфт 
рулевого колеса, который должен 
быть при работающем гидроусили¬ 
теле не более 15°. 
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Смена масла в системе гидро¬ 
усилителя руля. При смене масла 
поднимают передние колеса автомо- 
біля и открывают крышку бачка 
н асоса гидроусилители. Для слива 
масла отсоединяют нагнетательный 
и главной шланги от корпуса кла- 
папа управления и сливают через 
пит масло из насоса; отсоединяют 
шланги от штуцеров силового ци¬ 
линдра и сливают масло из них и 
клапана управления; сливают масло 
из силового цилиндра, медленно по¬ 
ворачивая рулевое колесо вправо и 
влево до упора. 

После слива масла промывают 
систему свежим маслом. Сетки 
фильтров промывают отдельно. 

Дли заливки свежего масла при¬ 
соединяют все шланги; заливают 
свежее масло в бачок до метки «Уро¬ 
вень масла-» и прокачивают масло 
гри малом числе оборотов колен¬ 
чатого вала двигателя, провернув 
ѵ...З раза рулевое колесо до упора 
в обе стороны без задержки в край¬ 
них положениях. Прокачивая масло, 
следят за уровнем его в бачке и в 
случае необходимости доливают. 


Неисправности рулевого управ¬ 
ления и способы их устранения при¬ 
ведены в табл. 15. 

Рулевой механизм подлежит за¬ 
мене (снятию) при; заклинивании 
или заедании рулевого механизма в 
крайних положениях, что может быть 
вызвано изнашиванием, выкраши¬ 
ванием на рабочих поверхностях 
червячной пары, изнашиванием или 
разрушением подшипников; увели¬ 
ченном зазоре в зацеплении червя¬ 
ка с роликом, неустранимом регули¬ 
ровкой и вызывающем люфт руле¬ 
вого колеса более 25° при рабо¬ 
тающем двигателе; механических 
повреждениях (трещины, пробои, от¬ 
колы), нарушающих нормальную ра¬ 
боту рулевого механизма. 

Снятие рулевого меха¬ 
низма с автомобиля. Отсое¬ 
диняют провод сигнала. Отверты¬ 
вают болты крепления колонки к 
рычагам и снимают крышки хому¬ 
тов. Отвертывают гайку, выбивают 
клин крепления нижнего кардана к 
валу червяка и снимают с вала чер¬ 
вяка рулевой вал в сборе с колонкой 
и рулевым колесом. Откидывают 

Таблица 15 


П}>и' і и і і 'л неисправности 


Увеличенный угол свободного поворота руле- | 
кого колеса (более 25° при работающем двигате¬ 
ле) 

Заедание нулевого механизма иди большое 
ее ил ие, необходимое для поворота рулевого 
колеса 

Заедание, скрипы, или щелчки в рулевом 
механизме 

Осевое перемещение вала рулевого колеса 

Раскачивание рулевого колеса с рулевой ко 
ловкой 

Недостаточное или неравномерное усилие, со¬ 
здаваемое насосом, и, как следствие, повышенное 
усилие на рулевом колесе 


Полное отсутствие усиления при различной 
частого вращения коленчатого вала двигателя, 
создаваемой насосом, и, как следствие, большое 
усилие па рулевом колесе 

Повышенный шум при работе насоса 


Способ устранения 


Отрегулировать шарниры продольной ру¬ 
левой тяги. Заменить изношенные детали. 
Отрегулировать зацепление червяка с роли¬ 
ком. Отрегулировать подшипник червяка 
Заменить вал сошки 


» червяк или вал сошки 

Отрегулировать подшипники 
Заменить втулки 

Натянуть ремни. Долить масло до нормы. 
Удалить воздух. Если воздух не удаляется, 
проверить затяжку всех соединений, снять 
и промыть фильтр, проверить целостность 
прокладки под коллектором. Проверить насос. 
Разобрать клапан, промыть 

Разобрать насос. Очистить от грязи 
и промыть; при сильном загрязнении промыть 
всю систему. При наличии выбоин на клапа¬ 
не или в гнезде зачистить их 

Долить масло. Прокачать систему. Сиять 
и проверить насос 
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кабину вперед и ставят ее на упор. 
Отвертывают гайку вала сошки, сни¬ 
мают шайбу и спрессовывают сошку 
с вала. Отвертывают гайки болтов 
крепления картера к лонжерону ра¬ 
мы, снимают шайбы, вынимают 
болты и снимают рулевой механизм. 
Вывертывают пробку наливного от¬ 
верстия, сливают масло из картера 
и ввертывают пробку. 

Разборка рулевого ме¬ 
ханизма. Зажимают рулевой ме¬ 
ханизм в тиски за фланец картера 
и отвертывают четыре болта крепле¬ 
ния боковой крышки картера. Лег¬ 
кими ударами медной или алюми¬ 
ниевой выколотки по концу вала 
сошки вынимают вал сошки вместе 
с роликом и крышкой (рис. 142). 
Отвертывают болты крепления ниж¬ 
ней крышки картера и снимают 
крышку вместе с прокладками. От¬ 
вертывают болты крепления верхней 
крышки и картера, снимают ее и вы¬ 
нимают вал руля с червяком. 

Ремонт элементов рулевого ме¬ 
ханизма. При появлении на поверх¬ 
ности ч е р*в я к а отслоений зака¬ 
ленного слоя в виде раковин или 
при значительном изнашивании чер¬ 
вяка его заменяют. Если на рабочих 
поверхностях ролика вала 
сошки имеются трещины нли вмя¬ 
тины, то рассверливают головку оси, 
выбивают ее и вынимают ролик. 
Вставляют в паз вала новый ролик и 
старую ось. Допускается закрепле¬ 
ние оси на валу сошки со стороны 
рассверленной головки электросвар¬ 
кой. Если скручены шлицы вала 
сошки руля, вал заменяют. 
При значительном одностороннем 
изнашивании бронзовой втул¬ 
ки вала сошки заменяют втул¬ 
ку. После запрессовки втулки раз¬ 
вертывают отверстие под размер 
35 + и '°- : мм. 

Замена поперечной ру¬ 
левой тяги. Поперечную рулевую 
тягу заменяют (снимают) при: 
погнутости, трещинах или обломах 
тяги, срывах резьбы; люфтах в шар¬ 
нирных сочленениях из-за изнашива¬ 
ния сухарей или шаровых пальцев, 



внешним признаком которого явля¬ 
ется увеличенный свободный ход 
рулевого колеса. 

При снятии и разборке 
поперечной рулевой тяги 
отсоединяют шток силового цилинд¬ 
ра от поперечной тяги; расшплин- 
товывают и отвертывают гайки креп¬ 
ления пальцев поперечной рулевой 
тяги в рычагах корпуса поворотного 
кулака; вынимают пальцы из ры¬ 
чагов и снимают поперечную руле¬ 
вую тягу. Снимают с пальцев защит¬ 
ные накладки и шайбы; зажимают 
тягу в тиски; отвертывают гайки 
стяжных болтов наконечников по¬ 
перечной рулевой тяги; снимают на¬ 
конечник со стержня поперечной тя¬ 
ги. Разбирают наконечник, зажи¬ 
мают его в тиски крышкой вверх. 
Сняв крышку, разбирают шарнир. 

Поперечную рулевую тягу соби¬ 
рают в порядке, обратном разборке. 

Продольную рулевую 
тягу с клапаном управле¬ 
ния в сборе заменяют (снимают) 
при: погнутости, трещинах или раз¬ 
рушении деталей продольной тяги; 
заедании золотника клапана управ¬ 
ления, вследствие чего резко воз¬ 
растает усилие на рулевом колесе 
при исправных насосе гидроусили¬ 
теля руля и силовом цилиндре; люф¬ 
те в шарнирных сочленениях из-за 
поломки пружин, изнашивания суха¬ 
рей или шаровых пальцев. 

Порядок снятия и раз¬ 
борки продольной рулевой 
тяги. Отвертывают шланги от кла¬ 
пана гидроусилителя руля, закреп¬ 
ленного на переднем конце продоль-І 


ной рулевой тяги; расшплинтовы- 
вают гайки крепления шаровых 
пальцев в сошке и рычаге поворот¬ 
ного кулака; отвертывают гайки 
крепления шаровых пальцев и выни¬ 
мают пальцы из сошки и рычага; 
отвертывают винты защитных муфт 
и снимают муфты, отвертывают 
болты крышки гидроусилителя руля, 
расшплинтовывают и отвертывают 
гайку центрального болта клапана; 
отвертывают болты крепления кла¬ 
пана гидроусилителя руля и сни¬ 
мают клапан; вынимают штифт 
гайки сухаря и расшплинтовывают 
пробку с противоположного конца 
тяги; вывертывают гайку и пробку 
и разбирают шарниры продольной 
рулевой тяги. 

Сборку и установку 
продольной рулевой тяги 
пэоизводят в порядке, обратном 
разборке и снятию. Перед сборкой 
шарниры рулевых тяг и стакан сма¬ 
зывают. При сборке тяги уделяют 
особое внимание регулировке зазо¬ 
ров в шарнирах. Гайку и пробку 
тяги затягивают до отказа, а затем 
отвертывают от 1/12 до 1/4 оборота. 
После сборки клапана гидроусили¬ 
теля руля с продольной тягой ста¬ 
кан наконечника тяги должен сво¬ 
бодно перемещаться в продольном 
направлении на величину рабочего 
хода 3 мм (проверяют покачиванием 
пальца). 

Разборка и проверка на¬ 
соса гидроусилителя (см. 
рис. 139). Перед разборкой насос 
снимают с автомобиля, предвари¬ 
тельно слив масло и очистив его 
наружную поверхность. Порядок 
разборки и проверки насоса: сни¬ 
мают крышку бачка и фильтры; 
снимают бачок 4, отвернув четыре 
болта; устанавливают насос так, 
чтобы его вал был расположен вер¬ 
тикально, а шкив 14 находился вни¬ 
зу, и снимают крышку 9 насоса, 
отвернув четыре болта. При снятии 
крышки удерживают клапан от вы¬ 
падания; отмечают расположение 
диска 10 относительно статора 11 
и снимают его со штифтов; отме¬ 


чают положение статора относитель¬ 
но корпуса насоса и снимают статор 
(стрелка на статоре указывает нап¬ 
равление вращения вала насоса); 
снимают ротор 12 вместе с лопас¬ 
тями. Статор, ротор и лопасти насо¬ 
са подобраны на заводе индиви¬ 
дуально, поэтому их комплектность 
при разборке нарушать нельзя. 

Только в случае необходимости 
снимают шкив 14, стопорное коль¬ 
цо и вал 13 насоса вместе с перед¬ 
ним подшипником; проверяют сво¬ 
бодное перемещение перепускного 
клапана 8 в крышке насоса и нет 
ли забоин или изнашивания. Клапан 
и крышка насоса подобраны на за¬ 
воде индивидуально, поэтому их 
комплектность нарушать нельзя. 
В случае необходимости зачищают 
забоины или заменяют детали комп¬ 
лектно. 

Проверяют затяжку седла 
предохранительного клапана 7 и в 
случае необходимости подтягивают 
ег»; проверяют чистоту всех каналов 
деталей насоса и очищают каналы; 
проверяют, нет ли задиров или изна¬ 
шивания на торцовых поверхностях 
ротора корпуса и распределительно¬ 
го диска. При незначительных зади¬ 
рах или изнашиваниях притирают 
эти поверхности на плите, после чего 
детали тщательно промывают; про¬ 
веряют, свободно ли перемещаются 
в пазах лопасти и не изношены ли 
они. 

Сборка насоса. Перед сбор¬ 
кой все детали тщательно промыва¬ 
ют и просушивают. Нельзя проти¬ 
рать детали концами и тряпками, 
оставляющими на деталях нитки, 
ворсинки и т. п. Резиновые уплот¬ 
нители осматривают и, если требу¬ 
ется, заменяют. Устанавливают ста¬ 
тор 11, ротор 12 с лопастями и 
распределительный диск 10 в соот¬ 
ветствии с метками, нанесенными при 
разборке, и стрелкой, указывающей 
направление вращения. При этом 
фаска шлицевого отверстия должна 
быть обращена к корпусу насоса. 
Устанавливают крышку 9 с пере¬ 
пускным клапаном 8. Шестигранник 



седла должен быть обращен внутрь 
отверстия. Момент затяжки болтов 
М8 должен быть равен 2,1... 
2,8 кгс- м. Момент затяжки болтов 
Мб, крепящих бачок, 0,6...0,8 кгс- м. 
Момент затяжки гайки, крепящей 
шкив насоса, 5...6 кгс- м. Вал дол¬ 
жен вращаться свободно, без заеда¬ 
ний. 

Разборка клапана уп¬ 
равления (см. рис. 137). Сли¬ 
вают масло из системы гидроусили¬ 
теля руля. Отсоединяют трубки и 
шланги. Снимают крышку 13 клапа¬ 
на управления, вывернув два ее бол¬ 
та. Расшплинтовывают и отверты¬ 
вают гайку 12 центрального болта 3. 
Отвертывают два болта крепления 

корпуса 9 кпяпяня _управления—к- 

продольной тяге и снимают клапан 
управления. Отвертывают винт 
крепления переходника и снимают 
переходник 10. Вынимают втулки 
и манжеты 11 и 14 с обеих сторон 
клапана. Вынимают золотник 4 кла¬ 
пана управления. При необходимос¬ 
ти выпрессовывают бронзовые седла 
и запрессовывают новые. 

Собирают клапан управ¬ 
ления в порядке, обратном раз¬ 
борке. Детали клапана управления 
(корпус 2 и золотник 4) подбирают 
по группам. Номер группы выбит на 
фланце корпуса под крышкой на 
нерабочей шейке золотника. При 
сборке необходимо, чтобы корпус и 
золотник были одной группы. Золот¬ 
ник несимметричен и при сборке 
устанавливают его так, чтобы шейка 
большего диаметра золотника была 
со стороны переходника. Манжеты 
И и 14 золотника неодинаковые и 
при установке их устанавливают на 
соответствующие шейки золотника. 
Перед сборкой детали тщательно 
промывают в бензине, протирают и 
смазывают маслом для системы гид¬ 
роусилителя. При затягивании гайки 
12 центрального болта проверяют, 
нет ли зажатия золотника в корпу¬ 
се клапана. Палец сошки вместе с 
золотником должен свободно пере¬ 
мещаться относительно наконечника 
тяги. 


Силовой цилиндр гидро¬ 
усилителя руля заменяют 
(снимают) при трещинах, обломах и 
вмятинах цилиндра, срывах резьбы 
в резьбовых отверстиях и на ци¬ 
линдре; при погнутости штока ци¬ 
линдра, течи масла вследствие 
изнашивания или повреждения саль¬ 
ника головки цилиндра, не устра¬ 
няемого подтягиванием гайки. 

Для снятия цилиндра 
поддомкрачивают переднюю часть 
автомобиля, установив под раму 
подставки, отсоединяют трубопро¬ 
воды от соединительных муфт и сли¬ 
вают масло из силового цилиндра, 
медленно поворачивая передние ко¬ 
леса вправо и влево до упора; про¬ 
тирают пн пин пр Отирртыняют. гайі^у.. 

крепления цилиндра (удерживая 
шток от проворачивания отверткой) 
к кронштейну поперечной рулевой 
тяги, снимают шайбу и подушку с 
штока. Отвертывают гайку крепле¬ 
ния наконечника цилиндра к левому 
кронштейну, выводят шток цилиндра 
из кронштейна поперечной рулевой 
тяги и снимают цилиндр с левого 
кронштейна. 

Разборка и сборка ци¬ 
линдра (см. рис. 140). Устанав¬ 
ливают силовой цилиндр в приспо¬ 
соблении. Разбирают наконечник ци¬ 
линдра. вывернув масленку и сняв 
стопорное кольцо, заглушку, рези¬ 
новый буфер, опорную пяту и палец. 
Снимают соединительные муфты. 
Ослабив контргайку, отвертывают 
гайку 1 крепления головки цилин¬ 
дра и контргайку, вынимают из гай¬ 
ки сальник 10 штока. Вынимают 
поршень цилиндра с штоком 7 и с 
головкой 8 цилиндра; снимают 
уплотнительные кольца 6 с поршня, 
уплотнительные кольца 2, манжету 
штока 9 и опорное кольцо с головки 
8 цилиндра. 

Собирают цилиндр в последова¬ 
тельности, обратной разборке. Пе¬ 
ред сборкой все детали, кроме рези¬ 
новых, промывают в жидкости, не 
вызывающей коррозии, и продувают 
воздухом. Внутреннюю поверхность 
цилиндра, поршень, кольца поршня, 
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сальник, манжету, уплотнительные 
кольца головки смазывают маслом 
типа Р. Замки колец ставят в проти¬ 
воположных направлениях. Гайки и 
контргайки затягивают крутящим 
моментом 4,3...6,1 кгс- м. Следят, 


чтобы шток в сборе с поршнем пере¬ 
мещался свободно, без рывков и 
заеданий под усилием 1...6 кгс. Си¬ 
ловой цилиндр должен быть герме¬ 
тичным под давлением 8...9 МПа в 
каждом крайнем положении поршня. 


ТОРМОЗНЫЕ СИСТЕМЫ 


Автомобиль оборудован тремя 
тормозными системами: рабочей, 
действующей на тормозные механиз¬ 
мы всех колес автомобиля; запас¬ 
ной, являющейся частью рабочей 
тормозной системы и действующей 
на тормозные механизмы передних 
или задних колес; стояночной, дей¬ 
ствующей на трансмиссию автомо¬ 
биля. 

Рабочая тормозная система 

Рабочая тормозная система 
ірис. 143) выполнена с раздельным 
торможением осей (с двумя неза- 
еіисимыми контурами) и двухпровод¬ 
ным пневмоприводом для управле¬ 
ния тормозами прицепа. При соеди¬ 
нении тормозных систем автомобиля 
и прицепа с питающей (правой по 
ходу автомобиля) и управляющей 
(левой) головками 9 тягача присо¬ 
единяют соответствующие (пи¬ 
тающую и управляющую) головки 
прицепа. После соединения головок 
открывают разобщительный кран 8 
на тягаче, повернув его рукоятку 
е;доль оси крана. При эксплуатации 
автомобиля без прицепа разобтци- 
тельный кран должен быть закрыт 
(рукоятка установлена гЕерпенди- 
кулярно оси крана). 

Рабочая тормозная система сос¬ 
тоит из тормозных механизмов пе¬ 
реднего 2 и заднего 6 колес и при¬ 
вода к ним. В привод входят: глав¬ 
ный цилиндр 1 с прозрачным напол¬ 
нительным бачком; два гидровакуум- 
еінх усилителя 4 и //, воздушный 
фильтр 3, запорный клапан 12, сиг¬ 


нализатор неисправности гидропри¬ 
вода 14 с сигнальной лампой 13, 
клапан управления тормозами при¬ 
цепа 10, две соединительные голов¬ 
ки типа «Палм» 9, разобщительный 
кран 8, воздушный баллон 7, одинар¬ 
ный защитный клапан 5, а также 
гидравлические, вакуумные и воз¬ 
душные трубки, функционально сое¬ 
диняющие указанные узлы. 

Размеры сопрягаемых деталей 
тормозной системы автомобиля даны 
в прил. 2. 

Тормозной механизм переднего 
колеса (рис. 144) с двумя закли¬ 
нивающими колодками. Он состоит 
из щита //; двух цилиндров 2, 
закрепленных на щите с помоіцью 
опорных пальцев 1 и соединенных 
между собой трубкой 14\ двух тор¬ 
мозных колодок 6, 10, которые опи¬ 
раются на латунные эксцентрики 13 
опорных пальцев и прижимаются к 
регулировочным эксцентрикам 15 
стяжными пружинами .9. Положение 
колодок в механизме регулируется с 
помощью регулировочных эксцент¬ 
риков и латунных эксцентриков 
опорных пальцев. На наружном тор¬ 
це опорного пальца сделана метка 
(углубление диаметром 2 мм), пока¬ 
зывающая положение наибольшего 
эксцентриситета латунного эксцент¬ 
рика. При установке новых тормоз¬ 
ных колодок и неизношенном тор¬ 
мозном барабане метки на опорных 
пальцах должны быть обращены в 
сторону болта соединительной муф¬ 
ты трубки. В этом случае допус¬ 
кается отклонение поворота меток 
от указанного положения в преде¬ 
лах 40°. 
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Рис. 143. Рабочая и запасная тормозные системы 
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Рис. 144. Тормозной механизм переднего колеса: 

/--опорный палец; 2 —колесный цилиндр; 3 —перепускной клапан; 4 —колпачок перепускного клапа¬ 
на; 5—пружина; 6, 10— колодки; 7 —поршень; 8 —защитный колпак колесного цилиндра; 9 —стяжная 
пружина колодок; 11 —тормозной щит; 12 —гайка опорного пальца; 13 —эксцентрик опорного 
пальца; 14 - соединительная трубка; /5—головка болта регулировочного эксцентрика; 16 — регули¬ 
ровочный эксцентрик 










Тормозной механизм заднего до- 
леса с одной заклинивающей и од¬ 
ной отжимной колодками (рис. 145) 
состоит нз щита 3 , одного колес¬ 
ного цилиндра 2 двустороннего дей¬ 
ствия, который воздействует на ко¬ 
лодки. Положение колодок в меха¬ 
низме регулируется с помощью ла¬ 
тунных эксцентриков 13 опорных 
пальцев 14 и регулировочными 
эксцентриками II. Колодки прижи¬ 
маются к регулировочным эксцентри¬ 
кам стяжной пружиной 4. 

Метки па опорных пальцах, по¬ 
казывающих положение наибольше¬ 
го эксцентриситета регулировочного 
эксцентрика опорного пальца при 
неизношенных фрикционных наклад- 


щены одна к другой. Так же, как у 
тормозного механизма переднего ко¬ 
леса, допускается отклонение пово¬ 
рота меток от указанного положения 
в пределах 40°. 

Главный тормозной цилиндр 

(рис. 146) с двумя последовательно 
расположенными поршнями 10, 18, с 
прозрачным трехсекционным бачком 
3 для тормозной жидкости, закреп¬ 
ленным штуцерами 6. На первичном 
10 и вторичном 18 поршнях уста¬ 
новлены подвижные головки 14 с 
уплотнительными торцовыми коль¬ 
цами 12 и манжетами 13. Головки 
удерживаются на поршнях с по¬ 
мощью упорных стержней 15, кото¬ 
рые впрессовываются в поршни. Го- 
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Рис. 145. Тормозной механизм заднего колеса: 

1 —защитный колпак колесного цилиндра; 2 -колесный цилиндр; 3 —тормозной щнт; 4 —стяжная 
пружина колодок; 5 направляющая скоба колодок; 6 —тормозная колодка; 7— фрикционная наклад¬ 
ка колодки; 5-- бол г регулировочного эксцентрика; 9— шайба; 10 — пружина болта регулировочного 
эксцентрика; II - регулировочный эксцентрик; 12 —пластина опорных пальцев; 13 —эксцентрик опор- 
ны < пальцев; 14 опорный палец тормозной колодки; 15 — гайка опорного пальца; 16- пр\ жннная шайба 
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жинами 19, а поршни в сборе с го¬ 
ловками и уплотнителями прижи¬ 
маются к ограничителям хода И 
возвратными пружинами 16. Сум¬ 
марный рабочий ход поршней 38 мм. 
При этом ход первичного поршня, 
определяемый расстоянием между 
упорным стержнем 15 и упором 17, 
равен 21 мм, ход вторичного порш¬ 
ня 17 мм. В верхних частях первич¬ 
ного 7 и вторичного 20 картеров 
установлены клапаны избыточного 
давления 22 с пружинами. 

Главный цилиндр через толка¬ 
тель 9 соединяется с тормозной пе¬ 
далью. Бачок главного цилиндра 3 
крепится к картерам главного ци¬ 
линдра с помощью резиновой втул¬ 
ки 4 и трубки 5. Установленный в 
крышке 1 резиновый чехол 2 препят¬ 
ствует вытеканию тормозной жидкос¬ 
ти. 

В расторможенном положении 
поршни 10, 18 главного цилиндра 


через головки упираются в ограни¬ 
чители 11, в результате чего между 
поршнем и головкой образуется за¬ 
зор для прохода жидкости из бачка 
в рабочие полости цилиндра. 

При торможении толкатель 9 пе¬ 
ремещает первичный поршень 10. 
При этом головка под действием 
пружины 19 прижимается через 
уплотнитель 12 к поршню, разобщая 
жидкость в бачке от жидкости пер¬ 
вичной рабочей полости цилиндра. 
При движении поршня жидкость из 
рабочей полости цилиндра проходит 
через отверстия в пластине 21 кла¬ 
пана избыточного давления 22 и, 
обжимая резиновый поясок клапана 
от пластины, поступает в трубопро¬ 
вод, идущий к колесным цилиндрам 
передних тормозных механизмов. 
Одновременно жидкость, находя¬ 
щаяся в первичной рабочей полости 
цилиндра, действует на вторичный 
поршень 18, который, в свою оче- 
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редь, вытесняет жидкость в трубо¬ 
провод, идущий к задним тормозным 
механизмам. 

При растормаживании поршни 
10, 18 под действием возвратных 
пэужин 16 перемещаются к исходно¬ 
му положению до упора головок 14 
в ограничители И. Если педаль тор¬ 
моза освобождается резко, поршни 
главного цилиндра возвращаются 
быстрее, чем жидкость из колесных 
цилиндров. В этом случае в рабочих 
полостях главного цилиндра создает¬ 
ся разрежение, под действием кото¬ 
рого головки отходят от поршней, 
образуя торцовый зазор, и жидкость 
из бачка заполняет рабочие полости 
цилиндров. При упоре поршней в 
ограничители И избыток жидкости 
через торцовый зазор возвращается 
обратно в бачок главного цилиндра. 


Система расторможена и готова к 
последующему торможению. 

Выход из строя одного из конту¬ 
ров тормозного привода сопровожда¬ 
ется увеличением хода тормозной пе¬ 
дали. Однако запаса хода педали при 
этом достаточно для создания в ис¬ 
правном контуре давления тормозной 
жидкости, необходимого для тормо¬ 
жения. 

Гидровакуумный усилитель 

(рис. 147) диафрагменного типа слу¬ 
жит для увеличения давления в тор¬ 
мозном приводе, чем снижает усилие 
на тормозной педали. При выходе 
из строя гидровакуумного усилителя 
или нарушении герметичности ваку¬ 
умного трубопровода резко снижа¬ 
ется эффективность торможения. 
Принцип действия усилителя заклю¬ 
чается в использовании разрежения 











во впускной трубе двигателя для 
создания дополнительного давления 
в системе гидравлического привода 
рабочей тормозной системы. 

Гидровакуумный усилитель сос¬ 
тоит из камеры усилителя, гидрав¬ 
лического цилиндра и клапана уп¬ 
равления. Камера усилителя обра¬ 
зуется из двух корпусов 1, 21. Перед¬ 
ний корпус 21 через вакуумный тру¬ 
бопровод и запорный клапан 12 (см. 
рис. 143) соединен с впускной тру¬ 
бой 15 двигателя, а задний корпус 1 
(см. рис. 147) с помощью резинового 
шланга с корпусом 10 клапана уп¬ 
равления. Между корпусами уста¬ 
новлена резиновая диафрагма, ко¬ 
торая удерживается между ними с 
помощью двух хомутов 22. Внутрен¬ 
ней частью диафрагма крепится на 
толкателе (штоке) 4 с помощью та¬ 
релки 3, шайбы 23 и гайки. На та¬ 
релку действует возвратная пружина 
5. На рис. 147 цифрой 13 обозначен 
перепускной клапан. 

В корпусе гидравлического ци¬ 
линдра 19 находится поршень 16, 
который че(іез штифт соединен с што¬ 
ком 4. Между поршнем и штоком 
расположен пластинчатый толкатель 
клапана 17, который воздействует 
на шариковый клапан 15. На поршне 
установлены уплотнительная резино¬ 
вая манжета 14 и упорная шайба 18. 
В цилиндре имеется корпус уплот¬ 
нителей 20 с резиновыми манжета¬ 
ми, в котором перемещается шток. 

Клапан управления усилителя 
состоит из корпуса 10, крышки 9, 
поршня 12 с манжетами и диафраг¬ 
мой, которая крепится на клапане с 
помощью плоской и зубчатой шайб. 
В корпусе расположены возвратная 
пружина 11 клапана, вакуумный 6 
и атмосферный 8 клапаны, посажен¬ 
ные на общий стержень. Атмосфер¬ 
ный клапан прижимается к седлу 
пружиной 7. Крышка клапана через 
воздушный трубопровод соединена с 
воздушным фильтром 3 (см. рис. 143) 
усилителя. 

При работе двигателя во впуск¬ 
ной трубе 15 создается разрежение, 


которое через вакуумный трубопро¬ 
вод и запорный клапан передается 
в полость первичной камеры 21 (см. 
рис. 147) и усилителя и затем через 
Г-образное отверстие в цилиндре в 
полость V клапана управления. Да¬ 
лее разрежение распространяется 
через центральное отверстие в клапа¬ 
не в полость IV, откуда через 
шланг — в полость /, вторичной ка¬ 
меры усилителя. Таким образом во 
всех полостях камеры усилителя и 
клапана управления создается оди¬ 
наковое разрежение, а детали уси¬ 
лителя занимают положение, пока¬ 
занное на рис. 147. 

При нажатии на тормозную пе¬ 
даль из полостей главного цилиндра 
тормозная жидкость под давлением 
поступает в усилители. Давлением 
жидкости перемещается поршень 12 
клапана управления. При этом кла¬ 
пан управления в начале хода садит¬ 
ся седлом на резиновый вакуумный 
клапан 6, разобщая в гидровакуум¬ 
ном усилителе полости II н V от 
полостей / и IV. При дальнейшем 
движении поршня клапана управле¬ 
ния отходит от своего седла атмо¬ 
сферный клапан 8. В результате воз¬ 
дух из полости III крышки 9 кла¬ 
пана управления поступает в полость 
IV клапана управления и далее через 
шланг в полость I камеры гидро- 
вакуумногсгуеилителя тормозов. Под 
действием разности давлений (атмо¬ 
сферного воздуха и разрежения) 
диафрагма 2 перемещает шток 4 с 
поршнем 16 силового цилиндра уси¬ 
лителя. В поршень 16 под дейст¬ 
вием пружинки шариковый клапан 
15 поршня садится в седло поршня, 
отсоединяя гидравлическую полость 
высокого давления от полости низко¬ 
го давления. В результате этого на 
поршень со стороны полости низкого 
давления действуют давление от 
главного цилиндра и силы от штока. 
Давление передается в колесные ци¬ 
линдры тормозных механизмов. 

Пропорционально усилию нажа¬ 
тия на тормозную педаль создается 
давление в тормозной системе. Про¬ 
порциональность достигается за счет 



работы клапана управления. На пор¬ 
шень клапана управления 12 дей¬ 
ствует жидкость под давлением, соз¬ 
данным в главном цилиндре. Вели¬ 
чина давления пропорциональна уси¬ 
лию нажатия на тормозную педаль. 
Поскольку под действием давления 
жидкости клапан управления откры¬ 
вает атмосферный клапан, в полость 
IV клапана управления и полость / 
камеры усилителя будет поступать 
воздух до тех пор, пока сила, полу¬ 
ченная от давления воздуха на диаф¬ 
рагму клапана управления, не урав¬ 
новесит силу от давления жидкости 
на поршень. В этом случае оба кла¬ 
пана (атмосферный 8 и вакуумный 6) 
сядут на свои седла. Таким образом 
в полостях / и // создается вполне 
определенное давление, пропорцио¬ 
нальное усилию нажатия на тормоз¬ 
ную педаль. 

В случае увеличения нажатия на 
педаль откроется атмосферный кла¬ 
пан и часть воздуха поступит в по¬ 
лости IV и /, чем увеличит давление 
жидкости в системе. При уменьшении 
усилия нажатия на педаль под дей¬ 
ствием находящегося воздуха над 
диафрагмой клапан управления пе¬ 
реместится вниз. При этом откроет¬ 
ся вакуумный клапан 6 и часть воз¬ 
духа из полостей IV над диафраг¬ 
мой и из полости / камеры I посту- 



Рис. 148. Запорный клапан: 

1 — корпус; 2 - пружина; 3 — резиновый клапан; 4- 
прокладка; 5--штуцер; 6 -гайка вакуумной трубки 


пит в двигателе. Давление воздуха 
в камере уменьшится, а следователь¬ 
но, уменьшится и гидравлическое 
давление в системе. В клапане управ¬ 
ления создастся равенство сил от 
давления жидкости на поршень и 
воздуха на диафрагму клапана уп¬ 
равления. 

При снятии усилия с тормозной 
педали гидравлическое давление под 
поршнем клапана управления падает 
и клапан управления под действием 
давления воздуха и пружины 11 воз¬ 
вращается в исходное положение. 
Атмосферный клапан 8 закрывается, 
а вакуумный 6 открывается, в ре¬ 
зультате чего воздух из клапана 
управления и камер усилителя посту¬ 
пит в двигатель. Во всех полостях 
усилителя устанавливается разреже¬ 
ние (вакуум). Система расторможе¬ 
на и готова к последующему тормо¬ 
жению. 

Воздушный фильтр 3 (см. 
рис. 143) установлен на съемном 
поле кабины и соединен трубопро¬ 
водами с гидровакуумными усилите¬ 
лями тормозов. Фильтр состоит из 
корпуса, крышки и фильтрующего 
элемента в виде капроновой путанки. 
Забор воздуха из кабины и прохож¬ 
дение его через воздушный фильтр 
обеспечивают качественную его 
очистку. 

Запорный клапан (рис. 140) с те= 
тоит из корпуса 1, штуцера 5, рези¬ 
нового клапана 3 и пружины 2. Под 
действием разрежения, возникающе¬ 
го во впускном коллекторе двига¬ 
теля, резиновый клапан отходит от 
седла и разрежение поступает в гид¬ 
ровакуумные усилители. В случае 
снижения разрежения в двигателе 
резиновый клапан под действием 
пружины прижимается к седлу и 
обеспечивает сохранение наиболь¬ 
шего разрежения в гидровакуумных 
усилителях. 

Сигнализатор неисправности 
гидропривода (рис. 149) соединен с 
полостями главного тормозного ци¬ 
линдра. Он состоит из корпуса 5, 
поршней 1 и 2 с уплотнительными 
резиновыми кольцами, шарика 3 и 


170 






датчика 4. В случае выхода из строя 
одного из контуров раздельного при¬ 
вода тормозов под действием разнос¬ 
ти давления при первом же нажатии 
на тормозную педаль поршни / и 2 
перемещаются в сторону меньшего 
давления. Шарик 3 выходит из ка¬ 
навки, и контакты датчика 4 замы¬ 
каются. На панели приборов при 
этом загорается красная контроль¬ 
ная лампа. После обнаружения и 
устранения неисправности прока¬ 
чивают контур, который был повреж¬ 
ден. 

Клапан управления тормозами 
прицепа (рис. 150) состоит из кор¬ 
пуса 5, в котором расположены два 
гидравлических поршня 3. В крышке 
1 корпуса расположены диафрагма, 
закрепленная на седле 7, впускной 
9 и выпускной 8 клапаны. К корпусу 
5 двумя винтами крепится атмоефер- 

ный _ кл апан_ (і. _В р астор м оженн о м 

положении под действием пружины 2 
диафрагма, зажатая на седле 7 с 
помощью двух шайб и гайки, упи¬ 
рается в горец корпуса 5. Цифрой 
4 на рис. 150 обозначен клапан про¬ 
качки. 

При присоединенном прицепе к 
тягачу, когда рукоятка разобщитель¬ 
ного крана поставлена в положение, 
обеспечивающее подачу воздуха в 
прицеп, воздух из воздушного бал¬ 
лона поступает в полость V клапана 



Рис. 149. Сигнализатор неисправности гид¬ 
ропривода 


управления, где и удерживается 
впускным клапаном 9. При этом 
выпускной клапан 8 открыт, в ре - 
зультате чего полости /, /// и IV кла¬ 
пана управления через клапан 6 сое¬ 
динены с атмосферой. 

При торможении жидкость по¬ 
дается из гидровакуумных усилите¬ 
лей в цилиндры колесных тормоз¬ 
ных механизмов и одновременно под 
поршни 3 клапана управления. 
Поршни перемещаются вместе с кла¬ 
паном управления. При этом выпуск¬ 
ной клапан 8 садится на седло 7, 
а затем впускной клапан 9 отходит 



Рис. 150. Клапан управления тормьяамч прицепа 
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Рис. 151. Одинарный защитный клапан: 

А, Б- полости; /. //--выводы; / — корпус; 2 
диафрагма; 3- -крышка; 4 — поршень; 5. //--пру¬ 
жины; 6 - упорная шайба- 7 — регулировочный 
болі; 8 контргайка болта; 9- уплотнительное 
кольцо; 10 корпус обратного клапана; 12- на¬ 
правляющая втулка обратного клапана; /^--упор¬ 
ное кольцо 

ог своего седла и воздух под давле- 
нием поступает в полость / и далее 
по трубопроводу (см. рис. 143) в 
соединительную головку 9 управляю¬ 
щей магистрали прицепа, обеспечи¬ 
вая его торможение. 

Одновременно воздух из полости 
/ (см. рис. 150) по отверстию в крыш¬ 
ке 1 поступает в полость IV клапана 
управления, воздействуя на диаф¬ 
рагму. Воздух поступает до гех пор, 
пока сила, полученная от его давле¬ 
ния на диафрагму, не будет равна 
силе, полученной от давления тор¬ 
мозной жидкости на поршень 3 кла¬ 
пана управления. При равенстве сил 
клапаны 9 и 8 сядут на свои седла. 
Таким образом определенному уси¬ 
лию, приложенному к тормозной пе¬ 
дали (гидравлическому давлению в 
тормозной системе), создается опре¬ 
деленное давление воздуха в управ¬ 
ляющей магистрали прицепа. Этим 


обеспечивается следующее действие 
системы. При увеличении усилия на 
педали открывается клапан 9 и дав¬ 
ление воздуха в системе увеличи¬ 
вается. При уменьшении усилия 
отходит диафрагма с седлом 7 от 
клапана 8 и часть воздуха из клапана 
управления поступает в полость III 
и далее через сверление в корпусе 
в полость II, откуда через клапан 6 
в атмосферу. В результате этого дав¬ 
ление воздуха уменьшается. 

При снятии усилия с тормозной 
педали в системе гидропривода дав¬ 
ление пропадает и диафрагма вместе 
с седлом 7 под действием давления 
воздуха и пружины 2 отходит от вы¬ 
пускного клапана 8 и воздух из кла¬ 
пана управления и управляющей ма¬ 
гистрали прицепа через центральное 
отверстие седла 7 поступает в по¬ 
лость III и далее через клапан 6 в 
атмосферу. В полостях I, IV клапа¬ 
на управления и управляющей ма¬ 
гистрали прицепа устанавливается 
атмосферное давление. Система рас¬ 
торможена и готова к последую¬ 
щему торможению. 

Воздушный баллон 7 (см. рис. 143) 
предназначен для накопления сжато¬ 
го воздуха, поступающего из комп¬ 
рессора, питания систем управле¬ 
ния тормозами прицепа и регулиро¬ 
вания давления в шинах, а также 
для отбора воздуха для обслужи¬ 
вания автомобиля. На автомобиле 
установлен один баллон. В нем име¬ 
ются: кран отбора воздуха С, кран 
слива конденсата В и клапан А, ко¬ 
торый отрегулирован на давление 
10... 15 кгс/см 2 . 

Одинарный. защитный клапан 

(рис. 151) предназначен для 
предохранения утечки воздуха из 
системы управления тормозами при¬ 
цепа при включении системы регу¬ 
лирования давления в шинах или 
негерметичности и ней. Клапан уста¬ 
новлен в трубопроводе, идущем от 
воздушного баллона к крану управ¬ 
ления системой регулирования дав¬ 
ления в шипах, и состоит из корпу¬ 
са 1, к которому четырьмя винтами 
крепится крышка 3. Между корпу- 
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сом и крышкой зажата резиновая 
диафрагма 2, к которой прижима¬ 
ется поршень 4 под действием пру¬ 
жины 5. В результате диафрагма 
прижимается к седлу корпуса, закры¬ 
вая проход сжатого воздуха из по¬ 
лости А в полость Б. 

На выходе из полости Б (вывод 
II корпуса) установлен обратный 
клапан, который состоит из резино¬ 
вого уплотнительного кольца 9, на¬ 
детого на корпус 10, изготовленный 
из полимера. Корпус клапана уста¬ 
новлен в направляющей втулке 12 
Клапан прижимается к седлу корпу¬ 
са пружиной 11, расположенной 
между втулкой и корпусом клапа¬ 
на. Втулка удерживается в корпусе 
упорным кольцом 13. В крышке 3 
установлен регулировочный винт 7, 
которым регулируется усилие пру¬ 
жины 5, устанавливающей величину 
перепускаемого давления воздуха. 

Сжатый воздух из воздушного 
баллона поступает к выводу I и да¬ 
лее в полость А под диафрагму 2. 
При достижении заданного давления 
сжатый воздух, преодолевая усилие 
пружины 5, поднимает диафрагму 2, 
проходит в полость Б и, открыв 
обратный клапан, поступает в вывод 
/I. При снижении давления в выводе 

I диафрагма 2 опускается под дей¬ 
ствием пружины 5 на седло и разоб¬ 
щает выводы I и 11. 

Обратный клапан под действи¬ 
ем пружины 11 закрывается и 
предотвращает обратное движение 
сжатого воздуха. Клапан регули¬ 
руется таким образом, чтобы в вывод 

II воздух поступал при давлении в 
выводе I 5...5,5 кгс/см 2 . При этом 
закрытие клапана происходит при 
падении давления в выводе I до ве¬ 
личины, близкой к указанной. При 
завертывании регулировочного вин¬ 
та 7 повышается, а при вывертыва¬ 
нии уменьшается величина перепус¬ 
каемого давления. 

Разобщительный кран (рис. 152) 
установлен на пятой поперечине ра¬ 
мы и служит для включения и отклю¬ 
чения подачи воздуха в питающую 
магистраль и клапана управления 


тормозами прицепа. Кран состоит из 
корпуса 5, крышки 3, между кото¬ 
рыми установлена диафрагма 4, 
закрепленная двумя шайбами и гай¬ 
кой на штоке 2. В крышке имеется 
винтовой профиль, по которому пере¬ 
мещается палец с толкателем 1, ко¬ 
торый при повороте рукоятки пере¬ 
мещает шток 2. 

Когда рукоятка расположена 
вдоль оси крана, шток находится в 
нижнем положении — клапан 6 
открыт, сжатый воздух поступает из 
ресивера тягача в питающую ма¬ 
гистраль и к крану управления тор¬ 
мозами прицепа. При повороте ру¬ 
коятки на 90° от усилия пружины 
и давления воздуха на диафрагму 
шток поднимается вверх, клапан са¬ 
дится на седло в корпусе, разоб¬ 
щая магистрали. Воздух из отсое¬ 
диненной магистрали через отвер¬ 
стия в штоке и крышке выходит в 
атмосферу. После этого можно рас¬ 
цепить соединительные головки. 

Соединительные головки типа 
«Палм» (рис. 153) предназначены 



Рис. 152. Разобщительный кран 



Рис. 153. Соединительная головка типа 
«Палм» 
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для соединения двухпроводного 
пневматического тормозного приво¬ 
да прицепа с пневмоприводом авто¬ 
мобиля-тягача. На автомобиле-тяга¬ 
че установлены две соединительные 
головки рядом с буксирным прибо¬ 
ром: правая по ходу автомобиля — 
питающей магистрали, левая — уп¬ 
равляющей. Головки типа «Палм» 
соединяются с такими же головками, 
установленными на пневматических 
шлангах привода тормозов прицепа. 

В алюминиевом корпусе 5 соеди¬ 
нительной головки вставлен резино¬ 
вый уплотнитель 2 . В выступе корпу¬ 
са залита стальная вставка /, вхо¬ 
дящая в зацепление со стальной 
направляющей пластиной 4 , которая 
крепится к корпусу двумя винтами 
с пружинными шайбами. На корпу¬ 
се головки штифтом крепится защит¬ 
ная крышка 3 , изготовленная из 
полимерного материала. Крышки го¬ 
ловок питающей магистрали окра¬ 
шены в красный цвет, а управля¬ 
ющей — в синий. Крышка предохра¬ 
няет внутреннюю полость соедини¬ 
тельной головки от загрязнения при 
отсоединенной головке прицепа. Пе¬ 
ред соединением головок тягача и 
прицепа отводят защитные крышки 
головок от резиновых уплотнителей, 
а затем совмещают резиновые уплот¬ 
нители головок так, чтобы стальная 
всташш / одной головки находилась 
против направляющей пластины 4 
другой. Слегка сжимая резиновые 
уплотнители, повертывают головку 
прицепа до совпадения выступов 
на вставках с пазами направляющих 
пластин, что и обеспечивает удер¬ 
жание головок. 

При разъединении головок голов¬ 
ку прицепа повертывают в обратном 
направлении до выхода стальных 
вставок из направляющих пластин, 
после чего закрывают внутренние 
полости головок крышками. 

Принцип работы рабочей и за¬ 
пасной тормозных систем (см. 
рис. 143). При работе двигателя во 
впускной трубе создается разреже¬ 
ние (вакуум), которое по вакуум¬ 
ному трубопроводу и через запорный 


клапан 12 поступает в гидровакуум¬ 
ные усилители тормозов 4 и 11 . Од¬ 
новременно сжатый воздух из компрес¬ 
сора поступает в воздушный баллон 
7 тягача. Давление воздуха контро¬ 
лируют по манометру. В случае при¬ 
соединения прицепа разобщительный 
кран 8 открыт, воздух поступает 
через соединительную головку 9 в 
питающую магистраль прицепа и 
одновременно к клапану управления 
10 тормозами прицепа. 

При торможении жидкость из 
главного цилиндра 1 поступает в 
гидровакуумные усилители, откуда 
под большим давлением в цилиндры 
колесных тормозных механизмов. 
При этом передняя полость главно¬ 
го цилиндра и один из гидровакуум¬ 
ных усилителей связаны с тормоз¬ 
ными механизмами передних, а вто¬ 
ричная полость главного цилиндра и 
другой усилитель — с тормозными 
механизмами задних колес. Одно¬ 
временно жидкость из обоих конту¬ 
ров привода поступает к клапану 
управления тормозами прицепа 10 , 
который обеспечивает подачу сжато¬ 
го воздуха в управляющую магист¬ 
раль прицепа и его торможение. 

После окончания торможения 
поршни гидровакуумных усилителей 
и клапана управления тормозами 
прицепа возвращается в исходное 
положение, а жидкость из системы — 
в рабочие полости главного цилин¬ 
дра. Сжатый воздух из управляю¬ 
щей магистрали прицепа поступает 
в атмосферу через клапан 6 (см. 
рис. 150) клапана управления тор¬ 
мозами прицепа. 

• При неисправности в одном из 
контуров гидропривода исправный 
контур обеспечивает достаточно 
эффективное (запасное) торможение 
автомобиля и включение тормозов 
прицепа на полную эффективность. 
При этом из-за разности давлений 
в контурах гидропривода автомоби¬ 
ля срабатывает сигнализатор 14 
(см. рис. 143), который включает 
контрольную лампу на панели прибо¬ 
ров. При падении давления воздуха 
в воздушном баллоне автомобиля 
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ниже допустимого (4,8 кгс/см 2 ) под 
действием расположенного на нем 
датчика срабатывает включатель 
зуммера 7. 

Стояночная 
тормозная система 

Стояночная тормозная система 
(рис. 154) имеет механический при¬ 
вод, который воздействует на бара¬ 
банный тормозной механизм, закреп¬ 
ленный на раздаточной коробке. 
Привод включает рукоятку 6 с зуб¬ 
чатым стержнем 5, кожух 2 , который 
через кронштейн крепится к съем¬ 
ному полу кабины, защелку 4 стерж¬ 
ня с пружиной 3 , тягу стержня /, 
промежуточный рычаг 26 , регулиро¬ 
вочную вилку 25 привода и нажим¬ 
ной рычаг 23 . 

Тормозной механизм состоит из 
щита 17 , на котором крепятся раз¬ 
жимный и регулировочный механиз¬ 
мы, а также первичная 14 и вторич¬ 
ная 16 тормозные колодки. В корпу¬ 
се 18 разжимного механизма распо¬ 


ложен корпус 21 шариков 20 , кото¬ 
рые связаны с наклонными поверх¬ 
ностями толкателей 19 , а последние 
с колодками. Регулировочный меха¬ 
низм состоит из корпуса 8 , в кото¬ 
ром имеется регулировочный винт 12 , 
воздействующий на сухарь 10 . Регу¬ 
лировочный винт стопорится от про¬ 
ворачивания пластинчатой пружи¬ 
ной 11 . При заворачивании регули¬ 
ровочного винта сухарь перемещает¬ 
ся и раздвигает опоры 9 колодок. 
Первичная 14 и вторичная 16 колод¬ 
ки прижимаются к толкателям 19 
и опорам 9 пружинами 13 и 15 . При 
этом пружины 13 , окрашенные в 
красный или серый цвет, первичной 
колодки по нагрузке уступают пру¬ 
жинам 15 , окрашенным в черный 
цвет, вторичной колодки, что при 
движении автомобиля обеспечивает 
включение сначала первичной колод¬ 
ки, а затем вторичной. 

Включение стояночной тормозной 
системы происходит при перемеще¬ 
нии вверх рукой рукоятки 6 приво¬ 
да. При этом через стержень 5, 
тягу стержня /, рычаг 96 , тягу 24 
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и нажимной рычаг 23 усилие пере¬ 
дается на корпус 21 шариков, ко¬ 
торые через толкатели 19 прижимают 
колодки 14 и 16 к тормозному бара¬ 
бану 22 . Фиксация привода осущест¬ 
вляется автоматически защелкой 4 , 
которая поджимается пружиной 3 к 
зубчатому стержню 5 . 


Техническое обслуживание 
тормозной системы 

Надежность работы тормозных 
систем автомобиля зависит от сос¬ 
тояния ее узлов и технического 
обслуживания. 

Регулировка зазора между тол¬ 
кателем и поршнем главного ци¬ 
линдра. С целью предотвращения 
самопроизвольного притормажива¬ 
ния автомобиля необходимо, чтобы 


между толкателем и поршнем глав¬ 
ного цилиндра тормозов был зазор 
1...2 мм, что соответствует свободно¬ 
му ходу тормозной педали 6 ... 12 мм. 
В процессе эксплуатации необходи¬ 
мый зазор обеспечивается измене¬ 
нием положения выключателя сиг¬ 
нала торможения 7 (рис. 155), в 
который упирается тормозная педаль 
8 . При регулировке свободного хода 
тормозной педали отсоединяют про¬ 
вода от выключателя сигнала тормо¬ 
жения; ослабляют контргайку сигна¬ 
ла торможения и, вращая выключа¬ 
тель, устанавливают свободный ход 
тормозной педали 6... 12 мм. Далее 
законтривают гайку выключателя, 
присоединяют провода к нему и окон¬ 
чательно проверяют свободный ход 
тормозной педали. В случае если 
полностью разбирали главный ци¬ 
линдр тормозов, в том числе снимали 



Рис. 155. Установка главного цилиндра: 

Л 2 , ^-- трубки; 4 —главный цилиндр; 5—упор педали; 6 , //--контргайки; 7 - выключатель сигнала 
торможения; 8 — тормозная педаль; 9 — защитный чехол; 10 — толкатель; // — контргайка: 12 — вилка 
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вилку 12 с толкателя 10 , то перед 
регулировкой свободного хода тор¬ 
мозной педали регулируют длину 
толкателя, обеспечив расстояние от 
плоскости фланца главного цилиндра 
тормозов до центра отверстия в вил¬ 
ке, равное 113...115 мм, с учетом на¬ 
личия зазора 1...2 мм между толка¬ 
телем и поршнем главного цилиндра. 
При регулировке длины толкателя 
ослабляют контргайку 11 и сдвигают 
в сторону цилиндра уплотнительный 
резиновый чехол 9 . Вращая толка¬ 
тель 10 плоскогубцами, добиваются 
нужной его длины. Законтривают 
гайку вилки и устанавливают рези¬ 
новый чехол. 

Заполнение гидропривода рабо¬ 
чей тормозной системы жидкостью 

(прокачка). Тормозную систему про¬ 
качивают при замене жидкости, при 
попадании в гидравлическую систе¬ 
му воздуха вследствие замены изно¬ 
шенной детали или узла, вызы¬ 
вающего разгерметизацию системы. 
Гидравлическая тормозная система 
имеет два независимых контура, ко¬ 
торые прокачивают отдельно. Про¬ 
качку производят, когда двигатель 
не работает и в усилителях отсут¬ 
ствует разрежение. 

Во время прокачки поддержи¬ 
вают необходимый уровень тормоз¬ 
ной жидкости в главном цилиндре, 
не допуская «сухого дна». 

Перед прокачкой отвертывают 
крышку 1 (см. рис. 146) бачка глав¬ 
ного цилиндра и заливают тормоз¬ 
ную жидкость ГТЖ-22М или «Нева». 
Нажимают несколько раз на тормоз¬ 
ную педаль, чтобы заполнить тормоз¬ 
ной жидкостью полости главного 
цилиндра. Снимают с клапанов про¬ 
качки защитные колпачки. 

В тормозной системе автомобиля 
ГАЗ-66-11 имеется 10 точек прокач¬ 
ки. Начинают прокачку системы с 
узлов переднего контура: сначала 
гидровакуумный усилитель, а затем 
колесные цилиндры передних тор¬ 
мозных механизмов. При этом прока¬ 
чивают сначала верхний, а затем 
нижний цилиндр. Прокачку передне¬ 
го контура заканчивают прокачкой 



Рис. 156. Удаление воздуха из тормозной 
системы 

рабочей полости первичного поршня 
клапана управления тормозами при¬ 
цепа. 

Прокачку узлов заднего контура 
ведут в той же последовательности, 
что и переднего контура. 

Последовательность прокачки 
каждой точки: надевают на головку 
клапана прокачки резиновый шланг 
для слива тормозной жидкости. Сво¬ 
бодный конец шланга опускают в 
прозрачный сосуд с тормозной жид¬ 
костью (рис. 156); отвертывают кла¬ 
пан прокачки на 1 /г --- 3 /4 оборота; 
прокачивают систему, нажимая на 
тормозную педаль и отпуская ее 
несколько раз до прекращения выде¬ 
ления пузырьков воздуха. При пос¬ 
леднем нажатии на тормозную пе¬ 
даль, не отпуская ее, плотно завер¬ 
тывают клапан прокачки, отпускают 
педаль, снимают шланг и надевают 
защитный колпачок на головку кла¬ 
пана прокачки. 

В такой же последовательности 
прокачивают другие точки гидропри¬ 
вода. При этом своевременно доли¬ 
вают жидкость в бачок главного 
цилиндра, не допуская «сухого дна». 
При неисправности только в одном 
контуре всю систему не прокачи¬ 
вают, а ограничиваются прокачкой 
только поврежденного контура. 

Во время прокачки в контурах 
гидропривода возникает разность 
давлений, под действием которой 
перемещаются поршни сигнализато¬ 
ра, и при включенном зажигании 


177 



на панели приборов загорается крас¬ 
ная лампа. Чтобы погасить красную 
лампу, возвращают поршни сигнали¬ 
затора в исходное положение. 

Возвращение поршней сигнализа¬ 
тора в исходное положение. При 
прокачке тормозной системы, а так¬ 
же при неисправности гидроприво¬ 
да, вызывающей утечку тормозной 
жидкости, или при образовании па¬ 
ровых пробок в одном из контуров 
раздельного привода срабатывает 
сигнализатор и на панели приборов 
загорается красная лампа. После 
устранения неисправности и прокач¬ 
ки неисправного контура контроль¬ 
ную лампу гасят. Для этого при 
включенном выключателе зажигания 
снимают колпачок с клапана прокач¬ 
ки (колесного цилиндра или гидро¬ 
вакуумного усилителя) контура, ко¬ 
торый был исправным, и надевают 
на клапан прокачки резиновый 
шланг, опустив свободный конец в 
сосуд. Вывертывают на полтора- 
два оборота клапан прокачки и плав¬ 
но нажимают на тормозную педаль 
до тех пор, пока не погаснет конт¬ 
рольная лампа на панели проборов. 
Удерживая педаль в этом положении, 
завертывают клапан прокачки. Для 
возвращения поршней сигнализатора 
в исходное положение, когда про¬ 
качивали всю систему и начинали 
ее с переднего контура, отворачи¬ 
вают клапан прокачки переднего кон¬ 
тура. 

Регулировка зазора между ко¬ 
лодками и тормозными барабанами. 

Зазор регулируют при остывших 
барабанах и правильно отрегулиро¬ 
ванных подшипниках колес. Сущест¬ 
вуют две регулировки тормозов: 
текущая и полная. 

Текущую регулировку 
ссуществляют эксцентриками 16 (см. 
рис. 144) и 11 (см. рис. 145) при 
вращении колеса рукой. При регули¬ 
ровке колодок передних тормозных 
механизмов и передних колодок зад¬ 
них тормозных механизмов вращают 
колеса вперед, а при регулировке 
задних колодок задних тормозных 
механизмов — назад. 


Для регулировки тормозов выве¬ 
шивают колесо с помощью домкра¬ 
та. Вращая колесо, слегка повора¬ 
чивают эксцентрик колодки в нап¬ 
равлении стрелок, показанных на 
рис. 144 и рис. 145, пока колодка 
не затормозит колесо. Постепенно 
опуская эксцентрик, вращают колесо 
рукой в ту же сторону до тех пор, 
пока оно не станет вращаться сво¬ 
бодно. Устанавливают вторую ко¬ 
лодку так же, как и первую. После 
регулировки всех тормозов прове¬ 
ряют их действие на дороге. 

Полную регулировку ко¬ 
лесных тормозных механизмов про¬ 
изводят при смене фрикционных 
накладок колодок или после меха¬ 
нической обработки барабанов. Регу¬ 
лировку осуществляют после про¬ 
качки тормозной системы и при 
отсутствии в ней вакуума, когда гид¬ 
ровакуумные усилители не работают. 

При полной регулировке тормо¬ 
зов: 

вывешивают колесо с помощью 
домкрата; 

слегка отвертывают гайки 12 
(см. рис. 144) и 15 (см. рис. 145) 
опорных пальцев и устанавливают 
опорные пальцы колодок в началь¬ 
ное положение (метками внутрь); 

нажимая на тормозную педаль с 
силой 12... 16 кгс, повертывают опор¬ 
ные пальцы в направлении, указан¬ 
ном стрелками так, чтобы нижняя 
часть накладки упиралась в тормоз¬ 
ной барабан. Момент, когда это 
происходит, определяют по увеличе¬ 
нию сопротивления при вращении 
опорного пальца. Затягивают в этом 
положении гайки опорных пальцев; 

опускают тормозную педаль; 

повертывают регулировочные 
эксцентрики так, чтобы колодки упи¬ 
рались в тормозной барабан, а за¬ 
тем повертывают регулировочные 
эксцентрики в обратном направлении 
настолько, чтобы колесо вращалось 
свободно; 

регулируют таким образом тор¬ 
мозные механизмы всех колес. 

После регулировки тормозных ме¬ 
ханизмов проверяют их действие на 
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дороге. При правильно отрегулиро¬ 
ванных зазорах между накладками 
колодок и барабанами тормозная 
педаль при интенсивном торможении 
должна опускаться не более чем на 
2 /з полного хода. 

Проверка работы гидровакуум¬ 
ных усилителей тормозов. Состояние 
гидровакуумных усилителей тормо¬ 
зов можно определить на автомоби¬ 
ле. Для этого при неработающем 
двигателе нажимают на тормозную 
педаль несколько раз, а затем, 
удерживая ее нажатой с усилием 

30.. .50 кгс, пускают двигатель. Под 
действием образующегося вакуума 
усилители вступят в работу. В это 
время следят за поведением тормоз¬ 
ной педали, шипением воздуха, про¬ 
ходящего через воздушный фильтр, 
который расположен в кабине, ра¬ 
ботой двигателя на холостом ходу. 

Педаль переместится 
вниз (к полу кабины) на 

15.. .20 мм. В момент движения пе¬ 
дали будет прослушиваться шипе¬ 
ние воздуха, после чего оно прекра¬ 
тится. Двигатель устойчиво работает 
на холостом ходу. Это означает, что 
гидровакуумные усилители работают 
исправно. 

— Педаль слабо перемес¬ 
тится вниз на 8 ... 10 мм; слышит¬ 
ся шипение воздуха, проходящего че¬ 
рез фильтр, которое продолжается 
при удерживании педали. Двигатель 
на холостом ходу работает неустой¬ 
чиво или останавливается. В этом 
случае имеет место порыв диафрагмы 
камеры усилителя или диафрагмы 
клапана управления в одном из уси¬ 
лителей. Необходимо разобрать ка¬ 
меру усилителя или клапан управле¬ 
ния и заменить поврежденную диаф¬ 
рагму. 

Для нахождения неисправного 
усилителя поочередно отключают их 
от вакуумного трубопровода. Для 
этого снимают шланг с переднего 
корпуса камеры усилителя и заглу¬ 
шают его. Затем проверяют работо¬ 
способность неотключенного усили¬ 
теля, как указано выше. При вклю¬ 
ченном исправном усилителе педаль 


переместится вниз на 8... 10 мм, будет 
иметь место кратковременное шипе¬ 
ние воздуха, а двигатель будет 
устойчиво работать на холостом ходу 
при нажатой тормозной педали. 

Педаль не перемещает- 
с я , слышится шипение воздуха толь¬ 
ко в момент запуска двигателя; 
двигатель устойчиво работает на 
холостом ходу при удерживании тор¬ 
мозной педали. В этом случае в 
одном из усилителей из-за неплотно¬ 
го прилегания шарика 15 (см. 
рис. 147) к седлу поршня или разру¬ 
шения манжеты 14 поршня полость 
низкого давления не разъединяется 
от полости высокого давления. Необ¬ 
ходимо путем поочередного отклю¬ 
чения усилителей от вакуумного тру¬ 
бопровода (порядок проведения ра¬ 
боты описан выше) определить 
неисправный усилитель, а затем 
разобрать его и заменить повреж¬ 
денные детали (шарик с поршнем 
или манжету). После этого меняют 
жидкость, так как ее загрязнение 
вызывает негерметичность шарика и 
износ манжеты. 

Педаль не переметает- 
с я , воздух не проходит через фильтр 
(нет шипения), двигатель устойчиво 
работает на холостом ходу. Это ука¬ 
зывает на засорение воздушного 
фильтра или трубопровода. Промы¬ 
вают фильтр в бензине, а затем 
опускают в масло, которым заправ¬ 
ляется двигатель и, дав маслу стечь, 
ставят фильтр на место. Продувают 
трубопровод, соединяющий фильтр с 
усилителями. 

Работа гидровакуумных усили¬ 
телей тормозов зависит так же от 
разрежения, создаваемого двигате¬ 
лем на холостом ходу, и герметич¬ 
ности запорного клапана, воздуш¬ 
ного трубопровода, атмосферных 
клапанов 8 (см. рис. 147) усилите¬ 
лей и самих усилителей обычно в 
местах установки диафрагмы. 

Для проверки разрежения, созда¬ 
ваемого двигателем на холостом хо¬ 
ду, и герметичности системы в ва¬ 
куумный трубопровод устанавливают 
вакуумметр. Вакуумметр удобнее 
установить через специальный трой- 
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Рис. 157. Проверка герметичности вакуум¬ 
ной системы привода тормозов: 

/ — вакуумметр; 2 тройник; 3 , 5 —шланги; 4 — 
трубка; 6 — гидровакуумнын усилитель тормозов 

ник в месте соединения вакуумного 
шланга с передним корпусом каме- 
ры усилителя (рис. 157). 

Пускают двигатель и проверяют 
показания вакуумметра на холо¬ 
стом ходу. Если показания менее 
0,5 кгс/см 2 или неустойчивы, то тре¬ 
буется регулировка двигателя. 

Останавливают двигатель и заме- 
і ают интенсивность снижения раз¬ 
режения. Если оно снижается более 
чем на 0,2 кгс/см 2 в течение 2 мин, 
то имеется негерметичность. 

Для обнаружения негерметич- 
кости запорного клапана и вакуум¬ 
ного трубопровода отсоединяют ва¬ 
куумные шланги от передних корпу¬ 
сов усилителей. Один из них заглу¬ 
шают, а другой соединяют с вакуум¬ 
метром. Запускают двигатель, а за¬ 
тем, дав ему поработать на холостом 
ходу, останавливают. В течение 
15 мин падения разрежения не 
должно быть. 

Герметичность в усилителях и их 
атмосферных клапанах определяют 
после того, как будет обеспечена 
герметичность запорного клапана и 
вакуумного трубопровода. При про¬ 
верке усилителей их поочередно 
отключают от вакуумного трубопро¬ 
вода. Вакуумметр присоединяют к 
вакуумному шлангу усилителя. За¬ 


пускают двигатель, а затем останав¬ 
ливают его. При падении разреже¬ 
ния более 0,2 кгс/см 2 в течение 2 мин 
находят негерметичность в усилителе 
и устраняют ее. При необходимости 
проверяют герметичность и второго 
усилителя. 

Проверка работы клапана управ¬ 
ления тормозами прицепа и герме¬ 
тичности пневмопривода тормозов. 

Для обеспечения надежного тормо¬ 
жения прицепа следят за герметич¬ 
ностью пневмопривода, работой кла¬ 
пана управления тормозами прице¬ 
па и правильностью соединения голо¬ 
вок. 

Герметичность пневмо¬ 
привода тормозов определяют 
по манометру при неработающем 
двигателе и давлении 4...4,5 кгс/см 2 , 
т. е. при отключенной системе ре¬ 
гулирования давления в шинах. Па¬ 
дение давления воздуха не должно 
быть более 0,5 кгс/см 2 в течение 
10 мин у автомобиля и в течение 
5 мин у тягача, соединенного с при¬ 
цепом. 

Для проверки работы 
клапана управления тор¬ 
мозами прицепа и пра¬ 
вильности соединения го¬ 
ловок при условиях, описанных 
выше, нажимают на тормозную пе¬ 
даль с усилием 50...70 кгс и, удержи¬ 
вая ее, замечают падение давления 
воздуха. Давление должно сразу 
упасть на величину не более 
0,3 кгс/см 2 , а затем не должно сни¬ 
жаться более чем на 0,2 кгс/см 2 в те¬ 
чение 1 мин. 

. При наличии отклонений от ука¬ 
занных параметров находят и устра¬ 
няют негерметичность провода, ис¬ 
пользуя мыльную воду. 

Основные неисправности тор¬ 
мозных систем автомобиля и спосо¬ 
бы их устранения приведены в 
табл. 16. 

Регулировка стояночной тормоз¬ 
ной системы. По мере изнашивания 
фрикционных тормозных накладок 
колодок зазор между накладками и 
тормозным барабаном восстанавли¬ 
вают вращением регулировочного 
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Таблица 16 


Пр 


ичина неисправности 


Способ устранения 


Увеличенный ход тормозной педали 


Увеличенные зазоры между фрикционными 
накладками колодок и тормозными барабанами 


Неправильная установка тормозных колодок 

Изношены эксцентрики опорных пальцев коло¬ 
док 

Недостаточный уровень жидкости в главном 
цилиндре 

Наличие в системе воздуха 

Течь жидкости через соединения трубопрово¬ 
дов 

Течь жидкости из колесных цилиндров или 
уплотнительных манжет штока гидровакуумного 
усилителя 

Повреждение манжет или торцовых уплотни¬ 
тельных колец головок поршней главного ци¬ 
линдра 


Провести текущую регулировку тормозных 
механизмов с помощью регулировочных 
эксцентриков. Если фрикционные накладки 
сильно изношены (до головок заклепок 
осталось менее 0,5 мм), то заменить их новыми 
и выполнить полную регулировку тормозных 
механизмов 

Выполнить полную регулировку тормозных 
механизмов 

Заменить изношенные эксцентрики, после 
чего выполнить полную регулировку тормоз¬ 
ных механизмов 

Долить необходимое количество жидкости 

Прокачать систему 

Установить места течи и плотно затянуть 
соединение. Если течь не прекращается, за¬ 
менить поврежденные детали новыми 

Заменить поврежденные манжеты. При 
повреждении поверхности колесною цилинд¬ 
ра или штока усилителя заменить их 

Заменить поврежденные манжеты или коль¬ 
ца 


Тормозные механизмы не растормаживаются 


Отсутствие зазора между толкателем и порш¬ 
нем главного цилиндра 

Разбухание резиновых манжет вследствие по¬ 
падания в систему минеральною масла или 
тормозной жидкости, не рекомендованных заво 
дом 


Заедание поршня цилиндра гидровакуумного 
уштлителя іормозов 


Заедание поршни клапана управления гидро- 
вакѵ умного усилители тормозов при возвраще¬ 
нии в исходное положение после прекращения 
чажатия на педаль 


Отрегулировать свободный ход педали 

('.лить тормозную жидкость, разобрать все 
узлы гидропривода, промыть в спирте их 
детали. Промыть тормозную систему. Заме¬ 
нить все резиновые уплотнители. Перед 
сборкой детали узлов и рабочие поверхности 
цилиндров смазать касторовым маслом или 
тормозной жидкостью 

Промыть систему спиртом и заменить 
жидкость. Если дефект не устранен, снять 
усилитель, проверить состояние рабочих по¬ 
верхностей цилиндра, поршня и при необхо¬ 
димости заменить поврежденные детали 
Спять клапан управления, промыть его 
поршень и манжеты, а также отверстие 
в цилиндре жидкостью Заменить повреж¬ 
денные манжеты или пружину, если она при 
сжатии до высоты 17 мм ие обеспечивает 
нагрузку 2,5±0,25 кге 


Не растормаживается оди 

Ослаб,та или потомилась стяжная пружина 
колодок тормоза 

Колодка тую вращается па опорном пальце 

. Сіе, шанс поршни в колесном цилиндре вслед¬ 
ствие коррозия или ысореннн 


н тормозной механизм 

Заменить пружину, если она растянулась 
до длины 227 мм и не обеспечивает 
нагрѵзку 34...39 кге 

Разобрать тормозной механизм и устра¬ 
нить причину заедания 

Разобрать цилиндр, промыть детали спир¬ 
том. При необходимости поверхность ци¬ 
линдра зачистить мелкозернистой шкуркой. 
Перед сборкой промытые детали смазать 
тонким слоем касторового масла 


181 



Окончание табл. 16 


Пр 


ичина неисправности 


Способ устранения 


При торможении автомобиль уводит в сторону 


Неодинаковое давление воздуха в шинах ле¬ 
вых и правых колес 

Замасливание накладок тормозных колодок 
е одном из тормозных механизмов 


Задиры или глубокие риски на рабочей по¬ 
верхности баррабана 


большое усилие на педали из-за неисправности 

Неплотности в соединениях вакуумного трубо¬ 
провода или запорного клапана 

Засорение воздушного фильтра усилителя 

Порвана диафрагма камеры усилителя 
Неплотное прилегание шарика к седлу поршня 
или разрушение манжеты поршня 


Установить в шинах требуемое давление 

Заменить колодки или удалить замасли¬ 
вание промыванием накладок тормоза в бен¬ 
зине с последующим шлифованием мелкой 
шкуркой и тщательным удалением абразив¬ 
ной пыли с накладок 

Расточить барабан на глубину риски. 
Если риски глубже 1,5 мм, то следует за¬ 
менить барабан в сборе со ступицей 

гидровакуумного усилителя или его системы 

Устранить неплотности в соединениях тру¬ 
бопровода или запорного клапана 

Промыть фильтр в бензине, смазать 
маслом и поставить на место 

Заменить диафрагму 

Разобрать усилитель, промыть поршень, 
шарик. Заменить поврежденную манжету 
и жидкость в системе привода 


Не работает тормозная система прицепа 


Неправильно подключены соединительные го¬ 
ловки или не открыт разобщительный кран 

Разрушилась диафрагма клапана управления 
тормозами прицепа 

Заедание поршней клапана управления тор- 
іѵозами прицепа 


Подключить соединительные іоловки, про¬ 
верить герметичность соединения. Открыть 
разобщительный кран, установив рукоятку 
вдоль оси крана 

Разобрать кран и заменить поврежденную 
диафрагму 

Снять клапан, промыть его поршни и ман¬ 
жеты, а также отверстие в цилиндре жид¬ 
костью. При наличии надиров на поршнях 
или цилиндре заменить их 


Большое усилие на рычаге привода стояночной тормозной системы 


Замасливание фрикционных накладок стояноч¬ 
ного тормозного механизма 


Изнашивание тормозных накладок 
Изнашивание деталей разжимного механизма 


Заменить накладки или удалить замасли 
вание промыванием в бензине с последую¬ 
щим шлифованием мелкой шкуркой и тща¬ 
тельным удалением абразивной пыли с нак¬ 
ладки 

Заменить накладки 

^Разобрать разжимной механизм. На на¬ 
клонной поверхности толкателей не допуска¬ 
ются вмятины ог шарика. При наличии 
вмятин заменить толкатели 


Большой ход рычага привода стояночной тормозной системы 


Большой зазор между колодками 
ным барабаном 


и 


тормоз- 


Отрегулировать зазор между колодками 
и тормозным барабаном. В случае необходи¬ 
мости отрегулировать привод 
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винта 12 (см. рис. 154), Последо¬ 
вательность регулировки тормоза: 

вывешивают с помощью домкра¬ 
та одно заднее колесо автомобиля. 
Рычаг выключения заднего моста и 
понижающей передачи ставят в 
нейтральное положение. Отключают 
передний мост; 

опускают вытяжной стержень в 
крайнее нижнее положение; 

завертывают регулировочный 
винт 12 так, чтобы тормозной бара¬ 
бан от усилия рук не проворачи¬ 
вался; 

регулируют длину тяги 24 регули¬ 
ровочной вилкой 25 до совпадения 
отверстия в вилке с отверстием в 
рычаге 26 , выбрав все зазоры в сое¬ 
динениях; 

увеличивают длину тяги, отвернув 
регулировочную вилку на 1...2 обо¬ 
рота; 

затягивают контргайку вилки, 
вставляют палец (головкой кверху), 
зашплинтовывают; 

отпускают регулировочный винт 
настолько, чтобы барабан свободно 
вращался. При правильной регули¬ 
ровке стержень привода должен 
выдвигаться на 15...20 зубцов. 

Ремонт тормозной системы 

Перед выполнением ремонтных 
операций узлы тормозной системы 
тщательно промывают содовым 
раствором и высушивают сжатым 
воздухом. 

Тормозные механизмы колес 

подвергают ремонту при утечке тор¬ 
мозной жидкости из цилиндров в ре¬ 
зультате изнашивания рабочей по¬ 
верхности цилиндра, манжет, порш¬ 
ней, при замене изношенных накла¬ 
док или колодок. 

Тормозной барабан очищают от 
грязи, ржавчины и зачищают забои¬ 
ны. Барабан заменяют, если на его 
рабочей поверхности образовались 
трещины или он деформирован, или 
его рабочие поверхности износились 
настолько, что в случае его расточки 
диаметр рабочей поверхности будет 


более 383 мм. Мелкие задиры, ца¬ 
рапины на рабочей поверхности ба¬ 
рабана удаляют мелкозернистой 
наждачной шкуркой. Если барабан 
имеет биение более 0,3 мм, а также 
глубокие риски и задиры, то плотно 
прижимают фланец барабана к сту¬ 
пице с помощью гаек крепления ко¬ 
лес, повернув их обратной стороной 
на шпильки, и, базируясь на наруж¬ 
ные обоймы подшипников, растачи¬ 
вают барабан до исчезновения рисок 
и задиров. Биение после расточки 
должно быть не более 0,2 мм. Биение 
проверяют относительно колец под¬ 
шипников с навернутыми гайками. 
Диаметр расточенного барабана 
должен увеличиться не более чем на 
3 мм, г. е. должен быть не более 
383 мм. 

Колесный цилиндр тормоза. П о - 

рядок снятия. Снимают колесо, 
тормозной барабан. Разводят тор¬ 
мозные колодки, сняв стягивающие 
их пружины; отсоединяют муфту и 
тормозной трубопровод от тормозно¬ 
го цилиндра. При снятии колесного 
цилиндра переднего тормоза отвер¬ 
тывают гайку с пружинной шайбой 
опорного пальца колодки и выни¬ 
мают палец с латунным эксцентри- 
ком и шайбой. Снимают колонку и 
цилиндр с тормозного щита. 

Разборка колесного ци¬ 
линдра. Снимают резиновый кол¬ 
пак с конца тормозного цилиндра, 
вынимают поршень, манжету, рас¬ 
порную чашку с пружиной. Снимают 
резиновый колпак с поршня. Вывер¬ 
тывают перепускной клапан из ци¬ 
линдра. Промывают детали тормоз¬ 
ного цилиндра в чистом спирте или 
тормозной жидкости. 

Проверка и ремонт деталей. 
Колесный цилиндр промы¬ 
вают в спирте и протирают чистой 
салфеткой. Если на рабочей поверх¬ 
ности цилиндра имеются коррозия, 
царапины, задиры или диаметр ци¬ 
линдра изношен более 35,08 мм, то 
заменяют цилиндр или хонингуют 
его до диаметра не более 35,12 мм. 
После хонингования ставят новые 
манжеты. Если после хонингования 
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дефект не устранился' или имеется 
течь' жидкости из собранного ци¬ 
линдра, то цилиндр растачивают, а 
затем хонингуют под ремонтный раз¬ 
мер. При этом устанавливают порш¬ 
ни, манжеты ремонтного размера. 

Поршень колесного цилиндра не 
должен иметь коррозии, задиров или 
изнашивания. При изнашивании до 
диаметра 34,85 мм, а также при на¬ 
личии задиров и коррозии поршень 
заменяют. 

Манжета цилиндра должна быть 
эластичной с острой рабочей кром¬ 
кой без дефектов. Диаметр манжеты 
должен быть не менее чем на 0,6 мм 
больше диаметра цилиндра, в кото¬ 
рый она устанавливается. 

Пружина не должна иметь кор¬ 
розии. Под нагрузкой в 0,95±0,1 кгс 
должна сжиматься до высоты 25 мм. 

Распорная чашка манжеты не 
должна иметь вмятин и забоин. При 
установке в цилиндр она должна 
равномерно прилегать к уплотни¬ 
тельной кромке манжеты, не ка¬ 
саясь ее доны пка. 

Перепускной клапан должен 
иметь хорошую поверхность уплот¬ 
няющего’ корпуса, а продольное и 
поперечное отверстия быть чистыми. 

Сборка и испытания. Перед сбор¬ 
кой все детали колесных цилиндров 
промывают в чистом спирте или тор¬ 
мозной жидкости и обдувают сжа¬ 
тым воздухом. Манжеты и рабочую 
поверхность цилиндра смазывают 
касторовым маслом ГОСТ 6757—73 
или тормозной жидкостью. Темпера¬ 
тура касторового масла и тормозной 
жидкости не должна быть ниже 
+ 15 °С. 

Порядок сборки. Подсоби- 
рают возвратную пружину с рас¬ 
порной чашкой. Надевают на пор¬ 
шень защитный резиновый колпак. 
Устанавливают в колесный цилиндр 
пружину с чашкой, манжету, пор¬ 
шень с колпаком. Надевают резино¬ 
вый колпак на конец цилиндра. 
Ввертывают перепускной клапан. 
Испытывают цилиндр на герметич¬ 
ность. Для этого цилиндр погружают 
в спирт и подают в резьбовое отвер¬ 


стие воздух под давлением 4 _ 
6 кгс/см 2 . При отвернутом перепуск¬ 
ном клапане воздух должен энергич¬ 
но выходить из его отверстия. При 
завернутом клапане выхода воздуха 
не должно быть. Надевают резино¬ 
вый колпачок на перепускной кла¬ 
пан. 

Порядок установки ко¬ 
лесного цилиндра перед¬ 
него тормоза. Вставляют колес¬ 
ный цилиндр в отверстие на щите 
тормоза. Устанавливают опорный 
палец в сборе с шайбой и латун¬ 
ным эксцентриком в колодку тормо¬ 
за, а затем в отверстия на хвостови¬ 
ке колесного цилиндра и щита тор¬ 
моза. Устанавливают колодку в 
прорезь стержня другого колесного 
цилиндра и завертывают на опорном 
пальце гайку с пружинной шайбой 
крепления колесного цилиндра. На¬ 
девают возвратные пружины коло¬ 
док. Ввертывают муфту с новыми 
медными прокладками в колесный 
цилиндр, но не затягивают болт 
до отказа. Присоединяют трубопро¬ 
вод к муфте. Окончательно затяги¬ 
вают болт муфты. 

Установка колесного 
цилинДра заднего тормоза. 
Вставляют колесный цилиндр в от¬ 
верстие на щите тормоза. Закреп¬ 
ляют двумя болтами и пружинными 
шайбами цилиндр на щите тормоза. 
Ввертывают муфту с новыми медны¬ 
ми прокладками в колесный цилиндр, 
но не затягивают болты до отказа 
Присоединяют трубопровод к муфте. 
Окончательно затягивают болт муф¬ 
ты. Устанавливают тормозные ко¬ 
лодки с помощью опорных пальцев 
с латунными эксцентриками и плас¬ 
тиной. Затягивают на опорных паль¬ 
цах гайки с пружинными шайбами. 
Устанавливают стяжную пружину 
колодок. 

Колодки тормозов. Колодки пе¬ 
редних и задних тормозных меха¬ 
низмов отличаются только длиной 
концов ребер, устанавливаемых в 
колесные цилиндры. 

Порядок снятия коло¬ 
док. Снимают колесо и тормозной 
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барабан; снимают стяжные пружины 
колодок; отвертывают гайки опор¬ 
ных пальцев колодок, удерживая 
пальцы от проворачивания. Снимают 
опорные пальцы, эксцентрики, шай¬ 
бы (пластину) опорных пальцев. 
Снимают колодки. 

Проверяют кривизну накладок 
шаблоном радиусом 189,80 мм. До¬ 
пускается просвет не более 0,30 мм. 
Отклонение от окружности и нерав¬ 
номерное изнашивание выправляют 
шлифованием. Накладки заменяют 
при утопйнии заклепок внутрь на¬ 
кладки менее 0,5 мм. При смене 
накладок высверливают или срубают 
заклепки накладок. Проверяют сос¬ 
тояние отверстий под опорный палец. 
Отверстие не должно быть эллипс - 
ным и диаметром более 28,3 мм. При 
необходимости заваривают отвер¬ 
стие и растачивают до диаметра 
2 з+о,о 45 мм Проверяют шаблоном 
кривизну обода колодки. При радиу¬ 
се шаблона 182 мм щуп 0,3 мм меж¬ 
ду шаблоном и ободом колодки не 
должен проходить. 

Проверяют состояние поверхнос¬ 
ти тормозного барабана. Если увели¬ 
чение внутреннего диаметра бараба¬ 
на меньше чем 1,5 мм по сравнению 
со стандартным размером, то уста¬ 
навливают стандартные накладки. 
Если диаметр на 1,5...3,0 мм превы¬ 
шает стандартный размер, то приме¬ 
няют накладки ремонтного размера 
или устанавливают прокладки меж¬ 
ду ободом колодки и накладкой тол¬ 
щиной 0,8...1,5 мм.. Устанавливают 
новую фрикционную накладку на 
колодку и, начиная со средних отвер¬ 
стий, приклепывают ее к ободу. Про¬ 
веряют зазор между накладкой и 
ободом колодки. Накладка должна 
плотно прижиматься к ободу, щуп 
0,25 мм не должен проходить между 
ними на глубину более 20 мм. По 
ширине накладка не должна высту¬ 
пать за обод колодки. На концах 
накладки должны быть скосы дли¬ 
ной 8... 14 мм. Отшлифовывают 
накладки так, чтобы их диаметр 
был на 0,2...0,4 мм меньше диаметра 
барабана. 



Рис. 158. Разборка вторичного корпуса глав¬ 
ного цилиндра 



Рис. 159 Разборка поршня главного цилиндра 
/—корпус приспособления; 2 —болт М8Х20 от 
главного цилиндра; 3 —штифт; 4 —иакиднаая гай¬ 
ка; 5—втулка приспособления; 6 —поршень глав¬ 
ного цилиндра 


Установка колодок. Уста¬ 
навливают тормозные колодки на 
щит между направляющей скобой и 
ее пластинчатой пружиной. Наде¬ 
вают нижние концы колодок на опор¬ 
ные пальцы, предварительно подсоб¬ 
рав их с новыми латунными эксцент¬ 
риками и шайбами (пластиной). 
Верхние концы колодок вставляют 
в прорези упорных стержней в порш¬ 
нях. Устанавливают опорные пальцы 
метками внутрь и, придерживая их 
специальным ключом, завертывают 
гайки с пружинными шайбами. Уста¬ 
навливают стяжную пружину тор¬ 
мозных колодок. Повертывают регу¬ 
лировочные эксцентрики, чтобы по¬ 
лучить максимальный зазор для 
установки тормозного барабана. 
Устанавливают барабан на ступицу, 
ввертывают три винта. Устанавли¬ 
вают колеса. Проводят полную регу¬ 
лировку тормозов. Прокачивают тор- 
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мозную систему. После приработки 
тормозов повторяют регулировку 
зазора между накладками и тормоз-^ 
ными барабанами. 

Главный тормозной цилиндр. 
Наиболее вероятными неисправнос¬ 
тями главного тормозного цилиндра 
могут бытъ: изнашивание манжет, 
резиновых уплотнительных колец, 
поршней, головок поршней, задиры 
и изнашивание рабочей поверхности 
первичного и вторичного картеров. 

Снятие главного тор¬ 
мозного цилиндра. Отсоеди¬ 
няют в кабине от соединительных 
муфт три трубки, идущие от глав¬ 
ного цилиндра тормозов и сцепле¬ 
ния (см. рис. 155). Заслушивают 
трубки колпачками от клапанов про¬ 
качки. Отсоединяют провода от 
включателя 7 сигнала «Стоп». Отвер¬ 
тывают от кабины и рулевого меха¬ 
низма кронштейн с педалями, глав¬ 
ными цилиндрами привода тормозов 
и сцепления. Вынимают его из каби¬ 
ны. Обвертывают крышку бачка и 
выливают в сосуд тормозную жид¬ 
кость. Отсоединяют от бачка шланг 
питания главного цилиндра привода 
сцепления. Отсоединяют шток глав¬ 
ного цилиндра от промежуточного 
рычага, а корпус цилиндра от крон¬ 
штейнов его крепления. Снимают 
главный цилиндр с кронштейна пе¬ 
далей. 

При разборке главного тормозно¬ 
го' цилиндра используют тиски. За¬ 
жимают главный цилиндр в тисках 
за фланцевые части картеров, чтобы 
не нарушить рабочие поверхности. 

Порядок разборки. Очи¬ 
щают наружную поверхность ци¬ 
линдра и бачка. Отсоединяют муф¬ 
ты с медными прокладками и труб¬ 
ками от главного цилиндра. Повер¬ 
тывают цилиндр бачком вниз, выли¬ 
вают из него жидкость, а затем, 
нажав несколько раз на поршень, 
удаляют в сосуд остатки тормозной 
жидкости из главного цилиндра. От¬ 
соединяют бачок от главного ци¬ 
линдра, для чего извлекают из шту¬ 
церов корпуса цилиндра соедини¬ 
тельные резиновые втулки 4 (см. 


рис. 146) с трубками 5 . Отвертывают 
два штуцера 6 крепления бачка глав¬ 
ного цилиндра. Отвертывают два 
штуцера 23 и вынимают клапаны 22 
избыточного давления с пружинами 
21 . Снимают защитный резиновый 
чехол 8 с корпуса цилиндра и выни¬ 
мают толкатель 9 поршня главного. 
цилиндра. Отвертывают два болта, 
соединяющие корпусы главного ци¬ 
линдра, снимают с вторичного кор¬ 
пуса резиновые уплотнительные 
кольца, вынимают возвратную пру¬ 
жину 16 первичного поршня. 

Устанавливают вторичный корпус 
главного цилиндра в тиски, как по¬ 
казано на рис. 158, и отвертывают 
упорный болт вторичного поршня. 
Вынимают вторичный поршень 18 
(см. рис. 146) с возвратной пружи¬ 
ной, снимают уплотнительную ман¬ 
жету с головки поршня и резиновые 
кольца с поршня. Устанавливают 
первичный корпус главного цилиндра 
в тиски, отвертывают упорный болт, 
вынимают поршень, снимают уплот¬ 
нительную манжету с головки порш¬ 
ня и резиновое кольцо с поршня. 
Выпрессоьывают упорные стержни 
из поршней с помощью приспособ¬ 
ления, указанного на рис. 159. Вы¬ 
нимают уплотнитель 12 (см. рис. 
146) из головки поршня. 

При дефектах на рабочих по¬ 
верхностях цилиндров или односто- 
' ронних износах их заменяют новыми. 
Резиновые манжеты, уплотнительные 
кольца заменяют новыми при каждой 
разборке главного цилиндра. 

Номинальные и ремонтные раз¬ 
меры деталей цилиндров колесных 
тормозных механизмов даны в 
прил. 4. 

Ремонт деталей главного ци¬ 
линдра. Промывают все детали глав¬ 
ного цилиндра в спирте или чистой 
тормозной жидкости и протирают. 
Данные предельно допустимых раз¬ 
меров деталей главного цилиндра 
указаны в прил. 5. 

Картеры главного ци¬ 
линдра. Проверяют, нет ли зади- 
ров, рисок, коррозии на рабочих по¬ 
верхностях. Если на поверхности 
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имеются задиры, коррозия и изнаши¬ 
вание, цилиндр хонингуют до диа¬ 
метра не более 32,12 мм. В этом слу¬ 
чае устанавливают новые манжеты 
номинального размера. Если хонин¬ 
гованием не удастся вывести дефек¬ 
ты с рабочей поверхности цилиндра, 
то цилиндр растачивают, а затем 
хонингуют под ремонтный размер. 
При этом устанавливают соответ¬ 
ствующего размера поршни, головки 
поршней и манжеты. 

Поршни и головки порш¬ 
ней главного цилиндра. 
Проверяют, нет ли задиров, изна¬ 
шивания, царапин, вмятин на торцо¬ 
вых поверхностях в месте установки 
торцового уплотнения. Предельные 
изнашивания поршней и головок 
даны в прил. 5. При установке изно¬ 
шенных поршней и головок в изно¬ 
шенные корпусы обеспечивают меж¬ 
ду ними диаметральный зазор не 
более 0,2 мм, чтобы гарантировать 
надежную работу уплотнительных 
элементов. 

Манжеты, уплотнитель¬ 
ные кольца должны быть элас¬ 
тичными, без изъянов. Манжеты 
должны иметь острые кромки, а 
диаметр рабочих кромок должен 
быть в соответствии с размерами, 
указанными в прил. 5. 

Клапаны избыточного 
давления должны быть эластич¬ 
ными без изъянов на внутренней и 
наружной поверхностях. Внутренние 
кромки отверстия клапана должны 
плотно прижиматься к сферической 
поверхности пластины. 

Сборка главного цилиндра. Перед 
сборкой все детали промывают в 
чистом спирте или тормозной жид¬ 
кости и обдувают сжатым воздухом. 
Манжеты, поршни, головки и рабо¬ 
чие поверхности'корпусов смазывают 
тонким слоем касторового масла. 
При его отсутствии детали смазы¬ 
вают тормозной жидкостью ПЖ-22М 
или «Нева». 

Порядок сборки. Уста¬ 
навливают на головки поршней 
уплотнительные манжеты и торцовые 
уплотнительные кольца. Проверяют, 


чтобы рабочая кромка уплотнитель¬ 
ного кольца равномерно выступала 
на 0,2...0,6 мм над торцовой поверх¬ 
ностью головки. 

Надевают на упорные стержни 15 
(см. рис. 146) поршней пружины 19 , 
головки 14 и запрессовывают стерж¬ 
ни в поршни. После запрессовки 
упорных стержней оттягивают го¬ 
ловку 14 от поршня и проверяют 
торцовый зазор между ними, кото¬ 
рый должен быть 1,1...1,4 мм. Тор¬ 
цовый зазор проверяют двумя щупа¬ 
ми, вставляя их одновременно с 
диаметрально противоположных сто¬ 
рон. 

Надевают на поршни уплотни¬ 
тельные резиновые кольца и воз¬ 
вратные пружины. Зажимают фла¬ 
нец вторичного картера в тиски. 
Устанавливают вторичный поршень 
18 с пружиной в корпус так, чтобы 
пазы поршня располагались напро¬ 
тив боковых отверстий корпуса, а 
затем, продвинув поршень внутрь, 
завертывают ограничитель хода 11 , 
установив под его головку новую 
медную прокладку. Устанавливают 
первичный поршень 10 в картер ци¬ 
линдра и завертывают упорный болт 
с медной прокладкой. Устанавливают 
на вторичный картер цилиндра уп¬ 
лотнительные резиновые кольца и 
соединяют корпусы между собой. 
Устанавливают в картеры клапаны 
избыточного давления 22 и заверты¬ 
вают штуцера 23 , болты с надеты¬ 
ми на них муфтами с медными про¬ 
кладками. Присоединяют к муфтам 
трубки. Завертывают в корпусы шту¬ 
цера- с медными прокладками и 
закрепляют на них с помощью рези¬ 
новых втулок 4 и трубок 5 прозрач¬ 
ный бачок. Устанавливают в пер¬ 
вичный поршень толкатель с уплот¬ 
нительным резиновым чехлом. 
Закрепляют чехол на корпусе плас¬ 
тинчатым пружинным кольцом. 

Испытание главного цилиндра. 
После установки главного цилиндра 
его заполняют тормозной жидкостью, 
прокачивают систему, а затем прово¬ 
дят окончательную проверку работо¬ 
способности главного цилиндра, для 
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чего нажимают на тормозную педаль точного давления должны удержи- 
усилием 70... 100 кгс и, удерживая вать давление не менее 0,4 кгс/см 2 
ее в течение 0,5... 1 мин, осматри- в течение 1,ч. 

вают места соединений корпусов, Гидровакуумный усилитель тор- 
упорных стержней поршней, штуце- мозов снимают с автомобиля только 
ров, муфт, трубок. Малейшее подте- при неисправностях, которые выз- 
кание тормозной жидкости недопус- ваны разбуханием манжет из-за за- 
тимо. В указанном положении не ливки в систему жидкости минераль- 
должно быть перемещения тормоз- ного происхождения или тормозной 
ной педали. жидкости, не предусмотренной руко- 

Проверку на герметичность кла- водством по эксплуатации; изнаши- 
панов избыточного давления глав- ванием манжет штока, поршня сило¬ 
ного цилиндра определяют на спе- вого цилиндра; негерметичностью 
циальном стенде с помощью мано- шарикового клапана поршня или 
метров, установленных вместо датчи- изнашиванием штока, поршня, пи¬ 
ков сигнала «Стоп». Клапаны избы- линдра. Во всех остальных случаях. 



Рис. 160. ГидроВакуумиый усилитель в разобранном виде: 

I —задний корпус; 2, 59, 62 —гайки; 3, 40, 61 —пружинная шайба; 4 —малая тарелка; 5, 34- диаф¬ 
рагмы; 6 —распорная втулка; 7 —большая тарелка; 8, 25, 28, 57 —пружины; 9 —винт; 10 —хомут; 11, 19 
резиновые кольца; 12, 16 —шайбы; 13 —передний корпус; 14, 41 —прокладки; 15 —стопорные кольца; 
17 —манжета штока; 18 —корпус уплотнителей; 20 —упорная шайба; 21 —толкатель (шток) поршня; 
22 —толкатель клапана поршня; 23, 37 —поршни; 24 —шариковый клапан; 26 —клапан 27 стержень 
клапанов; 29 —крышка клапана управления; 30, 39, 53 — болті 31, 43 —штуцера; 32 —пластинчатая 
шайба; 33 —шайба диафрагмы: 35 —клапан управления; 36, 56 —манжеты; 38 —клапан управления 
в сборе; 42 —корпус клапана управления, 44, 48 —уплотнительные прокладки; 45 —перепускной клапан; 
46— колпачок; 47— цилиндр усилителя; 49— пробка; 50— соединительная муфта; 51— болт соедини¬ 
тельной муфты; 52— кронштейн крепления гидровакуумного усилителя; 54— зубчатая шайба; 55— колпа¬ 
чок манжеты пОршия; 58, 65 —шплинты; 60 —штифт; 63 —шланг; 64 —стяжная лента; 65—пряжка 
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связанных с заменой диафрагм, изно¬ 
шенных манжет или поршня клапа¬ 
на управления, клапанов вакуумного 
и атмосферного, пружин, производят 
ремонт без снятия усилителя с авто¬ 
мобиля. 

Снятие гидровакуумно¬ 
го усилителя. Очищают усили¬ 
тель и трубопроводы, присоединен¬ 
ные к нему, от пыли и грязи. Отсое¬ 
диняют две гидравлические й одну 
воздушную трубки, резиновый шланг 
вакуумного трубопровода. Сливают 
в сосуд тормозную жидкость из уси¬ 
лителя. Снимают усилитель в сборе 
с кронштейнами. Снимают муфту 
с болтом и медными прокладками 
гидравлического трубопровода. 

Разборка гидровакуум¬ 
ного усилителя (рис. 160). 
Устанавливают усилитель в тиски, 
а между губками тисков — медные 
прокладки. Отъединяют резиновый 
шланг 63 от задней половины кор¬ 
пуса камеры усилителя, а затем от¬ 
вертывают его вместе со штуцером 31 
от корпуса клапана управления. Де¬ 
лают метки на корпусах 1 к 13 для 
обеспечения последующей правиль¬ 
ной их сборки, а также на гидравли¬ 
ческом цилиндре 47 и корпусе 13, 
прилегающем к нему. Снимают два 
хомута 10 с корпуса усилителя. 

Удерживая рукой диафрагму 
(рис. 161), отвертывают гайку тол¬ 
кателя. Снимают последовательно 
пружинную шайбу гайки, малую та¬ 
релку 4 (см. рис. 160) диафрагмы, 
диафрагму 5, распорную втулку 6, 
большую тарелку 7 диафрагмы, пру¬ 
жину 8. Осторожно снимают рези¬ 
новое кольцо 11 вместе с шайбой 12 
толкателя 21. Снимают переднюю по¬ 
ловину корпуса 13, картонную про¬ 
кладку 14. Отвертывают торцовую 
пробку 49 и снимают медную про¬ 
кладку 48. Открывают корпус уплот¬ 
нителей 18 цилиндра. Вынимают ман¬ 
жеты 17 из корпуса уплотнителей 
и снимают резиновое кольцо 19. 

Вынимают поршень с толкателем 
из цилиндра в сторону, показанную 
на рис. 162. Расшплинтовывают 
поршень, снимают колпак 55 (см. 



/ Рис. 161. Снятие диафрагмы 



Рис. 162. Извлечение поршня с толкателем 


рис. 160) манжеты, вынимают из 
поршня пружину 57, шариковый кла¬ 
пан 24, снимают манжету 56 с 
поршня. 

Выпрессовывают из поршня 
штифт, как показано на рис. 163. 
Вынимают толкатель (шток) 21 (см. 
рис. 160) поршня 23 и пластинча¬ 
тый толкатель 22 шарикового кла¬ 
пана. Легким нажимом вынимают 
из цилиндра упорную шайбу 20 
поршня, вывертывают перепускной 
клапан 45 с колпачком 46 из цилин¬ 
дра 47 усилителя и штуцер 43 с мед¬ 
ной прокладкой 44. Снимают крыш¬ 
ку 29 корпуса 42 клапана управле¬ 
ния с прокладкой 41. Снимают кор¬ 
пус 42 клапана управления и выни¬ 
мают из цилиндра клапан управле¬ 
ния 38. Вынимают пружину 25 из 
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Рис. 164. Разборка клапана управления 


корпуса клапана, клапаны 26 и их 
пружину 28. 

С помощью отвертки, как пока¬ 
зано на рис. 164, снимают плоскую 
фигурную шайбу 32 (см. рис. 160) 
с клапана управления, шайбу 33 
диафрагмы и диафрагму 34. Сни¬ 
мают уплотнительную манжету 36 с 
нижнего конца поршня 37 клапана 
управления. В случае плохого сос¬ 
тояния уплотнительной манжеты 
верхнего конца поршня клапана его 
выпрессовь'Р а ют (рис. 165). Сни¬ 
мают манжету поршня. 

Проверка и ремонт гидрозакуум- 
ного усилителя. Промывают все ме¬ 


таллические части в керосине, за 
исключением резиновых деталей и 
деталей цилиндра усилителя, кото¬ 
рые промывают в чистом спирте или 
в тормозной жидкости. Не допус¬ 
кают, чтобы масло попадало на ре¬ 
зиновые детали. Заменяют все изно¬ 
шенные или поврежденные детали. 

Цилиндр гидровакуум¬ 
ного усилителя должен иметь 
рабочие поверхности без царапин, 
задиров и коррозии. В случае обна¬ 
ружения указанных недостатков его 
хонингуют до диаметра не более 
22,12 мм для рабочей поверхности 
поршня усилителя и не более 
12,62 мм для рабочей поверхности 
поршня клапана управления. В этом 
случае ставят новые манжеты. Если 
после хонингования дефект на зерка¬ 
ле цилиндра не устранился, то ци¬ 
линдр растачивают и хонингуют под 
ремонтный размер. В этом случае 
устанавливают поршни и манжеты 
ремонтного размера. 

Поршень цилиндра ггідро- 
вакуумного усилителя не должен 
иметь коррозии и задиров. При одно¬ 
стороннем изнашивании, наличии за¬ 
диров, коррозии или неплотном при¬ 
легании шарика (клапана) поршень 
заменяют. Толкатель (шток) поршня 
должен иметь гладкую поверхность 
без задиров и ржавчины. 

При обнаружении указанных не¬ 
достатков толкатель обязательно 
заменяют. Поверхность толкателя 
покрывают твердым хромом и по¬ 
лируют до и после покрытия. Диа¬ 
метр толкателя ІОГо.оіб мм - 

Корпус уплотнителей 
штока должен иметь внутреннюю 
поверхность гладкую, без задиров и 
изнашивания. Номинальный диаметр 
отверстия іо +003 мм. При изнаши¬ 
вании поверхности отверстия (на 
краях) до диаметра более 10,4 мм 
корпус уплотнителей заменяют. 

Диафрагму камеры уси¬ 
лителя и клапана управле¬ 
ния в случае обнаружения разрыва, 
трещины, смятия уплотняющих коль¬ 
цевых кромок и других повреждений 
заменяют. 
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Пружина камеры усили¬ 
теля должна сжиматься дс высоты 
120 мм под нагрузкой 9... 12 кгс. 

Манжеты толкателя 

поршня цилиндра и поршня 
клапана управления должны 
быть эластичными с острыми уплот¬ 
няющими кромками. Внутренний 
диаметр манжеты толкателя 
8,5 -0 ' 2 мм. В эксплуатации допускает¬ 
ся применение манжет с диаметром 
не более 9,0 мм. Для остальных 
манжет размеры указаны в прил. 6. 

Уплотнительные резино¬ 
вые кольца не должны иметь 
деформации, трещин, разрывов. 

Клапан поршня (шарик) 
диаметром 6,35±0,025 мм не должен 
иметь гранености и налета на поверх¬ 
ности и должен плотно сидеть в гнез¬ 
де поршня усилителя. 

Поршень клапана управ¬ 
ления не должен иметь задиров, 
коррозии и должеч надежно удержи¬ 
ваться в клапане управления. При 
обнаружении указанных недостатков 
поршень заменяют. 

Клапан управления дол¬ 
жен обеспечивать надежную запрес¬ 
совку в него поршня и надежное 
удерживание пружинной шайбы 
диафрагмы. В случае отсутствия это¬ 
го или наличия забоин на поверх¬ 
ности седла клапан заменяют. 

Пружина клапана управ¬ 
ления должна усилием 

2,5+0,25 кгс сжиматься до высоты 
17 мм. 

Корпус клапана управ¬ 
ления должен иметь ровную коль¬ 
цевую канавку для надежного уплот¬ 
нения диафрагмы клапана и седло 
под воздушный клапан без забоин. 

Атмосферный и вакуум¬ 
ный клапаны должны иметь 
гладкую поверхность без царапин и 
шероховатости для герметичного 
прилегания клапанов к седлам. 

Пружина атмосферного 
клапана под нагрузкой 0,3_ п о5 кгс 
должна сжиматься до высоты 20 мм. 

Пружинная шайба диаф¬ 
рагмы клапана управления 
должна быть плоской с острыми 


кромками по периметру уступов внут¬ 
реннего диаметра. Допускается не¬ 
плоскостность шайбы 0,2 мм под на¬ 
грузкой 1 кгс. 

Сборка гидровакуумного усилите¬ 
ля. Перед сборкой детали промы¬ 
вают. Манжеты грузят в теплое кас¬ 
торовое масло или в тормозную жид¬ 
кость температурой не менее +15 °С. 
Внутреннюю полость цилиндра сма¬ 
зывают касторовым маслом или тор¬ 
мозной жидкостью. Собирают гидро¬ 
вакуумный усилитель в порядке, об¬ 
ратном разборке. При сборке пор¬ 
шень с толкателем (штоком) уста¬ 
навливают в цилиндр усилителя так, 
как показано на рис. 162. Не прод¬ 
вигают поршень в цилиндр усилителя 
более 100 мм от края цилиндра, 
чтобы не повредить манжету поршня. 
Манжеты устанавливают в корпус 
уплотнителей, как показано на рис. 
166 и 167. При сборке переднего 
корпуса камеры с цилиндром обеспе¬ 
чивают совмещение отверстий в кор¬ 
пусе, прокладке и цилиндре. При 



Рис. 165. Выпрессовка поршня из клапана 
управления 
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Рис. 166. Установка манжеты в корпус уплот¬ 
нителей 



Рис. 167. Установка вторичной манжеты в кор¬ 
пус уплотнителей 


сборке заднего корпуса совмещают 
на корпусах метки, сделанные при 
разборке. Под гайки, болты которых 
используют для крепления усилите¬ 
ля, шайбы не ставят. 

Сборка клапана управ¬ 
ления показана на рис. 168 и 169. 

Установка и испытания гидро¬ 
вакуумного усилителя. Устанавлива¬ 
ют усилитель в порядке, обратном 
его снятию. Соединительные муфты 
присоединяют с новыми медными 
прокладками. После установки уси¬ 
лителя прокачивают тормозную сис¬ 
тему. После сборки и установки уси¬ 
лителя на автомобиль проверяют 
(испытывают) его действие. 

При испытаниях опреде¬ 
ляют герметичность цилиндра уси¬ 
лителя, надежность уплотнительных 
манжет толкателя поршня, манжет 
клапана управления и надежность 
всех резьбовых соединений цилиндра 
гидровакуумного усилителя. Для это¬ 
го нажимают на педаль тормоза с 
усилием 70... 100 кгс при отсутствии 


разрежения в системе и, удерживая 
педаль в течение 0,5..Л мин, убежда¬ 
ются в отсутствии течи жидкости из 
системы. 

Проверяют, нет ли уменьшения 
уровня жидкости в резервуаре глав¬ 
ного тормозного цилиндра; герметич-. 
ность манжеты и клапана (шарика) 
поршня цилиндра усилителя. Для оп¬ 
ределения герметичности манжеты и 
клапана поршня нажимают на пе¬ 
даль тормоза с усилием 30...50 кгс 
при отсутствии разрежения в сис¬ 
теме. Затем пускают двигатель. При 
этом педаль приблизится несколько 
к полу кабины. Удерживая педаль с 
тем же усилием 30...50 кгс в течение 
0,5... 1 мин и не останавливая двига¬ 
тель, убеждаются в отсутствии ее 
перемещения. 

Для прюверки растормаживае- 
мости всей тормозной системы подни¬ 
мают одно из передних колес автомо¬ 
биля (при установке усилителя в пе¬ 
редний контур) или задний мост (при 
установке усилителя в задний кон¬ 
тур), при работающем двигателе на¬ 
жимают на педаль, а затем отпуска¬ 
ют ее. Колесо должно свободно вра¬ 
щаться. 

Для проверки герметичности ва¬ 
куумной камеры, клапана управле¬ 
ния усилителя и всей системы ваку¬ 
умного трубопровода пускают двига¬ 
тель и, дав ему немного поработать, 
отключают его. По истечении 
2...3 мин нажимают на педаль тормо¬ 
за. При герметичности вакуумного 
трубопровода, запорного клапана, 
камеры усилителя и клапана управ¬ 
ления должно слышаться шипение 
воздуха, поступающего в усилители 
через воздушный фильтр, который 
расположен в кабине водителя. 

Сигнализатор (см. рис. 149). На¬ 
иболее вероятной неисправностью 
сигнализатора является выход из 
строя уплотнительных резиновых ко¬ 
лец, установленных в канавках порш¬ 
ней 1 и 2, а также выход из строя 
электрического датчика 4. 

Проверка неисправно¬ 
сти датчика: отсоединяют под¬ 
веденный к датчику провод, вывер- 
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тпівают датчик и снова присоединяют 
провод; при включенном выключа¬ 
теле зажигания соединяют корпус 
выключателя с массой и нажи¬ 
мают на шток выключателя, уто¬ 
пив его. Если при этом на панели 
приборов на загорелась красная 
сигнальная лампа, то заменяют вы¬ 
ключатель. 

При замене уплотнительных ман¬ 
жет или поршней сигнализатор сни¬ 
мают с автомобиля и разбирают. Для 
этого отсоединяют трубопроводы, 
провод и отвертывают гайку крепле¬ 
ния сигнализатора; отвертывают дат¬ 
чик 4 и извлекают шарик 3; выверты¬ 
вают пробки с уплотнительными шай¬ 
бами и выталкивают поршни. При 
извлечении поршней из корпуса соб¬ 
людают осторожность, чтобы не по¬ 
вредить зеркало цилиндра. 

Сборка и установка сиг¬ 
нализатора. Зеркало цилиндра, 
поршни и уплотнительные кольца 
смазывают тонким слоем чистой тор¬ 
мозной жидкости. Каждый поршень 
устанавливают со своей стороны, что¬ 
бы не повредить уплотнительное 
кольцо. Шарик смазывают смазоч¬ 
ным материалом ДТ-1. 

После сборки сигнализатора и ус¬ 
тановки на. автомобиль проверяют 
его работоспособность: прокачивают 
систему; разгерметизируют гидрав¬ 
лический привод, отвернув клапан 
прокачки одного из контуров; при 
включенном выключателе зажигания 
нажимают на педаль тормоза. Конт¬ 
рольная лампа на панели приборов 
должна загореться. Возвращают 
поршни сигнализатора в исходное 
положение, как указано выше, и пов¬ 
торяют эту операцию, отвернув кла¬ 
пан прокачки другого контура раз¬ 
дельного привода. Если в обоих слу¬ 
чая^ на панели загорается лампочка, 
сигнализатор исправен. 

Клапан управления тормозами 
прицепа. Наиболее вероятными неис¬ 
правностями клапана управления 
тормозами прицепа (см. рис. 150) 
могут быть выход из строя уплот¬ 
нительных резиновых колец, разру¬ 
шение диафрагмы и нарушение гер¬ 


метичности впускного и выпускного 
воздушных клапанов. Для замены 
изношенных уплотнительных резино¬ 
вых колец, диафрагмы, клапанов сни¬ 
мают клапан управления и разби¬ 
рают его: 

очищают клапан управления и 
трубопроводы, присоединенные к не¬ 
му, от пыли и грязи; 

отсоединяют гидравлические и 
воздушные трубки. Заглушают гид¬ 
равлические трубки колпачками от 
клапанов прокачки; 

отсоединяют кронштейн клапана 
от поперечины рамы. Снимают кла¬ 
пан в сборе с кронштейном. Сливают 
из клапана тормозную жидкость; 

устанавливают клапан управле¬ 
ния в тиски, зажав его в флан¬ 
цевую часть. Делают метки на корпу- 

Рис. 168. Запрессовка 
поршня в клапан управ 
ления 





Рис. 169. Напрессовка пластинчатой шайбы на 
клапан управления: 

/—подставка; 2 —пуансон; В —оправка; 4 —клапан 
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се и крышке клапана для обеспечения 
последующей правильной его сборки; 

отвертывают четыре болта, соеди¬ 
няющие корпус клапана управления 
с крышкой. Вынимают диафрагму 
в сборе с седлом и пружиной; 

отвертывают пробку крышки кор¬ 
пуса клапана управления. Вынимают 
воздушные клапаны; 

при необходимости замены диаф¬ 
рагмы разбирают узел «Диафрагма 
с седлом в сборе». После замены 
диафрагмы обязательно раскерни- 
вают резьбу гай«н в одной-двух 
точках. 

Номинальные и ремонтные раз¬ 
меры деталей клапана управления 
тормозами прицепа даны в прил. 7. 

Проверка деталей и ре¬ 
монт. Корпус клапана на 
цилиндрической поверхности не дол¬ 
жен иметь царапин, задиров и кор¬ 
розии. В случае обнаружения указан¬ 
ных недостатков его хонингуют до 
диаметра не более 16,12 мм. Ставят 
новые уплотнительные резиновые 
кольца. 

Если после хонингования дефект 
на зеркале цилиндра не устранился, 
то цилиндр растачивают и хонингуют 
под ремонтный размер диаметром 
16,5 +6 ’ 019 мм. В этом случае устанав¬ 
ливают поршни с наружным диамет¬ 
ром 16,5Г.о.озз мм. канавкой под 
уплотнительное кольцо диаметром 
12,7_о.о7 мм и шириной 3,3 +016 мм. 
Уплотнительные резиновые кольца 
устанавливают новые. 

Поршни корпуса не должны 
иметь коррозии и задиров. Незна¬ 
чительную коррозию удаляют тонкой 
шкуркой. Если диаметры поршней 
менее 15,85 мм, то их заменяют. 

Уплотнительные резино¬ 
вые кольца поршней не долж¬ 
ны иметь на наружной поверхности 
трещин, разрывов. Надетые на порш¬ 
ни кольца должны иметь диаметр на 
0,3...0,5 мм больше диаметра порш¬ 
ней. Номинальные размеры кольца: 
внутренний диаметр 11,6_ 0 , 3 мм и 
диаметр сечения 2,5±0,1 мм. 

Диафрагма клапана уп¬ 
равления ие должна иметь разры¬ 


вов, трещин и пережимов глубиною 
более половины ее толщины. При 
обнаружении указанных недостатков 
диафрагму заменяют. 

Впускной и выпускной 
клапаны должны иметь гладкую 
конусную поверхность без царапин, 
шероховатости для обеспечения гер¬ 
метичности при прилегании к седлам. 

Пружина клапана управления 
тормозами прицепа должна под на¬ 
грузкой 4,о±0,9 кгс сжиматься до 
высоты 26,5 мм. 

Сборку клапана управ¬ 
ления тормозами прицепа 
ведут в последовательности, обрат¬ 
ной его разборке. Перед сборкой 
поршни, уплотнительные резиновые 
кольца и рабочую цилиндрическую 
поверхность корпуса смазывают кас¬ 
торовым маслом или тормозной жид¬ 
костью. 

Испытания клапана уп¬ 
равления тормозами при¬ 
цепа. Испытания должны опреде¬ 
лить герметичность гидравлической и 
пневматической частей клапана и его 
работоспособность. 

Герметичность гидрав¬ 
лической части клапана за¬ 
висит от состояния уплотнительных 
колец поршней, рабочей поверхности 
цилиндра, уплотнительных прокла¬ 
док и конусных поверхностей в 
отверстиях под клапаны прокачки. 
Для определения герметичности при 
работающем двигателе нажимают на 
тормозную педаль и, удерживая ее с 
постоянным усилием 70... 100 кгс в 
течение 0,5... 1 мин, убеждаются в 
отсутствии ее перемещения, а также 
утечки жидкости через указанные 
соединения. 

Проверку герметичности 
пневматической части кла¬ 
пана начинают с проверки герме¬ 
тичности впускного клапана. При 
давлении воздуха в воздушном бал¬ 
лоне 6...7 кгс/см 2 с помощью мыльно¬ 
го раствора определяют, нет ли утеч¬ 
ки воздуха через атмосферный кла¬ 
пан 6 (см. рис. 150) на корпусе. 
Утечка воздуха через атмосферный 
клапан не допускается. Затем опре- 
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деляют герметичность выпускного 
клапана 8 и диафрагмы. При нажа¬ 
тии на тормозную педаль с усилием 
30...50 кгс наносят мильный раствор 
на атмосферный клапан и место сое¬ 
динения корпуса с крышкой, где за¬ 
жимается диафрагма. Допускается 
утечка воздуха не более одного пузы¬ 
ря в секунду. 

Работоспособность кла¬ 
пана управления тормозами прицепа 
определяют при наличии в системе 
воздуха под давлением 6...7 кгс/см 2 
и при присоединенных к тягачу 
магистралях (шлангах) прицепа. 
При нажатии на тормозную педаль 
с усилием 30...50 кгс воздух должен 
энергично проходить через соедини¬ 
тельную головку в управляющую 
магистраль прицепа. Под действием 
проходящего воздуха шланг управ¬ 
ляющей магистрали будет нагру¬ 
жаться, что легко определяют при 
сжатии его рукой. При отпускании 
тормозной педали воздух должен 
энергично выйти через клапан 6 в 
атмосферу. По истечении 1...2 с после 
отпускания педали утечка воздуха 
через атмосферный клапан 6 не 
допускается, что определяют с по¬ 
мощью мыльного раствора. 

Одинарный защитный клапан, 
разобщительный кран и соединитель¬ 
ные головки подлежат разборке при 
необходимости замены поврежден¬ 
ных резинотехнических деталей: 
диафрагм, резиновых клапанов, уп¬ 
лотнителей. После замены бракован¬ 
ных деталей узлы проверяют на гер¬ 
метичность, а одинарный защитный 
клапан дополнительно регулируют на 
заданное давление (см. разд. «Тех¬ 
ническое обслуживание»). 

Герметичность узлов проверяют 
после их установки на автомобиле 
с помощью мыльного раствора при 
давлении в системе 6...7 кгс/см 2 . 
Герметичность соединительных голо¬ 
вок тягача определяют совместно с 
присоединенными головками при¬ 
цепа. 

При замене деталей гид¬ 
равлического привода их 
очищают и промывают. При замене 



Рис. 170. Двойная развальцовка трубок 
гидравлического привода тормозов: 
а, б, в —последовательность операций; /—уста¬ 
новочный штырь; 2 —пуансон первой операции; 
3 —пуансон второй операции; 4 —половинки мат¬ 
рицы 

трубопроводов шлангов или тройни¬ 
ков надежно затягивают их соеди¬ 
нения. Концы трубопроводов должны 
иметь двойную отбортовку для обес 
печения плотности соединений. Двой¬ 
ную развальцовку трубок производят 
специальными оправками (рис. 170). 
Тормозной гибкий шланг заменяют, 
если обнаружены царапины или дру¬ 
гие повреждения. 

В стояночной тормозной системе 
(см. оис. 154) подлежат ремонту 
тормозной механизм и барабан. При¬ 
вод тормозной системы, как правило, 
ремонту не подвергают. 

Разборка тормозного 
механизма. Отпускают регули¬ 
ровочный винт 12 настолько, чтобы 
концы колодок 14, 16 упирались 
в корпус 8 регулировочного механиз- 
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ма. Отвертывают передний конец 
карданного вала и тягу 24 привода 
от разжимного рычага 23 тормоза. 
Снимают барабан 22. Отвертывают 
болты крепления тормозного меха¬ 
низма к раздаточной коробке. Осто¬ 
рожно снимают отражатели масла и 
грязи. 

Снимают колодки, для чего от¬ 
соединяют пружины 13,15, стягиваю¬ 
щие колодки, от корпусов регулиро¬ 
вочного и разжимного механизмов. 
Снимают разжимный механизм и 
вынимают из него толкатели 19 коло¬ 
док, шарики и корпус 21 шариков. 
Снимают регулировочный механизм 
и вынимают из него опоры ко¬ 
лодок. 

При необходимости вынимают за¬ 
глушку из корпуса, а затем не спе¬ 
ша вынимают разжимный сухарь 10 
и отвертывают регулировочный винт 
12 . 

Проверка и ремонт деталей стоя¬ 
ночного тормозного механизма. 

Тормозной барабан на рабо¬ 
чей поверхности не должен иметь 
задиров, глубоких рисок от изнаши¬ 
вания, выступающего цилиндричес¬ 
кого пояска. 

Выступающий цилиндрический 
поясок удаляют шабером. При на¬ 
личии задиров, глубоких рисок ба¬ 
рабан растачивают. 

Диаметр расточки не более 
221,5 мм. Барабаны с диаметром ра¬ 
бочей поверхности более 223 мм к 
эксплуатации не допускают из-за 
возможного разрушения. 

Фрикционные накладки 
колодок должны быть чистыми, 
без масляных пятен и глубоких ри¬ 
сок. При необходимости их зачищают 
шкуркой. Толщина фрикционных на¬ 
кладок не должна быть менее 1,0 мм 
в наиболее изношенной части. При 
необходимости заменяют колодки 
вместе с фрикционными накладками 
или приклеивают к колодкам новые 
накладки. 

Тормозные накладки приклеива¬ 
ют клеем ВС-ЮТ. Перед приклеива¬ 
нием поверхности накладок и колодок 
тщательно зачищают и продувают 


сжатым воздухом. Наносят равно¬ 
мерный слой клея и дают ему просох¬ 
нуть в течение 1 ч при температуре 
15...20 °С. Затем в специальном при¬ 
способлении плотно прижимают на¬ 
кладки к колодкам с усилием 5... 
8 кгс/сй 2 . 

Приспособление ставят в печь, 
где выдерживают при температуре 
180±5 °С не менее 30 мин без учета 
времени прогрева до указанной тем¬ 
пературы. 

Охлаждают в печи постепенно в 
течение не менее 3 ч до температуры 
окружающей среды. 

После приклейки шлифуют на¬ 
ружную поверхность накладок так, 
чтобы их радиус был на 0,2...0,3 мм 
меньше радиуса барабана для уско¬ 
рения приработки. Обе колодки заме¬ 
няют одновременно. 

Корпусы регулировоч¬ 
ного и разжимного меха¬ 
низмов* а также входящие 
в них детали очищают от кор¬ 
розии и грязи. (Образованные на ско¬ 
сах толкателей вмятины глубиной до 
0,15 мм удаляют шлифовкой скосов 
і/ли заменяют толкатели. Если ша¬ 
рики покрылись коррозией или имеют 
граненость, то их заменяют. Диаметр 
шарика 11,9 мм. 

Пружина на регулировочном 
болте должна надежно удерживать¬ 
ся заклепкой и при повороте фикси¬ 
роваться в пазах болта. 

Сборку тормозного ме- 
н и з м а стояночной системы ведут 
в последовательности, обратной раз¬ 
борке. При сборке толкатели, шари¬ 
ки, корпус шариков разжимного ме¬ 
ханизма, а также опоры колодок 
регулировочного механизма и опор¬ 
ные поверхности концов колодок сма¬ 
зывают тонким слоем Литола-24 или 
жировым смазочным материалом 
1-13. Следят, чтобы смазочный мате¬ 
риал не попал на фрикционные на¬ 
кладки колодок. 

На первичную колодку устанав¬ 
ливают более слабые пружины, ок¬ 
рашенные в красный или серый цвет, 
а на вторичную — пружины, окра¬ 
шенные в черный цвет. 
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СПЕЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Коробка отбора мощности 

Коробка отбора мощности слу¬ 
жит для передачи крутящего момен¬ 
та через карданное соединение и 
редуктор на барабан лебедки. Она 
крепится на коробке передач с пра¬ 
вой стороны и имеет две передачи: 
одну для намотки троса на барабан 
лебедки и другую для выдачи троса. 
Передаточное число (от двигателя) 
2,41—намотка и 1,7 — размотка. 
Ведущая шестерня 12 (рис. 171) по¬ 
стоянно зацеплена с шестерней III 
передачи промежуточного вала ко¬ 
робки передач и блоком шестерен 10 
промежуточного вала 11 коробки от¬ 
бора мощности. 

Включение той или другой переда¬ 
чи в коробке отбора мощности осу- 1 
ществляется передвижением сколь¬ 
зящего блока шестерен 10 по вторич¬ 
ному валу 9. При включенной пере¬ 
даче «Намотка» скользящий блок 10 
сцеплен с блоком шестерен проме¬ 
жуточного вала 11, при передаче 
«Размотка» — непосредственно с ве¬ 
дущей шестерней 12. 

Коробкой отбора мощности уп¬ 
равляет водитель рычагом 1, соеди¬ 
ненным с помощью пальца с што¬ 
ком 4 вилки 7 включения. Три углуб¬ 
ления на штоке 4 служат для фик¬ 
сации включения обеих передач и 
выключения коробки отбора мощ¬ 
ности. Фиксатор состоит из шарика 5 
и пружины, помещенных в приливе 
картера 6. Для предотвращения слу¬ 
чайного включения передач рычаг 
коробки отбора мощности стопорится 
в нейтральном положении специ¬ 
альной откидной петлей упора, уста¬ 
новленной на полу кабины авто¬ 
мобиля. 

Размеры сопрягаемых деталей 
коробки отбора мощности даны в 
прил. 2. 

Уход за коробкой отбора мощ¬ 
ности в процессе эксплуатации за¬ 
ключается в проверке состояния кре¬ 
пежных деталей и в проведении 


периодической смены смазочного ма¬ 
териала. 

Неисправности коробки отбора 
мощности и способы их устранения 
даны в табл. 17. 

Ремонт. Коробку отбора мощ¬ 
ности снимают с автомобиля вместе 
с коробкой передач, после чего 
отсоединяют коробку отбора мощ¬ 
ности от коробки передач. 

Разборка коробки отбо¬ 
ра мощности. Отсоединяют 
нижний конец рычага (см. рис. 171) 
управления от штока 4\ отвертывают 
гайку оси рычага управления, сни¬ 
мают ось, рычаг и опорную шайбу. 
Выпрессовывают втулку из отверстия 
рычага; вывертывают винт крепления 
оси ведущей шестерни, выбивают 
заглушки оси и выпрессовывают ось 
13, снимают ведущую шестерню 12 и 
опорные шайбы, вынимают подшип¬ 
ники вед^іщей шестерни. Снимают 
шпонку с вторичного вала; спрес¬ 
совывают с передней крышки защит¬ 
ное кольцо сальника; отвертывают 
болты и снимают переднюю крышку 
с прокладкой; выпрессовывают из 
крышки сальник вторичного вала; 
отвертывают болты и снимают зад¬ 
нюю крышку 8 подшипников и ее 
прокладку. Выбивают заглушку люка 
картера; снимают заглушку отверс¬ 
тия под фиксатор; вывертывают вин¬ 
ты и снимают защитный колпак 
штока и его прокладку; расшплин- 
товывают и вывертывают винт креп¬ 
ления вилки; отвертывают гайку што¬ 
ка, снимают войлочное кольцо, шай¬ 
бу и сальник. Выбивают шток, 
вынимают фиксатор и пружину; вы¬ 
бивают промежуточный вал И со 
стороны передней крышки 3, выпрес¬ 
совывают передний и задний подшип¬ 
ники промежуточного вала; вы¬ 
прессовывают вторичный вал 9 в 
сборе с передним подшипником из 
картера; вынимают из картера вилку, 
скользящий блок 10, задний подшип¬ 
ник вторичного вала и спрессовы¬ 
вают передний подшипник с вторич- 
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Рис. 171. Коробка отбора мощности 















Таблица 17 



Повышенный шум в работе ’иестерен 


Не выдержано межосевое расстояние между Установить между фланцем картера короб- 
ведущей шестерней коробки отбора мощности ки отбора мощности и привалочнои по- 
и шестерней коробки передач верхностью коробки .іередач прокладку тол¬ 

щиной 0,7...0,9 мм 

Затрудненное переключение передач 

Неправильно подобрано положение скользя- Подобрать положение скользящего блока 
щего блока шестерен по шлицам вторичного шестерен по шлицам вторичного вала, обеспе- 
вала чивающее легкое перемещение 

Сильно затянута гайка сальника штока пере- Ослабить гайку, обратив внимание на недо- 
ключей ия передач пусти мост ь течи масла через сальник 

Самопроизвольное выключение передач 
Погнута или изношена вилка переключения Заменить вилку 

Неправильно отрегулировано положение упора Отрегулировать положение упора рычага 
рычага переключения передач в кабине авто¬ 
мобиля 

Течь масла из коробки отбора мощности 

Износ сальника вторичного вала или спадание Заменить сальник или установить на место- 
его пружины пружину сальника 

Износ сальника штока переключения передач Заменить сальник 
Слабая затяжка гайки сальника штока пере- Затянуть гайку 
ключения передач 

‘Повреждение прокладок Заменить прокладку 

Слабая затяжка болтов крепления крышек. Затянуть болты и гайки 
гаек крепления коробки отбора мощности к ко¬ 
робке передач 

ного вала; вывертывают маслослив- Подбор должен обеспечить отсутст¬ 
вую пробку 2. вие ощутимого углового люфта при 

Осмотр и контроль деталей короб- свободном скольжении блока по ва- 
ки отбора мощности. К деталям отбо- лу. Угловой люфт на шлицах не дол- 
ра мощности предъявляются те же жен превышать 0,08 мм при проверке 
требования, что к деталям коробки на радиусе 46 мм. 
передач. Напрессовывают передний под- 

Сборка коробки отбора шипник вторичного вала до упора в 
мощности. Завертывают в картер торец вала. Устанавливают во внут- 
маслосливную пробку 2; вставляют реннюю полость картера скользя- 
в отверстие картера под шток, щий блок шестерен так, чтобы зуб- 
со стороны отверстия под сальник, чатый венец с прямыми зубьями 
шток 4 вилки включения; устанав- находился со стороны отверстия под 
ливают в картере вилку на шток; фиксатор, а вилка включения пере¬ 
ставят в отверстие картера под фик- дач вошла в канавку блока шестерен; 
сатор стопорную пружину с шари- вставляют в отверстие блока под- 
ком; досылают шток во второе от- собранный вторичный вал с под- 
верстие картера так, чтобы шарик шипником; запрессовывают подсоб- 
вошел в канавку штока; закрепляют ранный вторичный вал с подшип- 
вилку на штоке винтом моментом ником в картер, задний подшипник — 
1,1...2,5 кгс- м и зашплинтовывают; в отверстие картера и на шейку вала 
подбирают по шлицам вторичного заподлицо с плоскостью картера, ша- 
вала 9 скользящий блок 10 шестерен, риковые подшипники — на шейки 
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блока шестерен промежуточного ва¬ 
ла. 

Вставляют в заднее отверстие 
картера под подшипник блок шес¬ 
терен 11 в сборе с подшипниками и 
запрессовывают его прямозубым вен¬ 
цом вперед заподлицо с плоскостью 
картера; ставят уплотнительную про¬ 
кладку, заднюю крышку 8 и закреп¬ 
ляют болтами с шайбами. Болты и 
прокладку ставят на герметизирую¬ 
щую пасту (см. разд «Коробка 
передач»). Болты затягивают момен¬ 
том 1,2... 1,8 кгс- м. 

Устанавливают на шток резино¬ 
вый сальник, металлическую шайбу, 
войлочное кольцо, завертывают гай¬ 
ку до тугого вращения; запрессо¬ 
вывают сальник в переднюю крышку 
заподлицо с наружным торцом крыш¬ 
ки и смазывают его рабочую поверх¬ 
ность; ставят уплотнительную прок¬ 
ладку, переднюю крышку, центри¬ 
руют ее по переднему подшипнику 
и закрепляют болтаіЙН с шайбами. 
Болты и прокладку ставит на герме¬ 
тизирующую пасту. Боліы затягива¬ 
ют моментом 1,2... 1,8 кгс- м. 

Напрессовывают на переднюю 
крышку защитное кольцо сальника; 
запрессовывают в паз вторичного 
вала сегментную шпонку; ставят 
прокладкѵ и закрепляют винтами с 
шайбами защитный колпак штока; 
ставят на герметизирующую пасту 
заглушку в выточку картера; запрес¬ 
совывают в отверстие под фиксатор¬ 
ный шарик заподлицо со стенкой кар¬ 
тера заглушку штока; ставят ролико¬ 
вые подшипники в отверстие веду¬ 
щей шестерни; вставляют в картер 
ведущую шестерню 12 \ ставят перед¬ 
нюю опорную шайбу шестерни, зад¬ 
нюю опорную шайбу; запрессовы¬ 
вают ось 13 ведущей шестерни в 
картер. 

Совмещают отверстия под винт в 
оси и привалочной плоскости кар¬ 
тера; ввертывают винт крепления оси. 
заподлицо с привалочной плоскостью 
картера и на герметизирующей пасте 
устанавливают заглушки оси; за¬ 
прессовывают втулку в отверстие ры¬ 
чага управления коробкой отбора 


мощности до упора торца втулки в 
наружный торец рычага 1 ; надевают 
на ось упорную шайбу и вставляют 
ось в отверстие рычага управления. 

Устанавливают ось, подсобран¬ 
ную с рычагом и шайбой, в отвер¬ 
стие кронштейна задней крышки так, 
чтобы резьбовая часть оси вышла из 
отверстия крышки; на резьбовой ко¬ 
нец ставят шайбу и завертывают 
гайку моментом 4,4...6,2 кгс- м; со¬ 
единяют вилку рычага управления с 
штоком 4 с помощью пальца, палец 
зашплинтовывают. 

Собранную коробку отбора мощ¬ 
ности ставят на стенд и проводят 
испытания в течение 5 мин без на¬ 
грузки на шум, течь масла и легкость 
переключения. Перед испытанием ко¬ 
робку отбора мощности заправляют 
индустриальным маслом И-20. Лег¬ 
кость переключения проверяют при 
выключенном электромоторе, но не 
при полной его остановке. Контроль 
на шум производят на всех переда¬ 
чах при частоте вращения ведущей 
шестерни 750 об/мин. После этого 
коробку отбора мощности устанав¬ 
ливают на шпильки коробки передач 
и крепят гайками с шайбами момен¬ 
том 2,4...3,6 кгс- м и вместе с короб¬ 
кой передач устанавливают на авто¬ 
мобиль в порядке, обратном сня¬ 
тию. 

Лебедка 

Лебедка (рис. 172) смонтирована 
в передней части рамы на двух 
угольниках. Привод лебедки осуще¬ 
ствляется двумя карданными валами 
от коробки отбора мощности. Пере¬ 
даточное число червячной передачи 
редуктора лебедки равно 24. 

На валу 8 свободно установлен 
барабан 1 лебедки. На шлицован¬ 
ной части вала установлена сталь¬ 
ная кулачковая муфта 3 , имеющая 
возможность перемещаться вдоль ва¬ 
ла и входить в зацепление с кулач¬ 
ками барабана, благодаря чему ба¬ 
рабан может быть соединен с валом 
или отсоединен от него. Включается 
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1 — барабан лебедки 2 - -тормоз-замедлитель; ,9—муфта; 4—рукоятка вилки включения барабана; 5—пробка наливного отверстия; 6—шестерня; /- кар¬ 
тер; 8 — вал лебедки; 9 — картер тормоза 10 —предохранительный палец; 11 — вилка карданного шарнира; 12 —автоматический тормоз, 13 крышка картера 
тормоза; 14 — червяк; 15 - пробка сливного отверстия; 16 —пробка контрольного отверстия; 17 — сальник; 18 — трос 








1 



Рис. 173. Автоматический тормоз лебедки: 
/—наконечник тормозной ленты; 2—гайка и контр¬ 
гайка; 3 —пружина; 4 —тормозной барабан; 5— 
червяк; 6 —тормозная лента 

и выключается муфта посредством 
вилки, которая снабжена тормозом 
2 , притормаживающим барабан во 
время разматывания троса от руки. 
При выключении муфты колодка тор¬ 
моза (с фрикционной накладкой) 
прижимается к реборде барабана, 
притормаживая его. Кулачковая 
муфта должна постоянно находиться 
в зацеплении с кулачками барабана, 
за исключением случаев разматы¬ 
вания троса лебедки вручную. Лебед¬ 
ка имеет автоматический тормоз 12 , 
предназначенный для дополнитель¬ 
ного подтормаживания червяка ре¬ 
дуктора лебедки при выключенном 
сцеплении, а также после того, как 
срезан предохранительный палец. 
Устройство тормоза показано на 
рис. 173. 

При наматывании троса тормоз¬ 
ной барабан 4 вращается так, что 
даже самое незначительнее трение 
тормозной ленты 6 о барабан вызы¬ 
вает сжатие пружины 3 и ослабляет 
натяжение ленты, создавая условия 
для свободного вращения барабана. 

При срезе предохранительного 
пальца червяк редуктора стремится 
вращаться в обратном направлении. 
Сила трения тормозной ленты на¬ 
правлена в сторону действия пружи¬ 
ны 3 . Лента затягивается, препят¬ 


ствуя вращению барабана 4 . При 
размотке троса под нагрузкой (спуск 
с крутого склона с помощью лебедки) 
червяк вращается таким же образом, 
что создает момент трения на его 
барабане, но он в этом случае 
преодолевается подводимым момен¬ 
том двигателя. 

Для предохранения лебедки от пе¬ 
регрузок вал червяка редуктора сое¬ 
динен с вилкой карданного шарнира 
с помощью предохранительного 
пальца 10 (см. рис. 172). При пере¬ 
грузке лебедки палец срезается, а ба¬ 
рабан останавливается автомати¬ 
ческим тормозом, установленным на 
валу червяка. 

Размеры сопрягаемых деталей ле¬ 
бедки указаны в прил. 2. 

Особенности технического обслу¬ 
живания и работы с лебедкой. Уход 
за лебедкой состоит в периодическом 
смазывании направляющих роликов 
троса, шлиц вала, барабана лебедки 
й муфты включения барабана, кар¬ 
данных валов привода лебедки, 
втулок барабана, в очистке лебедки 
и ее приводе от грязи. 

Периодически проверяют уровень 
масла в картере редуктора и при 
необходимости доливают его, а также 
проверяют, нет ли масла (или воды) 
в картере автоматического тормоза; 
при наличии вынимают шплинт и 
освобождают сточное отверстие на 
дне картера. 

Тормоз-замедлитель регулируют 
по мере необлодимости изменением 
степени натяжения пружины с по¬ 
мощью гаек, установленных на бол¬ 
те колодки тормоза. Регулируют так, 
чтобы при сматывании троса вруч¬ 
ную (кулачковая муфта выключена) 
барабан не мог вращаться со ско¬ 
ростью, большей скорости сматыва¬ 
ния троса, т. е. чтобы трос на бара¬ 
бане не ослабевал. Упор вилки вклю¬ 
чения барабана, расположенный на 
переднем угольнике, закрепляют так, 
чтобы при включенном положении' 
вилки между ее стопором и упором 
был зазор около I мм. Для обеспече¬ 
ния надежной работоспособности 
тормоза нельзя допускать замасли- 
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ваиия трущихся поверхностей колод¬ 
ки барабана. 

Автоматический тормоз лебедки 
регулируют затяжкой тормозной лен¬ 
ты гайками, установленными на ее 
длинном наконечнике (над пружи¬ 
ной). Тормоз регулируют так, чтобы 
в течение. 3...5 мин работы лебедки 
на намотку дуышка картера тормоза 
не нагревалась выше темепературы, 
которую может выдержать рука. При 
работе с лебедкой тоос не разма¬ 
тывают полностью с барабана, чтобы 
не перегружать заделку троса. Необ¬ 
ходимо оставлять 3...4 витка троса. 

При срезе предохранительного 
пальца немедленно выжимают сцеп¬ 
ление и выключают коробку отбора 
мощности, так как иначе может прои¬ 
зойти заедание вилки на валу. Сре* 
занный палец заменяют новым 
(пальцы придаются к автомобилю). 
Использовать болты и другие пред¬ 
меты вместо предохранительного 
пальца категорически запрещается. 

Для того чтобы завести трос в 
ручей блока, расшплинтовывают со 
стороны съемной серьги ось блока 
и траверсу крюка и снимают серьгу. 
После того как трос будет заведен 
в ручей, ставят серьгу на место, ось 
блока и траверсу зашплинтовывают. 
Вытаскивание автомобиля с по¬ 
мощью лебедки и блока показано на 
рис. 174. Крепление блока осуществ¬ 
ляется буксирным тросом автомо¬ 
биля. 

Для вытаскивания застрявших 
автомобилей включают только короб¬ 
ку отбора мощности. Рычаг коробки 
передач ставят в нейтральное поло¬ 
жение, затормаживают автомобиль 
стояночным тормозом, включают 
сцепление и несколько увеличивают 
частоту вращения двигателя. 

Для самовытаскивания автомо¬ 
биля включают передний мост, пони¬ 
жающую передачу в раздаточной 
коробке, коробку отбора мощности и 
I передачу в коробке передач. Вклю¬ 
чают сцепление и дают среднюю 
частоту вращения двигателю. Само- 
вытаскиЕание автомобиля с помощью 
лебедки показано на рис. 175. 


Для выдачи и ослабления натя¬ 
нутого троса: рычаг коробки отбора 
мощности ставят в положение «Раз¬ 
мотка»; рычаг коробки передач ста¬ 
вят в нейтральное положение; плав¬ 
но включают сцепление (при выдаче 
троса частоту вращения двигателя не 
увеличивают). 

Для остановки лебедки выклю¬ 
чают сцепление и ставят рычаг ко¬ 
робки отбора мощности в нейтраль¬ 
ное положение. После окончания 
работы с лебедкой рычаг коробки 
отбора мощности закрепляют в нейт 
ральном положении откидной петлей 
упора. 

Возможные неисправности ле¬ 
бедки и методы их устранения 
приведены в табл. 18. 

Ремонт лебедки. Снятие ле¬ 
бедки с автомобиля. Сни¬ 
мают бампер; расшплинтовывают и 
выбивают предохранительный палец; 
•отсоединяют вилку карданного шар- 



Рис. 174. Вытаскивание автомобиля с по¬ 
мощью лебедки и блока 



Рис. 175. Самовытаскивание автомобиля с 
помощью лебедки 
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Таблица 18 


Причина неисправности Способ устранения 

Предохранительный палец срезается при малых нагрузках на тросе 

Большое трение в глобоидной паре и чрезмер- Заменить изношенное червячное колесо 
ный износ червячного колеса вследствие дли¬ 
тельной работы без перерывов 

Не вращается горизонтальный направляющий Смазать или заменить ролик 
ролик троса лебедки 

Не вращается барабан лебедки при вращении карданного вала привода лебедки 

Не включен барабан Поставить вилку в включенное положение 

Срезан предохранительный палец Немедленно нажать на педаль' сцепления 

и выключить коробку отбора мощности. 
Срезанный палец заменить новым 

При пользовании лебедкой происходит неравномерная (односторонняя) намотка троса на 

барабан 

Значительное отклонение троса от направле- Использовать блок лебедки 
ния, перпендикулярного оси барабана 

Не вращается один из боковых направляющих Смазать или заменить ролик 
роликов гроса лебедки 

Неплотно ѵложен первый ряд витков троса Размотать трос и аккуратно уложить на 
на барабане барабане витки первого ряда троса 

Не работает автоматический тормоз 

Неправильная регулировка тормоза Тормоз отрегулировать 

Сильный износ тормозной ленты Заменить тормозную ленту 

Замасливание тормозной ленты вследствие Заменить сальник и обезжирить тормоз- 
утечки смазочного материала через сальник ную ленту 
картера тормоза 

Самовыключение муфты при пользовании лебедкой 

Неправильно отрегулирован упор фиксатора Отрегулировать упор на переднем угольни- 
вилки включения барабана лебедки ке лебедки 

Изношены или сколоты кулачки муфты Заменить муфту или барабан 
включения или барабана 

Затрудненное включение муфты барабана лебедки 

Отсутствие смазочного материала в шлицевом I Смазать шлицы муфты вала 
соединении муфты | 

Не работает тормоз-замедлитель барабана 

Неправильная регулировка тормоза-замедли- Отрегулировать тормоз-замедлитель 
теля 

Замасливание накладки тормоза-замедлителя Обезжирить трущиеся поверхности 
и рабочей поверхности реборды барабана 

При разматывании троса вручную барабан не вращается 

Не выключен барабан Выключить барабан 

Попадание на трущиеся поверхности вала Удалить посторонние частицы 
и барабана посторонних частиц 

Длитель ная работа лебедки при отключенном Не допускать длительной работы лебедки 
барабане при отключенной муфте барабана 

Нарушение периодичности смазывания вту- Произвести смазывание втулок 
лок барабана 

Трос неравномерно намотался на -барабан Снять угольники и размотать •'■рос После 
и задевает за угольники подвески лебедки сборки произвести ровную укладку троса на 

барабан 






Окончание табл. 18 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Попадание воды в картер (при пользовании лебедкой более 5 мин) г картер редуктора 

не нагревается 


Неисправны сальники Заменить неисправный сальник й масло 

в редукторе 


Течь масла из картера іебедки 


Износ сальника картера автоматического тор¬ 
моза 

Слабая затяжка болтов крепления крышек 
лебедки 

Повышение температуры масла в картере 
редуктора лебедки вследствие длительной не¬ 
прерывной работы 


Заменить сальник 
Затянуть болты 

Охладить лебедку. Сменить масло. Не до¬ 
пускать перегрева масла 


нира; отвертывают болгы крепления 
переднего и заднего угольников к 
лонжеронам; снимают лебедку. 

Разборка лебедки. Перед 
разборкой вывертывают маслослив¬ 
ную пробку и сливают масло из ре¬ 
дуктора лебедки. Затем разматывают 
трос лебедки, отвертывают гайки 
крепления и снимают стремянку тро¬ 
са; отвертывают гайки крепления 
переднего и заднего угольников под¬ 
вески лебедки к картеру редуктора; 
отвертывают гайки болтов крепления 
угольников к траверсе и вынимают 
болты; снимают угольники, траверсу, 
барабан лебедки и вывертывают из 
него пресс-масленку; снимают упор¬ 
ное кольцо вала. 

Расшплинтовывают и вынимают 
ось вилки включения лебедки, сни¬ 
мают колодку тормоза-замедлителя, 
вилку, болт колодки, его шайбу, 
пружину и гайки. 

Снимают кулачковую муфту 3 
(см. рис. 172). Вывертывают винты 
крепления и снимают крышку 13 кар¬ 
тера тормоза; выпрессовывают уп¬ 
лотнительное кольцо крышки карте¬ 
ра тормоза; отвертывают гайки, длин¬ 
ного наконечника тормозной ленты, 
снимают пружину и шайбы. 

Снимают стопорное кольцо и 
спрессовывают барабан автомати¬ 
ческого тормоза 12 ; отвертывают на¬ 
ружную гайку крепления короткого 
наконечника тормозной ленты и 
вынимают ленту; вывертывают бол¬ 


ты и снимают картер 9 тормоз? 
и регулировочные прокладки; вы¬ 
прессовывают сальник и вынимают 
шплинт из сточного отверстия кар¬ 
тера тормоза; вывертывают болты 
крепления, снимают крышку подшип¬ 
ников червяка вместе с упорным 
подшипником и прокладками крыш¬ 
ки; выпрессовывают из крышки под¬ 
шипников кольцо упорного подшип¬ 
ника. 

Вывертывают болты крепления, 
снимают крышку картера редуктора 
и прокладки; выпрессовывают за¬ 
глушку и снимают прокладку за¬ 
глушки крышки редуктора; спрессо¬ 
вывают с картера и снимают с вала 
обойму с сальником. Выпрессовы¬ 
вают из обоймы сальник вала бара¬ 
бана, из картера — наружное кольцо 
цилиндрического роликового под¬ 
шипника червяка. 

Перемещая вал барабана лебедки 
и проворачивая червяк, вынимают 
червяк 14 в сборе с внутренними 
кольцами подшипников из картера; 
спрессовывают с червяка внутренние 
кольца подшипников; вынимают 
вал 8 барабана лебедки в сборе с 
червячной шестерней, распорными 
шайбами и регулировочным коль¬ 
цом; снимают регулировочное коль¬ 
цо, большую и малую распорные 
шайбы с вала барабана, выверты¬ 
вают пресс-масленку, спрессовывают 
с вала червячную шестерню, выби¬ 
вают шпонки; выпоессовывают из 
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картера наружную обойму второго 
подшипника; вывертывают заливную 
и контрольную пробки 5 и 16 картера; 
вывертывают болты крепления и сни¬ 
мают кронштейн вилки включения 
барабана; отвертывают гайки муфты 
троса лебедки, разъединяют поло¬ 
вники муфты и освобождают трос. 

Контроль и осмотр дета¬ 
лей. После разборки детали лебед¬ 
ки очищают от грязи, частиц металла 
и старого смазочного материала. 
Подшипники «ервяка промывают в 
чистом бензине, протирают, высуши¬ 
вают и смазывают маслом. Тщатель¬ 
но осматривают все детали лебедки. 
Детали, на которых обнаружены тре¬ 
щины, задиры и износ рабочих по¬ 
верхностей, заменяют. При этом 
окончательно обрабатывают заме¬ 
ненные втулки картера, крышки кар¬ 
тера и траверсы только после их зап¬ 
рессовки. В случае наволакивания 
бронзы на нитку червяка снимают 
слой бронзы тонкой шкуркой. Нельзя 
разукомплектовать червяк с червяч¬ 
ным колесом. У ленты автоматичес¬ 
кого тормоза с фрикционными на¬ 
кладками допускается изнашивание 
накладок до размера от их рабочих 
поверхностей до головок заклепок, 
равного не менее 1 мм. Допускается 
изнашивание фрикционной накладки 
колодок тормоза барабана до разме¬ 
ра от ее рабочей поверхности до 
головки заклепки, равного не менее 
0,5 мм. 

Перед началом сборки измеряют 
фактические отклонения (с их знака¬ 
ми) следующих размеров, деталей ле¬ 
бедки (см. рис. 172): 

картер редуктора — размера 
100 мм от оси отверстий для уста¬ 
новки шестерни до торца крепления 
картера тормоза, размера 38 мм от 
оси отверстий для установки червяка 
до внутреннего опорного торца кар¬ 
тера; 

картер тормоза — высоты опор¬ 
ного бурта 6,2 мм; 

конический подшипник червя¬ 
ка — высоты подшипника 32 мм; 

большая распорная шайба — 
толщины шайбы 3 мм. 


Подсчитывают толщину регули¬ 
ровочного кольца установки червяч¬ 
ной шестерни. Для этого к размеру, 
2 мм (номинальная толщина) при¬ 
бавляют фактические отклонения 
размеров: 

38 мм (картер) при их плюсовом 
значении; 

3 мм (шайба) при их минусовом 
значении или вычитают фактические 
отклонения размеров: 

38 мм при их минусовом значе¬ 
нии; 

3 мм при их плюсовом значении. 

Регулировочное кольцо шлифуют 
до подсчитанного размера 5 ±0,01. 

Пример подсчета. Фактические отклоне¬ 
ния составили, мм: 

размера 38 . +0,10 

» 3 -. +0,05 

Кольцо шлифовать до размера 

2^0,05 мм. 

Определить толщину пакета регулировоч¬ 
ных прокладок установки червяка в осевом 
направлении. Для этого к размеру 0,7 (номи¬ 
нальная толщина) прибавить фактические от¬ 
клонения размеров: 100 мм (картер), 6,2 мм 
(картер тормоза) и вычесть фактическое от¬ 
клонение размера 32 мм (подшипник). 

Подобрать пакет прокладок по подсчитан¬ 
ному размеру. В пакет включить одну картон¬ 
ную прокладку. 

Пример подсчет.’. Фактические отклони 
ния составили, мм: 


размера 100 . . —0,05 

» 6,2 . . + 0,10 

» 32 : —0,15 


Суммарная толщина пакета прокладок в 
этом случае 0,70+0,05+0,10—0,15—0, 7 0 мм. 

Замер толщины пакета прокладок произ¬ 
водят под нагрузкой. 

В правильно отрегулированной 
и приработанной червячной пере¬ 
даче с новой глобоидной парой 
пятно контакта на краску контро¬ 
лируют только на направление вра¬ 
щения «намотки» троса и должно 
располагаться примерно в середине 
зуба колеса и удовлетворять следую¬ 
щим размерам: 

по ширине зубчатого венца 25%; 

по высоте зуба 70 %. 

Пятно контакта на витке червяка 
должно распространяться не менее 
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чем иа 40% его длины. Выход кон¬ 
такта на начало витка (вход в зацеп¬ 
ление) не допускается. 

Картонные прокладки, уплотни¬ 
тельное войлочное кольцо и сальники 
при сборке должны быть новыми. 
Окончательно обрабатывают заме¬ 
ненные втулки после их запрессовки 
в свои гнезда. 

Сборка лебедки. Напрессо¬ 
вывают на червяк 14 (см. рис. 172) 
внутренние кольца подшипников. 
При этом внутреннее кольцо ранее 
замеренного .конического подшип¬ 
ника напрессовывают иа длинный ко¬ 
нец червяка. Устанавливают шпонки 
в шпоночные пазы вала, червячную 
шестерню 6 внутренней фаской в сто¬ 
рону бурта вала и напрессовывают 
шестерню на вал до упора в бурт. 
Устанавливают на вал малую рас¬ 
порную шайбу со стороны короткого 
конца. Со стороны длинного конца 
вала ставят сначала большую рас¬ 
порную шайбу, а затем регулировоч¬ 
ное кольцо, отшлифованное до под¬ 
считанного ранее размера. Устанав¬ 
ливают в вал пресс- масленкѵ. 

Запрессовывают в картер 9 тор¬ 
моза сальник рабочей кромкой нару¬ 
жу на глубину 2 мм от торца сальни¬ 
ка до малого торца детали. Встав¬ 
ляют шплинт в сточное отверстие 
картера. Запрессовывают войлочное 
уплотнительное кольцо в крышку 13 
картера тормоза. Устанавливают 
прокладку и запрессовывают сфери¬ 
ческую заглушку в крышку редукто¬ 
ра. Останавливают на трос сначала 
длинную, а затем короткую гайки 
муфты, обертывают конец троса вок¬ 
руг коуша, устанавливают половинки 
муфт таким образом, чтобы ближний 
торец их был удален от коуша не бо¬ 
лее чем на 16 мм, соединяют половин¬ 
ки. При этом конец троса не должен 
заходить внутрь муфты более чем на 
10 мм от дальнего по отношению к 
коушу торца муфты. Затягивают гай¬ 
ки моментом, равным 60...70 кгс- м, 
соответствующим приблизительно 
усилию 1 чел. на плече 1250 мм. 
Смазывают трос маслом, применяе¬ 
мым для двигателя. 


Завертывают в картер 7 редукто¬ 
ра заливную и контрольную пробки 
5 и 16; вставляют в картер 9 тормоза 
тормозную ленту с внутренней гайкой 
короткого конца. При этом длинный 
наконечник ленты должен распола¬ 
гаться со стороны сточного отвер¬ 
стия; вставляют подсобранный вал 
в картер реду ктора со стороны отвер¬ 
стия под крышку; вставляют в кар¬ 
тер подсобранный червяк 14 длинным 
концом в сторону отверстия под 
картер тормоза, проворачивая чер¬ 
вяк и перемещая вал барабана, 
вводят червяк в зацепление с чер¬ 
вячной шестерней; запрессовывают 
в картер наружные кольца подшип¬ 
ников. 

Подсобранный пакет прокладок 
устанавливают на тореі , картера тор¬ 
моза. Картер тормоза вставляют в 
отверстие картера редуктора (саль¬ 
ник картера тормоза надевают на 
червяк с помощью тонкой фольги) 
таким образом, чтобы длинный нако¬ 
нечник тормозной ленты был распо¬ 
ложен горизонтально; закрепляют 
болтами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м. Запрессовывают в крыш¬ 
ку кольцо упорною подшипника, 
имеющее меньший диаметр отверс¬ 
тия; ставят в крышку обойму шари¬ 
ков и второе кольцо подшипника. 

Устанавливают крышку с упор¬ 
ным подшипником червяка в отвер¬ 
стие картера, ввертывают болты и 
замеряют щупом зазор между тор¬ 
цами крышки и картера, подбирают 
пакет прокладок на величину зазора, 
вызертывают болты и снимают крыш¬ 
ку; устанавливают прокладки на то¬ 
рец крышки, причем в пакете исполь¬ 
зуют только одну картонную про¬ 
кладку; вставляют крышку в отвер¬ 
стие картера и закрепляют болтами 
с шайбами моментом 1,2...1,8 кгс- м. 

Проверяют затяжку подшипников 
червяка (правильно отрегулирован¬ 
ный червяк должен вращаться с ощу¬ 
щением легкого торможения, люфі 
в подшипниках не допускается). Прй 
необходимости производят дополни¬ 
тельную регулировку стальными про¬ 
кладками со стороны крышки ПОД- 
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шипников; устанавливают барабан 
тормоза на вал червяка, ставят 
стопорное кольцо; навертывают на¬ 
ружную гайку крепления короткого 
наконечника тормозной ленты, наде¬ 
вают на длинный наконечник опор¬ 
ную шайбу, пружину, шайбу, гайку 
и контргайку; устанавливают крыш¬ 
ку 13 картера тормоза, закрепляют 
ее винтами с шайбами. 

Устанавливают крышку картера 
редуктора наклонным отверстием 
вниз, ввертывают болты и замеряют 
щупом зазор между торцами крышки 
и картера, подбирают пакет картон¬ 
ные прокладок на величину зазора, 
вывертывают болты и снимают крыш¬ 
ку; устанавливают прокладки на то¬ 
рец крышки, вставляют крышку в 
отверстие картера и закрепляют бол¬ 
тами с шайбами моментом 2,4... 
3,6 кгс- м; проверяют затяжку чер¬ 
вячной шестерни (правильно отрегу¬ 
лированный вал должен свободно 
вращаться и иметь осевой люфт в 
пределах 0,08 мм). При необходи¬ 
мости производят дополнительную 
регулировку картонными прокладка¬ 
ми крышки; проверяют боковой за¬ 
зор в зацеплении червячной переда¬ 
чи, который должен находиться в 
пределах 0,22...0,71 мм при пере¬ 
счете на радиус 84 мм червячного 
колеса (колебание бокового зазора в 
одной паре не должно превышать 
0,2 мм за один оборот колеса). 

Запрессовывают сальник вала 
барабана в обойму и напрессовы¬ 
вают ее на картер лебедки (сальник 
проводят через шлицы вала с по¬ 
мощью тонкой фольги); подбирают 
по шлицам вала барабана кулач¬ 
ковую муфту 3 так, чтобы она свобод¬ 
но перемещалась от усилия руки, и 
устанавливают ее на вал; устанав¬ 
ливают на картер кронштейн креп¬ 
ления вилки включения лебедки и 
закрепляют болтами с шайбами мо¬ 
ментом 2,4...3,6 кгс- м, заводят вил¬ 
ку в паз муфты, вставляют в паз вил¬ 
ки колодку тормоза барабана, 
кронштейн крепления вилки, уста¬ 
навливают ось вилки головкой в сто¬ 
рону рукоятки и зашплинтовывают 


ее; ставят на болт колодки, пружину 
и опорную шайбу, вводят болт в 
отверстие вилки, навертывают гайку 
и контргайку. 

Устанавливают упорное кольцо 
вала, на вал барабан / лебедки 
кулачками в сторону муфты; ввер¬ 
тывают во фланец барабана пресс- 
масленку, втулки барабана предва¬ 
рительно смазывают маслом; уста¬ 
навливают траверсу. При этом ось 
отверстий крепления траверсы долж¬ 
на быть расположена ниже оси вала 
барабана. Устанавливают угольники 
подвески лебедки на шпильки карте¬ 
ра редуктора; закрепляют угольники 
к траверсе с помощью болтов, шайб 
и гаек моментом 7... 10 кгс- м. 

Вставляют стремянку троса в от¬ 
верстие барабана, заводят трос 18 
таким образом, чтобы конец его не 
выходил из реборды во внутреннюю 
полость барабана, завертывают гай¬ 
ки крепления стремянки и затяги¬ 
вают их, чтобы стремянка не выходи¬ 
ла во внутреннюю полость барабана; 
наматывают трос на барабан так, 
чтобы трос проходил снизу; смазы¬ 
вают втулки барабана и траверсы 
через пресс-масленки барабана и ва¬ 
ла, шлицы муфты и вала, согласно 
карте смазывания. 

Регулируют автоматический тор¬ 
моз затяжкой пружины с помощью 
гайки наконечника тормозной ленты. 
Во время обкатки лебедки на стенде 
отрегулированный тормоз должен на¬ 
греваться настолько, сколько терпит 
рука, приложенная к крышке его кар¬ 
тера. Заливают в картер редуктора 
индустриальное масло И-20 до уров¬ 
ня отверстия контрольной пробки и 
обкатывают лебедку на стенде в тече¬ 
ние 15...20 мин при частоте вращения 
700...800 об/мин в сторону рабочего 
вращения. 

Во время обкатки лебедки про¬ 
веряют работу червячной пары, от¬ 
сутствие течи масла через сальник, 
болтовые соединения и разъемы; 
после обкатки сбивают масло из кар¬ 
тера редуктора; закрепляют на пе¬ 
реднем угольнике упор фиксатора 
вилки включения барабана лебедки 
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Рис. 176. Устаноька карданных валов лебедки: 

I - лебедка 2—предохранительный палец; 3 —карданный вал; 4 —промежуточная опора; 5—проме¬ 
жуточный вал; 6 —коробка передач с короб-сой отбора мощности 


таким образом, чтобы обеспечить 
зазор 1 мм между фиксатором и упо¬ 
ром при крайнем включенном поло¬ 
жении кулачковой муфты. 

После установки лебедки и ее 
управления на шасси автомобиля ре¬ 
гулируют тормоз-замедлитель бара¬ 
бана лебедки. При отключенной ку¬ 
лачковой муфте барабана гайкой 
болта колодки тормоза вилкн вклю¬ 
чения лебедки регулируют нажатие 
пружины болта таким образом, что¬ 
бы момент сопротивления вращению 
барабана соответствовал 50... 
70 кгс- см. 

Технические условия на обработ¬ 
ку запрессованных втулок. Несоос¬ 
ность поверхностей отверстий вту¬ 
лок барабана лебедки не более 
0,025 мм. Взаимное биение поверх¬ 
ностей отверстия втулки картера и 
отверстия под крышку редуктора 
не более 0,08 мм. Биение поверх¬ 
ности установочной шейки крышки 
редуктора относительно поверхности 
отверстия втулки не более 0,08 мм. 

Карданные валы лебед- 
к и . Передача крутящего момента с 
выходного вала коробки отбора мощ¬ 
ности на лебедку осуществляется 
двумя валами, имеющими по два 
шарнира, через промежуточную опо¬ 
ру 4 (рис. 176). 

При уходе за карданными вала¬ 
ми лебедки проверяют затяжку бол¬ 
тов крепления фланцев и периоди¬ 
чески смазывают шарниры. 

Разборка карданных ва¬ 
лов. Снимают карданный шарнир с 
шлицевого корца вала; выпрессо- 
вывают подшипники, крестовины из 
отверстий скользящей вилки, сняв 
предварительно их стопорные коль¬ 


ца; снимают вместе с крестовиной 
вилку с резьбовым отверстием при 
разборке заднего карданного вала и 
вилку с сквозным сверлением под 
предохранительный палец — при 
разборке переднего вала, снимают 
стопорные кольца, выпрессовывают 
подшипники из отверстий и выни¬ 
мают крестовину вместе с отража¬ 
телями и сальниками; снимают с 
крестовины сальники и спрессовыва¬ 
ют их отражатели; выпрессовывают 
подшипники крестовины из отверстий 
приваренной вилки карданного вала, 
сняв предварительно их стопорные 
кольца; снимают фланец карданного 
шарнира вместе с крестовиной; сни¬ 
мают стопорные кольца, выпрессо¬ 
вывают подшипники из отверстий 
фланца и вынимают крестовину вмес¬ 
те с сальниками и отражателями; 
снимают с крестовин сальники и 
спрессовывают их отражатели; вы¬ 
вертывают из крестовин пресс-мас¬ 
ленки. 

Контроль и осмотр дета¬ 
лей. Очищают разобранные детали 
от старого смазочного материала, 
грязи и частиц металла; промывают 
и протирают подшипники. Осматри¬ 
вают детали для выявления необхо¬ 
димости замены. При изнашивании 
шипов крестовины до размера мень¬ 
шего диаметра 16,26 мм заменяют 
крестовину в сборе с подшипниками. 
Заменяют подшипник при деформа¬ 
ции или потере отдельных игл, а 
также в случае неисправности. Заме¬ 
няют изношенные детали шлицевого 
соединения. Вилки карданных шар¬ 
ниров, имеющие выработку и изна¬ 
шивание отверстий под подшипники 
больше диаметра 30,01 мм, заменяют. 
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Рис. 177. Карданные валы лебедки: 

/—фланец кардана; 2 —стопорное кольцо; 3 —вал; 4 —скользящая вилка в сборе; 5—крестовина 
кардана в сборе; в —вилка крепления карданных валов; 7—предохранительный палец переднего кар 
данного вала; 8 —стопорный винт заднего карданного вала 


Сальники скользящих вилок кардан¬ 
ных шарниров заменяют новыми. 

Сборка карданных ва¬ 
лов. Напрессовывают на кресто¬ 
вины отражатели сальников и ставят 
сальники; ввертывают в крестовины 
пресс-масленки; устанавливают одну 
из крестовин пресс-масленкой нару¬ 
жу в вилку карданного шарнира с 
резьбовым отверстием на ее конце 
при сборке заднего карданного вала 
и в вилк> со сквозным сверлением 
под предохранительный палец при 
сборке переднего карданного вала. 
Запрессовывают подшипники и уста¬ 
навливают стопорные кольца. 

Устанавливают на шипы кресто¬ 
вины скользящую вилку, запрессовы¬ 
вают подшипники и устанавливают 
стопорные кольца таким образом, 
чтобы их прорези были направлены, 
как показано на рис. 177. Устанав¬ 
ливают вторую крестовину в отвер¬ 
стия фланца карданного шарнира 
пресс-масленкой наружу, запрессо¬ 
вывают подшипники и ставят стопор¬ 
ные кольца; устанавливают на шипы 
крестовины приваренную вилку кар¬ 
данного вала, запрегсовывают под¬ 
шипники и ставят стопорные кольца; 
закладывают в полость скользящей 


вилки смазочный материал 1-13 и 
устанавливают вилку на шлицевой 
конец вала таким образом, чтобы она 
была в одной плоскости с прива¬ 
ренной вилкой. 

Направляющее устройство троса 
лебедки (рис. 178). Разборка: 
отвертывают гайки болтов крепления 
верхних кронштейнов / направляю¬ 
щих роликов, вынимают болты и 
снимают кронштейны; снимают вер¬ 
тикальные ролики 2, вынимают 
оси 9; . 

отвертывают гайки болтов креп¬ 
ления нижних кронштейнов направ¬ 
ляющих роликов, вынимают болты и 
снимают кронштейны 8 в сборе с 
горизонтальным роликом 6\ выбива¬ 
ют один из штифтов 7 крепления 
оси горизонтального ролика, снима¬ 
ют кронштейн 8 и направляющий 
ролик 6; выбивают второй штифт 
крепления оси и вынимают горизон¬ 
тальную ось; вывертывают пресс- 
масленки кронштейнов. 

Контроль и осмотр дета¬ 
лей. Очищают детали направляю¬ 
щего устройства троса от старого 
смазочного материала, грязи и час¬ 
тиц металла и осматривают для опре¬ 
деления необходимости замены. Про- 
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веряют состояние томпаковых втулок 
и роликов: При сильных выработ- 
ках и задирах втулки заменяют. 
Отверстия втулок обрабатывают 
окончательно после запрессовки в ро¬ 
лики, обеспечивая зазор в соедине¬ 
нии втулка — ось в прределах 0,14... 
0,42 мм. Погнутые или силыю изно¬ 
шенные оси роликов заменяют. При 
наличии тр« щин или больших торцо¬ 
вых износов кронштейны роликов 
заменяют. 

Сборка направляющего 
устройства. Вставляют в сквоз¬ 
ное отверстие одного из нижних 
кронштейнов 8 направляющих роли¬ 
ков горизонтальную ось 5; совме¬ 
щают отверстия оси и кронштейна, 
запрессовывают штифт 7; устанавли¬ 
вают на ось 5 горизонтальный на¬ 
правляющий ролик 6 и второй крон¬ 
штейн 8, запрессовывают второй 
штифт 7; закрепляют нижние кронш¬ 
тейны болтами на бампере моментом 
2,4...3,5 кгс* м; вставляют в кронш¬ 
тейны оси 9 вертикальных роликов 
торцами с отверстиями вниз, уста¬ 
навливают на оси направляющие 
ролики 2 и верхние кронштейны 1. 
Закрепляют верхние кронштейны 
болтами моментом 2,4...3,6 кгс* м. 
Ввертывают в отверстия нижних 
кронштейнов пресс-масленки. 

Промежуточная опора кардан¬ 
ных валов (рис. 179). Разборка: 
раскернивают и отвертывают гайки 5 
фланцев карданных шарниров, сни¬ 
мают шайбы и фланцы 4; выпрес- 
совывают вал / вместе с одним из 
подшипников 3 ; выпрессовывают вто¬ 
рой подшипник 3 из корпуса 2 про¬ 
межуточной опоры; спрессовывают 
подшипник с вала. 

Контроль й осмотр дета¬ 
лей. Тщательно очищают детали от 
грязи, промывают в бензине и осмат¬ 
ривают для выявления необходимо¬ 
сти замены. 

Детали с трещинами заменяют. 
При больших люфтах в подшипни¬ 
ках заменяют подшипники. 

Сборка промежуточной 
опоры. Напрессовывают подшип¬ 
ник 3 на вал 1 промежуточной опо¬ 


ры до упора его в бурт. Вставляют 
вал с подшипником в отверстие кор¬ 
пуса 2 опоры до упора наружного 
кольца подшипника. Напрессовы¬ 
вают на' вал второй подшипник до 
упора в бурт, ставят на шлицы вала 
фланцы 4 карданных шарниров, ста¬ 
вят шайбы, навертывают гайки 5, 
затягивают моментом 16...22 кгс- м. 
После затяжки гайки аккуратно за- 
кернивают. 
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Рис. 178. Направляющее устройство троса 
лебедки: 

/—верхний кронштейн направляющего ролика; 2 — 
вертикальный ролик троса; 3 —бампер; 4 —пресс- 
масленка; 5—ось горизонтального ролика; 6 —го¬ 
ризонтальный ролик троса; 7 —штифт; 8 —нижний 
кронштейн направляющего ролика; 9 —ось верти¬ 
кального ролика 



Рис. 179. Промежуточная опора карданных ва¬ 
лов лебедки 










Система .регулирования 

давления воздуха а шинах 

Система регулирования давления 
воздуха в шинах обеспечивает изме¬ 
нение и контроль давления в шинах 
с места водителя как на стоянке, так 
и на ходу в зависимости от харак¬ 
тера дорожного покрытия и скорости 
движения автомобиля. Снижение 
давления воздуха в шинах при дви¬ 
жении по мягкому грунту уменьшает 
удельное давление на грунт и повы¬ 
шает проходимость автомобиля. При 
незначительных повреждениях каме¬ 
ры система регулирования давления 
в шинах позволяет продолжать дви¬ 
жение автомобиля, не прибегая при 
этом к немедленной смене колеса, 
поскольку компрессор восполняет 
утечку воздуха из камеры. Система 
регулирования давления воздуха в 
шинах (рис. 180)) состоит из комп¬ 
рессора 1, воздушного баллона 4, 
крана управления 10, регулятора 
давления 3, предохранительного кла¬ 
пана 5, защитного одинарного клапа¬ 
на 8, запорных воздушных кранов 
колес, блоков уплотните лей, установ¬ 
ленных в цапфах мостов, маномет¬ 
ра 9, трубопроводов и шлангов. 


Компрессор (рис. 181) поршне¬ 
вого типа, одноцилиндровый с воз¬ 
душным охлаждением приводится во 
вращение через шкив 7 вместе с на¬ 
сосом гидроусилителя рулевого уп¬ 
равления двумя ремнями от шкива 
коленчатого вала двигателя. Воздух 
из воздушного фильтра двигателя по¬ 
ступает в цилиндр компрессора через 
пластинчатый впускной клапан. Сжа¬ 
тый воздух вытесняется в пнев¬ 
матическую систему через пластин¬ 
чатый нагнетательный клапан. Сма¬ 
зочный материал к компрессору под¬ 
водится от системы смазывания дви¬ 
гателя. Компрессор имеет устройство 
для поддержания необходимого дав¬ 
ления воздуха в системе. Оно сос¬ 
тоит из разгрузочного цилиндра 6, 
установленного на головке компрес¬ 
сора, и регулятора давления. 

При достижении давления возду¬ 
ха в системе 7...7,35 кгс/см 2 регуля¬ 
тор давления соединяет разгрузоч¬ 
ный цилиндр 6 с воздушным балло¬ 
ном, в результате чего воздух под 
давлением поступает в разгрузочный 
цилиндр и перемещает поршень раз¬ 
грузочного цилиндра вниз. Шток 
поршня разгрузочного цилиндра, пе¬ 
реместившись вниз, открывает кла¬ 
пан и соединяет таким образом по- 



Рис. 180. Схема системы регулирования давления воздуха в шинах: 

I —компрессор; 2 —разгрузочный цилиндр; 3 — реіулятор давления; 4 —воздушный баллон, 5—предо 
хранительный клапан; 6 —кран отбора воздѵха, 7— кран слива конденсата; Я—защитный одинарный 
клапан; 9 —манометр; 10— кран управления; И —рукоятка крана управления 
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Рис. 181. Компрессор 


лость цилиндра компрессора с воз- женин давления воздуха в системе 
душным фильтром двигателя, вслед- до 5,65...6 кгс/см 2 регулятор давле- 
ствие чего при ходе поршня комп- ния соединяет разгрузочный цилиндр 
рессора вверх (ход сжатия) воздух с атмосферой. Поршень разгрузочно- 
вытесняется обратно в воздушный го цилиндра с штоком поднимается 
фильтр, а.не в систему, т. е. компрес- под действием пружины вверх, впуск- 
сор работает без нагрузки. При сни- ной клапан освобождается, а комп- 
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Рис. 182. Регулятор давления: 

1 —кожух; 2 —регулировочный колпак; 3 —шарик; 
4 —стержень клапана; 5—контргайка регулирс 
вочного колпака; 6 —седло регулятора; 7—выпуск¬ 
ной канал; 8 —регулировочная прокладка; 9— 
впускной клапан; 10 —крышка фильтра; 11 —кор¬ 
пус клапана; 12 —фильтр; 13 —выпускной клапан 


12 3 9 5 В 7 В 




рессор снова начинает нагнетать воз¬ 
дух в систему. 

Регулятор давления (рис. 182) 
совместно с разгрузочным цилинд- - 
ром автоматически поддерживает 
давление в системе в пределах 

5.65.. .7.35 кгс/см 2 путем впуска и 
выпуска воздуха из разгрузочного 
цилиндра. При повышении давления 
в системе до 7...7,35 кгс/см 2 клапан 9 
под действием этого давления, прео¬ 
долевая усилие пружины, поднимает¬ 
ся вверх до тех пор, пока клапан 13 
не прижмется к седлу 6. При этом 
сжатый воздух из системы через 
фильтр 12 поступит в разгрузочный 
цилиндр, в. результате чего нагне¬ 
тание воздуха в систему прекратит¬ 
ся. При падении давления в системе 
до 5,65...6 кгс/см 2 пружина регуля¬ 
тора преодолевает силу давления 
сжатого воздуха и опускает шарики 
вниз, вследствие чего разгрузочный 
цилиндр отъединяется от системы и 
соединяется через выпускные каналы 
с атмосферой. Впускной клапан 
компрессора освобождается, и комп¬ 
рессор начинает нагчетать воздух в 
систему. 

Воздушный баллон предназначен 
для отстоя конденсата водяных па¬ 
ров и масла, попадающих в систему 
из компрессора вместе с сжатым воз¬ 
духом. Баллон- имеет предохрани¬ 
тельный клапан, краник для слива 
конденсатора и краник отбора возду¬ 
ха. Предохранительный клапан слу¬ 
жит для предохранения системы от 
чрезмерного повышения давления в 
случае порчи автоматического регу¬ 
лятора давления и отрегулирован 
так, что он открывается прн дости¬ 
жении в системе давления воздуха 

10.. .10.5 кгс/см 2 . Кран управления 
(рис. 183) золотникового типа позво¬ 
ляет соединять камеры колес с ком¬ 
прессором (при накачке шин возду¬ 
хом), атмосферой (при снижении 
давления воздуха в шинах) или запи¬ 
рать их (если нужно сохранить 
имеющееся давление воздуха в ши¬ 
нах) . Перемещаясь относительно 
корпуса / в ту или иную сторону от 
среднего положения, золотник 8 мо- 


214 









жет соединять полость, сообщаю¬ 
щуюся с камерами колес, с полос¬ 
тями, сообщающимися с компрессо¬ 
ром или атмосферой. Золотник кра¬ 
на управления имеет три положения. 
Левое соответствует накачке шин, 
правое — выпуску воздуха из шин, 
среднее — нейтральное. Нейтральное 
положение крана управления фикси¬ 
руется рукояткой в кронштейне, а 
положения «Увеличение давления» и 
«Снижение давления» — упором со¬ 
ответственно замочного кольца 6 в 
опорную шайбу 5 и в гайку 7. 

Золотник крана управления тягой 
соединен с рукояткой крана, закреп¬ 
ленного спереди на средней части 
съемного пола кабины. На панели 
приборов имеется табличка с указа¬ 


нием положения рукоятки крана уп¬ 
равления. Для переключения рукоят¬ 
ку крана поднимают вверх и повер¬ 
тывают в нужное положение. 

Воздушный кран (рис. 184) слу¬ 
жит для подвода воздуха в камеры 
колес. Он состоит из корпуса 2, саль¬ 
ников 4, запорной пробки 6, накид¬ 
ных гаек 1 и 5 и шайб 3. 

Подвод воздуха к переднему коле¬ 
су показан на рис. 185 и к заднему 
колесу на рис. 186. Основной частью 
уплотнительного устройства в цапфе 
являются резиновые манжеты, кото¬ 
рые собраны в пакет. 

Работа системы регулирования 
давления в шинах. Воздух из ком¬ 
прессора по трубопроводу поступает 
в воздушный баллон, который через 



Рис. 185. Подвод воздуха к переднему колесу: 

П — полость; /—шланг подвода воздуха; 2 —канал для подвода воздуха; 3 —трубка подвода возду¬ 
ха; 4 —воздушный кран 
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Рис. 186. Задняя ступица и колесо: 

/7—полость; /—цапфа; 2 —болт-съемник; 3 —крышка фланца; 4 , 6 —гайки подшипников; 5— 
стопорная шайба; 7—ступица; 8 —трубка подвода воздуха; 0-*-колеео; 10 —тормоз; 11 —перепускной 
клапан; 12 , 15 —сальники;/.?—балка моста; 14 —полуось 


одинарный защитный клапан сооб¬ 
щается с краном управления системы 
регулирования давления в шинах. От 
одинарного защитного клапана воз¬ 
дух к крану управления подается 
только при достижении давления 


воздуха в воздушном баллоне 5... 
5,5 кгс/см 2 . При установке рукоятки 
крана в положение -^Увеличение дав¬ 
ления» воздух из воздушного бал¬ 
лона по трубопроводам поступает в 
камеры колес. 
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При переводе рукоятки в положе¬ 
ние «Снижение давления» воздух из 
шин (при открытых воздушных кра¬ 
нах) выходит в атмосферу. При пе¬ 
реводе рукоятки в «Нейтральное 
положение» воздух из воздушного 
баллона не поступает. При откры¬ 
тых воздушных кранах камеры колес 
соединены между собой. При этом 
давление в шинах контролируют 
манометром. На длительных стоян¬ 
ках во избежание утечки воздуха из 
шин через неплотности соединений 
трубопроводов и сальников запорные 
воздушные краны закрывают. 

В период подкачки шин (после 
преодоления тяжелых участков пу¬ 
ти) до внутреннего давления воздуха 
в них не менее 1,5 кгс/см 2 , если 
позволяет обстановка, автомобиль 
останавливают. При длительном дви¬ 
жении по дорогам с твердым покры¬ 
тием колесные краны закрывают. 
Рукоятку крана управления ставят 
в положение «Снижение давления» 
(для выхода оставшегося воздуха), 
а затем в «Нейтральное положение». 
Это делают во избежание выхода 
из строя манжет блока уплотнител ь¬ 
ной системы регулирования давления 
в шинах. 

Особенности технического обслу¬ 
живания. Периодически проверяют 
натяжение ремней компрессора нак¬ 
лоном насоса гидроусилителя руле¬ 
вого управления. Угол наклона насо¬ 
са должен обеспечить заливку масла 
до метки «Уровень масла» на бачке 
насоса, а при отсутствии метки — 
до‘заливного фильтра бачка. Если 
наклоном не обеспечивается натя¬ 
жение ремней, то переставляют на¬ 
сос. При очень большой вытяжке 
ремней переставляют и кронштейны 
насоса на дополнительные отверстия 
в них. Натяжение считается нормаль¬ 
ным, если при нагрузке 4 кге на один 
ремень между шкивами насоса и ко¬ 
ленчатого вала двигателя прогиб 
составляет 17,5... 19,5 мм. 

При необходимости регулятор 
давления регулируют в следующей 
последовательности вперед этим вы¬ 
пускают воздух из воздушного бал¬ 


лона). Вращением колпака 2 
(см. рис. 182) добиваются, чтобы 
компрессор включался в работу при 
давлении 5,65...6 кгс/см 2 . При завин¬ 
чивании колпака давление увеличи¬ 
вается, при отвинчивании умень¬ 
шается. Колпак закрепляют контр¬ 
гайкой 5. 

Изменяя количество регулиро¬ 
вочных прокладок 8, получают давле¬ 
ние 7...7,35 кгс/см 2 , при котором 
компрессор переводится на холостую 
работу. С увеличением числа прокла¬ 
док давление уменьшается, с умень¬ 
шением увеличивается. 

Исправность предохранительного 
клапана проверяют вытягиванием 
стержня (при этом воздух выходит 
из воздушного баллона). Утечку 
воздуха из крана управления (см. 
рнс. 183) через сальникѣ уплотнения 
устраняют подтягиванием гайки 7. 

При проверке герметичности сис¬ 
темы регулирования давления возду¬ 
ха в шинах в целом и ее отдельных 
элементов особое внимание обраща¬ 
ют на герметичность соединений тру¬ 
бопроводов гибких шлангов. Места 
сильной утечки воздуха определяют 
на слух, места слабой утечки — с 
помощью мыльной пены. В исправной 
системе при открытых запорных 
воздушных кранах и нейтральном по¬ 
ложении рукоятки крана управления 
падение давления воздуха в шинах 
не должно быть более чем 1 кгс/см 2 
за 10 ч. При этом герметичность 
проверяют после охлаждения шин до 
температуры окружающей среды. 

Во избежание образования ледя¬ 
ных пробок в системе при длитель¬ 
ных стоянках и безгаражном хра¬ 
нении автомобиля в зимнее время 
продувают систему сжатым возду¬ 
хом. Для этого накачивают шины до 
3,5 кгс/см 2 и выпускают воздух из 
них до 2,8 кгс/см 2 . 

Неисправности системы регулиро¬ 
вания давления в шинах и способы 
их устранения приведены в табл. 19. 

Ремонт компрессоров. Снятие 
компрессора с двигателя. 
Отсоединяют трубки отвода и подво¬ 
да масла к компрессору" отсоеди- 


217 



Таблица 19 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Утечка воздуха при нейтральном положении крана управления и открытых запорных колесных- 

кранах 


Неплотность соединений в трубопроводах 
и шлангах 

Повреждены уплотнительные манжеты блока 
сальников 


При накачивании шин воздухом давление 
Большая утечка воздуха 

Заедание поршня разгрузочного цилиндра из 
за загрязнения или искривления штока 

Регулятор давления не соединяет разгрузоч¬ 
ный цилиндр с атмосферой при понижении 
давления в системе - 

Износ поршневых колец или цилиндра ком¬ 
прессора ' 


Подтянуть или заменить неплотные соеди¬ 
нения и отдельные элементы трубопровода 
Вынуть стопорные шайбы и упорные коль¬ 
ца, сменить сальники. Для постановки сто¬ 
порных шайб сжимают блок усилием 250+ 
+20 кгс 

в них не поднимается до 2,8 кгс/см 2 

Определить места утечки и устранить ее 
Разобрать цилиндр, промыть, смазать его 
детали тонким слоем смазочного материала 
ЦЙАТИМ-201 и собрать. При необходимости 
заменить искривленный шток с поршнем 
Разобрать регулятор. Промыть его детали 
в бензине, просушить и собрать. При необхо¬ 
димости отрегулировать регулятор 

Компрессор отремонтировать или заменить 


Большое количество масла в конденсате, сливаемом из воздушного ба, .лона 


Износ колец или цилиндра компрессора | Компрессор отремонтировать или заменить 

Частое срабатывание предохранительного клапана, сопровождающееся характерным резким 

звуков 

Неисправность регулятора давления или пре- Регулятор или клапан разобрать, промыть 
дохранительного клапана в бензине и собрать. При необходимости, 

отрегулировать их 

В зимнее время невозможно изменить давление в шинах 


Замерзший конденсат закупоривает воздухо-1 Найти место закупорки, отогреть и продуть 
провод I воздухом 

Пониженная производительность компрессора 

Утечка воздуха через клапаны или поршневые Отремонтировать компрессор 
кольца 

Слабое натяжение ремней привода Отрегулировать натяжение ремней 


Компрессор 

Плохая подача масла 

Нагар на поршне и поршневых кольцах 


перегревается 

Прочистить маслопроводы и каналы в 
крышке и коленчатом валу компрессора 
Очистить детали от нагара 


Выбрасывание масла с нагнетаемым воздухом 


Износ поршневых колец или цилиндра 
Нарушение уплотнения подвода масла к ком¬ 
прессору 

Поломка пружины уплотнителя 
Засорение маслоотводящей трубки 


Отремонтировать компрессор 
Заменить уплотнитель или заднюю крыш¬ 
ку компрессора 
Заменить пружину 
Прочистить трубку 


Повышенный стук компрессора 


Износ поршня, пальца или подшипников | Отремонтировать компрессор 
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няют шланг подвода воздуха к ком¬ 
прессору и трубку отвода воздуха 
от головки компрессора; отверты¬ 
вают гайки крепления компрессора 
к головке цилиндров двигателя. 

Разборка компрессора. 
Расшплннтовывают и отвертывают 
гайку крепления ступицы шкива ком¬ 
прессора и снимают шкив 7 (см. 
рис. 181) с ступицей; вывертывают 
болты крепления головки компрес¬ 
сора к цилиндру и снимают голов¬ 
ку 5; отвертывают гайки крепления 
кронштейна компрессора к картеру 8 
и снимают кронштейн 9; расшплнн- 
товыьают и отвертывают гайки креп¬ 
ления шатунной крышки, осторожно 
снимают крышку и вынимают пор¬ 
шень 3 с шатуном 2 в сборе из ци¬ 
линдра 4. 

Вывертывают болты крепления 
передней и задней крышек, снимают 
крышки, вынимают уплотнитель 11 и 
пружину 10 из гнезда коленчатого 
вала 1; отвертывают гайки крепле¬ 
ния цилиндра к картеру и снимают 
цилиндр 4; спрессовывают подшип¬ 
ники коленчатого вала и вынимают 
коленчатый вал; отвертывают проб¬ 
ку нагнетательного клапана, сни¬ 
мают пружину и клапан; выверты¬ 
вают седло нагнетательного клапана, 
корпус всасывающего клапана и вы¬ 
нимают пружину, клапан и седло 
клапана; вывертывают корпус раз¬ 
грузочного цилиндра 6; снимают 
стопорные кольца, вынимают порш¬ 
невой палец и отсоединяют поршень 
от шатуна; снимают поршневые коль¬ 
ца. 

Перед снятием для разборки 
узлов системы регулирования давле¬ 
ния в шинах выпускают сжатый 
воздух из воздушного баллона. В 
случае тугого перемещения золотни¬ 
ка крана управления разбирают 
кран, промывают, смазывают смазоч¬ 
ным материалом ЦИАТИМ-201 и ре¬ 
гулируют гайкой 7 (см. рис. 183) на¬ 
тяжение сальников. 

Для разборки крана уп¬ 
равления отвертывают стопорный 
винт гайки, а затем гайку 7, выни¬ 
мают золотник 8, сальники 4, распор- 



Рис. 187. Воздушный ресивер с предохрани¬ 
тельным клапаном в сборе: 

1 — седло; 2 — клапан; 3 —шарик; 4 —сухарь на¬ 
правляющего стержня; 5 —корпус; 6—пружина; 

7—регулировочный винт; 8 —направляющий стер¬ 
жень пружины; 9— кран отбора воздуха в сборе; 
10 ‘ —шайба; П —штуцер; 12 —колпак; 13 —баллон 

ные кольца 2, втулки 3 и опорные 
шайбы 5. 

Регулятор давления (см. 
рис. 182) разбирают в следую¬ 
щем порядке. Снимают кожух 1 регу¬ 
лятора; ослабляют контргайку 5, 
отвертывают регулировочный кол¬ 
пак 2 и вынимают стержень 4 клапа¬ 
на, пружину и опорные шарики 3; от¬ 
вертывают седло 6 регулятора, вы¬ 
нимают регулировочные прокладки 8, 
шариковые клапаны 13 и 9; отвер¬ 
тывают крышку 10 фильтра, выни¬ 
мают фильтр 12. 

Для разборки предохра¬ 
нительного клапана (рис. 
187) вывертывают из корпуса 5 седло 
1, вынимают шарнк 3 клапана н на¬ 
правляющий стержень 8 с пружи¬ 
ной 6, осторожно ослабляют контр¬ 
гайку и вывертывают регулировоч¬ 
ный винт 7. 

Для выявления неисправности 
блока сальников ввертывают вместо 
сапуна на корпусе поворотной цап¬ 
фы переднего моста и на фланце 
заднего моста резиновые трубки и 
опускают их в воду. Со стороны 
неисправных блоков появятся пу¬ 
зырьки воздуха. Определив неис¬ 
правный блок сальников, снимают 
цапфу и вынимают блок сальников. 
При изнашивании сальников блок 
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Рис. і88 Разборка блока сальников: 

1 —корпус; 2 —упорное кольцо; 3 —оправка; 4 — 
стопорная шайба; 5 —сальник 

разбирают, пользуясь оправкой 3 
(рис. 188), и заменяют сальники. 

При демонтаже воздуш¬ 
ного крана отвертывают трубку 
подвода воздуха, ослабляют накид¬ 
ную гайку до свободного провора¬ 
чивания рукой, отвертывают болты 
крепления воздушного крана к крон¬ 
штейну и снимают воздушный кран. 

Контроль и осмотр дета¬ 
лей. Очищают от . нагара днище 
поршня и клапаны. Затвердевший 
нагар размягчают в керосине или 
растворителе, а затем очищают мяг¬ 
кой тряпкой или щеткой. При очист¬ 
ке клапанов запрещается применение 
проволочных щеток и другого инст¬ 
румента, которым можно повредить 
клапаны. Если на седлах есть мел¬ 
кие раковины, клапаны притирают, 
пользуясь чистым маслом, но без при¬ 
менения притирочных паст. 

Если на рабочей поверхности 
пластинчатых клапанов имеется 
кольцевая канаька или выбоина, то 
такие клапаны заменяют новыми или 
перевертывают и устанавливают их 
другой стороной. Новые клапаны 
притирают к их седлам до получе¬ 
ния непрерывного кольцевого контак¬ 
та при проверке на краску, затем 
промывают керосином. При заметном 
снижении производительности ком¬ 
прессора и большом содержании мас¬ 
ла при спуске конденсата из ресиве¬ 
ра проверяют состояние и износ 
поршневых колец, поршня и стенки 
цилиндра. 


Если износ цилиндра равномер¬ 
ный по окружности и не превышает 
0,05 мм, а стенки цилиндра не имеют 
повреждений (вмятин, царапин и. 
др.), заменяют кольца или поршень 
компрессора и при необходимости 
вкладыши шатуна. Для проведения 
ремонта выпускают поршни и кольца 
ремонтных размеров. Поршни изго¬ 
тавливают двух ремонтных размеров 
(групп) с увеличением диаметра по 
сравнению с номинальным на 0,4 и 
0,8 мм. Группа ремонтного размера 
поршня указана цифрой на-днище 
поршня (например, +0,4 или +0,8). 

При установке поршня ремонт¬ 
ного размера цилиндр подвергают 
растачиванию, шлифованию и хонин¬ 
гованию до следующего ремонтного 
размера (диаметр 60,4 +003 или 
60,8 + * 03 мм). Поршневые кольца ре¬ 
монтного размера имеют маркиров¬ 
ку: одна зеленая полоса шириной 
10 мм соответствует увеличению 
диаметра кольца по сравнению с но¬ 
минальным на +0,4 мм, две поло¬ 
сы — на +0,8 мм. 

Все детали не должны иметь зау¬ 
сенцев и забоин.' Каналы и отверстия 
в коленчатом валу и крышке, пред¬ 
назначенные для подвода масла, про¬ 
чищают и продувают сжатым возду¬ 
хом. Шариковые подшипники промы¬ 
вают бензином или чистым кероси¬ 
ном, просушивают и смазывают. 

Сборка компрессора. Ус¬ 
танавливают коленчатый вал 1 
(см. рис. 181) в картер 8 компрессора 
с передней стороны картера; напрес¬ 
совывают внутренние кольца под¬ 
шипников на шейке вала до упора в 
бурт. Прі^ напрессовке подшипников 
не допускают, чтобы усилие переда¬ 
валось через шарики. Приспособле¬ 
ние для запрессовки должно упирать¬ 
ся непосредственно в запрессовывае¬ 
мое кольцо. Устанавливают проклад¬ 
ку и переднюю крышку картера с 
запрессованным в нее сальником, 
предварительно смазав тонким слоем 
смазочного материала шейку колен¬ 
чатого вала под сальник. Крышку 
устанавливают осторожно, чтобы не 
повредить сальник. Затягивают четы- 
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ре болта крепления передней крышки 
картера компрессора моментом 1,2... 
1,8 кгс- м. 

Вставляют в коленчатый вал пру¬ 
жину 10 и уплотнитель И. Концы 
пружины вставляют соответственно в 
сверление коленчатого вала и уплот¬ 
нителя. Уплотнитель должен свобод¬ 
но перемещаться под небольшим уси¬ 
лием пальца руки и возвращаться 
без заедания в исходное положение. 
Устанавливают прокладку и заднюю 
крышку картера компрессора и затя¬ 
гивают четыре болта моментом 
1,2...1,8 кгс- м, установив предвари¬ 
тельно под два верхних болта ком¬ 
прессора кронштейн регулятора дав¬ 
ления. Завертывают штуцер подвода 
масла. Проверяют легкость враще¬ 
ния коленчатого вала. Усилие пово¬ 
рота не должно превышать 
0,3 кгс- м. Собирают поршень 3 с 
шатуном 2 и поршневым пальцем. 

Поршень должен свободно, без 
заеданий проходить в цилиндр 4, 
что проверяют персХ сборкой. Зазор 
между поршнем и цилиндром должен 
быть в пределах 0,13—0,19 мм. Порш¬ 
невой палец должен плотно входить 
в отверстие головки шатуна. Сборку 
поршневого пальца с поршнем и ша¬ 
туном ведут, руководствуясь разбив¬ 
кой на группы (I — белый, II — зеле¬ 
ный, III — синий, IV — красный 
цвет маркировки). Группы сортиру¬ 
ют через 0,003 мм по наибольшему 
размеру. Допускается установка 
пальца в шатун соседней группы. 
Подсборку собранного комплекта 
(палец и шатун) с поршнем произ¬ 
водят по ппринципу соответствия 
групп пальца и поршня. Пальцы к 
шатуну и поршню подбирают без 
смазочного материала при темпера¬ 
туре 10...30°С. При окончательной 
сборке поршня с шатуном сйазывают 
палец чистым маслом, применяемым 
для смазывания двигателя. 

Устанавливают на поршень ком¬ 
прессионные и маслосъемные кольца. 
При установке новых колец прове¬ 
ряют зазор в замке после установки 
в цилиндр. Зазор должен быть равен 
0,20—0,35 мм, а кольцо должно 


плотно прилегать к цилиндру по всей 
окружности (проверяют на просвет). 
Проверяют зазор между стенкой 
канавки и кольцом, который должен 
быть в. пределах 0,035...0,070 мм. 
Если зазор меньше и кольцо не про¬ 
катывается по всей канавке поршня, 
торец кольца шлифуют на листе мел¬ 
кой зернистой наждачной бумаги. За¬ 
зор между боковой поверхностью 
нижней головки шатуна и щекой ко¬ 
ленчатого вала не должен превышать 
0,35 мм. Поршневые кольца наде¬ 
вают на поршень осторожно, чтобы 
не поломать их. Выточки, располо¬ 
женные на кольцах, должны быть 
направлены вверх. Стыки колец 
должны быть расположены под углом 
90 ° друг к другу. 

Ставят прокладку и устанавлива¬ 
ют цилиндр, ставят пружинные шай¬ 
бы и затягивают гайки крепления 
цилиндра моментом 1,2...1,8 кгс- м. 
Устанавливают поршень в сборе с 
шатуном в цилиндр. Для этого по¬ 
вертывают коленчатый вал так, что¬ 
бы шейка шатунного подшипника бы¬ 
ла внизу. Снимают с шатуна крышку 
с вкладышем. Вставляют шатун с 
поршнем в цилиндр. Перед уста¬ 
новкой поршня в цилиндр стенки ци¬ 
линдра н шатунную шейку вала сма¬ 
зывают маслом, применяемым для 
смазывания двигателя. Ставят вкла¬ 
дыш и крышку на место и затяги¬ 
вают болты моментом 1,5...1,7 кгс- м. 
Следят, чтобы вкладыш крышки ша¬ 
туна был установлен без перекоса. 
Зашплинтовывают шатунные болты. 
Проверяют легкость вращения ко¬ 
ленчатого вала после затяжки ша¬ 
тунных болтов. Момент, необходи¬ 
мый для проворачивания, не должен 
превышать 0,5 кгс- м. 

Собирают и устанавливают голов¬ 
ку 5 (см. рис. 181) цилиндра. Для 
этого вставляют прокладку и седло 
впускного клапана. При установке 
седла впускного клапана следят, 
чтобы более узкий поясок седла был 
обращен к клапану, ставят клапан, 
пружину и завертывают до отказа 
корпус впускного клапана, законтри- 
вают его в четырех точках равномер- 
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но по окр> ясности. Через верхнее от¬ 
верстие (под заглушку) проверяют 
ход клапана, который должен быть в 
пределах 1,3...2,1 мм. Завертывают 
заглушку или ввертывают разгрузоч¬ 
ный цилиндр. 

Вставляют прокладку и завер¬ 
тывают до отказа седло нагнета¬ 
тельного клапана. Устанавливают 
нагнетательный клапан. Устанавли¬ 
вают в пробку пружину нагнетатель¬ 
ного клапана и надевают медную 
шайбу. 

Завертывают до отказа пробку 
нагнетательного клапана. 

Проверяют ход клапана, он 
должен быть в пределах 1,1... 

2.7 мм. Ставят прокладку и ус¬ 
танавливают головку на цилиндр, 
затягивают равномерно болты креп¬ 
ления головки моментом 1,4.„ 

1.7 кгс- м. Ввертывают приемный 
штуцер нагнетательного клапана; 
устанавливают с нижней стороны 
картера компрессора прокладку, 
крышку кронштейна и затягивают 
гайки моментом 1,2... 1,8 кгс - м. 
Ввертывают штуцер отвода масла; 
надевают на коленчатый вал ком¬ 
прессора шкив 7 со ступицей, ста¬ 
вят шайбу, завертывают гайку мо¬ 
ментом 5...7 кгс- м и зашплинтовы- 
вают. Для лучшей герметичности па- 
ронитовые прокладки ставят на мас¬ 
лостойком клее АК-20 или нитро¬ 
краске. 

Исключение составляет прок¬ 
ладка между головкой и цилиндром. 


Собранный компрессор обкатыва¬ 
ют на стенде с частотой вращения 
коленчатого вала копрессора не 
более 1250... 1350 об/мин в течение 
1 ч. Масло подводят под давлением 
не менее 1,5 кгс/см 2 . При обкатке 
компрессор должен работать без 
противодавления. 

При сборке предохранительного 
клапана пружину клапана затягива¬ 
ют так, чтобы обеспечить полное 
открывание клапана при давлении 
10... 10,5 кгс/см 2 . Вновь собранный 
блок сальников проверяют на герме¬ 
тичность при давлении 3 кгс/см 2 , 
использовав при этом оправку диа¬ 
метром 45_о,і мм. При постановке 
блока сальников в цапфу моста в 
полость между манжетами заклады¬ 
вают по всей поверхности 10 г сма¬ 
зочного материала. Шейку полуоси 
под сальники тщательно смазывают, 
а свободные полости в цапфе снару¬ 
жи блока заполняют жировым ска¬ 
зочным материалом 1-13 ОСТ 
38.01.145—80. 

После устранения неисправностей 
проверяют систему регулирования 
давления в шинах на герметичность. 
При открытых колесных краниках и 
нейтральном положении рукоятки 
крана управления падение давления 
воздуха в шинах должно быть не бо¬ 
лее чем 1 кгс/см 2 за 12 ч. При этом 
имеют в виду, что герметичность не¬ 
обходимо проверять после охлажде¬ 
ния шин до температуры окружаю¬ 
щей среды. 


ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


На автомобиле ГАЗ-66-11 и его 
модификациях установлено электро¬ 
оборудование постоянного тока но¬ 
минальным напряжением в системе 
12 В. Приборы электрооборудова¬ 
ния соединены по однопроводной 
системе, вторым проводом служат 
металлические части автомобиля. С 
кузовом соединены все отрицатель¬ 
ные клеммы приборов. 


Аккумуляторная батарея 

% 

Конструктивные особенности. 

Для питания потребителей и пуска 
двигателя с помощью стартера на 
автомобите установлена аккумуля¬ 
торная батарея 6-СТ-75 (рис. 189), 
которая состоит из шести последо- 
тельно соединенных аккумуляторов 
(элементов). Эбонитовый моноблок 8 
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Рнс. 189. Аккумуляторная 
батарея: 

1 — отрицательная пластина; 

2 — сепаратор; 3 —положи¬ 
тельная пластина; 4 —предо¬ 
хранительная решетка; 5— 
баретка; 6 —штырь; 7 —по¬ 
ложительная клемма; 8 —мо¬ 
ноблок; 9 —уплотнительная 
мастика; 10 —пробка налив¬ 
ного отверстия; 11 —крыш¬ 
ка; 12— межэлементная пе¬ 
ремычка; 13 —отрицательная 

клемма 



батареи разделен перегородками на 
шесть банок. Каждый аккумулятор 
помещен в банку и состоит из 
пяти положительных 3 и шести отри¬ 
цательных пластин 1. Между пласти¬ 
нами установлены сепараторы 2. 
Сверху каждая банка закрыта крыш¬ 
кой 11, которая имеет наливное от¬ 
верстие, закрываемое пробкой 10. 
В пробке имеется вентиляционное 
отверстие, над пластинами — предо¬ 
хранит* льная решетка 4. Через 
крышку проходят полюсные штыри 6 
от положительных и отрицательных 
пластин. Зазор между крышками и 
баком заполнен уплотнительной мас¬ 
тикой 9. Каждая банка батереи 
заполнена электролитом, который 
состоит из раствора серной кислоты 
и дистиллированной воды. В зави¬ 
симости от климатической зоны, в 
которой работают автомобили, и от 
времени года плотность электролита 
батарей должна соответствовать 
табл. 20. 

Меры безопасности. При прове¬ 
дении испытаний, обслуживании и 
эксплуатации батарей руководству¬ 
ются Правилами безопасности при 
эксплуатации электроустановок по¬ 
требителей, утвержденными Госэнер¬ 
гонадзором. Батареи заряжают в 
помещении, оборудованном приточ¬ 
но-вытяжной вентиляцией, где запре¬ 


щается курить. Во время осмотра 
и обслуживания батарей запрещает¬ 
ся пользоваться открытым пламенем 
во избежание взрыва гремучего газа. 

Для приготовления электролита 
применяют стойкую к действию сер¬ 
ной кислоты посуду (керамическую, 
пластмассовую, эбонитовую, свинцо¬ 
вую), в которую заливают сначала 
воду, а затем при непрерывном пере¬ 
мешивании серную кислоту. Вливать 
воду в концентрированную серную 
кислоту запрещается во избежание 
несчастного случая. При приготовле¬ 
нии электролита и заливке батарей 
надевают защитные очки, кислото¬ 
стойкий костюм, резиновые перчатки, 
резиновые сапоги и фартук из кисло¬ 
тостойкого материала. При случай¬ 
ном попадании брызг серной ксилоты 
на кожу немедленно до оказания ме¬ 
дицинской помощи осторожно сни¬ 
мают кислоту ватой, промывают 
пораженные места обильной струей 
воды и затем 50 %-ным раствором 
кальцинированной соды. 

Техническое обслуживание акку¬ 
муляторной батареи. Батарею перио¬ 
дически осматривают и содержат в 
чистоте и заряженном состоянии. 
Загрязнение поверхности батареи 
приводит к повышенному саморазря¬ 
ду. Наличие окислов или грязи на 
клеммах значительно ухудшает пуск 
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Таблица 20 


Климатическая зона 

Средняя ме¬ 
сячная тем¬ 
пература 
воздуха в ян¬ 
варе, °С 

Время года 

Очень холодная 

- 50 ..—30 

Зима 



Лето 

Холодная 

+30...—15 

Круглый год 

Умеренная 

— 15...—4 

То же 

Жаркая 

+ 15...+4 

» 

Теплая влажная 

+4...+0 



Плотность электролита, приведенная 
к 25 °С, г/см 3 


заливаемого при 
первой зарядке 

заряженной 

батареи 

1,28 

1,30 

1,24 

1,26 

1,26 

1,28 

1,24 

1 26 

1,22 

1,24 

1,20 

1,22 


Примечание. Допустимые отклонения плотности электролита от значений в таблице не должны 
превышать 0.010 г/см 3 ._ 


Техническая характеристика 

Тип батареи.6-СТ-75 Разрядный ток при 20-часовом 

Номинальное напряжение, В . . 12 разряде, А ... ■ -о. 

Емкость при 20-часовом разряде Объем электролита в батарее, л о 

и температуре электролита 25°С, Величина тока зарядки, А ... /,о 

д. ч 75 Масса батареи с электролитом, кг 50 


двигателя стартером из-за значи¬ 
тельного падения напряжения в сое¬ 
динениях. Если батарея часто и дли¬ 
тельное время находится в разря¬ 
женном или даже полуразряженном 
состоянии, возникает сульфатация 
пластин (покрытие пластин крупно¬ 
кристаллическим сернокислым свин¬ 
цом) . Это приводит к снижению 
емкости и увеличению внутреннего 
сопротивления батареи. Длительное 
пребывание в разряженном состоя¬ 
нии — одна из причин выхода из 
строя батареи. Обнаженные вследст¬ 
вие понижения уровня электролита 
пластины также сульфатируются. 

Электролит, попавший на поверх¬ 
ность батареи, выбирают сухой ве¬ 
тошью, смоченной в нашатырном 
спирте или 10 %-нОм растворе каль¬ 
цинированной соды. Окислившиеся 
клеммы батареи и наконечники про¬ 
водов очищают. Если на поверх¬ 
ности мастики появились трещины, 
их устраняют оплавлением мастики 
электрическим паяльником. 

Если батарея во время работы по 
каким-либо причинам разрядилась 
свыше допустимого предела, то ее 
снимают с автомобиля и сдают на 
зарядную станцию. Полностью раз¬ 


ряженную батарею ставят на заряд¬ 
ку не позже чем через 24 ч после раз¬ 
ряда. Пуск двигателя стартером про¬ 
изводят коротким включением стар¬ 
тера. Движение автомобиля с по¬ 
мощью стартера не допускается. 

Уровень электролита 
должен быть на 10... 15 мм выше пре¬ 
дохранительной решетки, установ¬ 
ленной над сепараторами, что со¬ 
ответствует касанию уровня электро¬ 
лита за нижние края наливного 
отверстия. Более точно уровень 
электролита измеряют стеклянной 
трубкой (внутренний диаметр 3... 
5 мм), имеющей соответствующую 
отметку. 

Плотность электролита 
зависит от степени зараженности ба¬ 
тареи (табл. 21). Измеряют плот¬ 
ность специальным денсиметром. 
Для измерения плотности электро¬ 
лита после 'доливки в него воды 
или после пуска двигателя старте¬ 
ром батарею подвергают непро¬ 
должительной зарядке небольшим 
током ил к дают ей постоять 1...2 ч 
(без зарядки) для того, чтобы выров¬ 
нялась плотность электролита. 

Если температура электролита 
выше или ниже 15°С, вводят соот- 
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ветствующую поправку (табл. 22), 
т. е. приводят плотность электролита 
к 15 °С. При повышении температуры 
на каждые 15 °С плотность умень¬ 
шается приблизительно на 0,01 г/см 3 , 
а при понижении температуры на 
каждые 15 °С плотность увеличи¬ 
вается на 0,01 г/см 3 . 

Если плотность электролита в 
аккумуляторах неодинакова и разни¬ 
ца получается более 0,01 г/см 3 , то 
ее выравнивают, долизая электролит 
плотностью 1,40 г/см 3 или дистил¬ 
лированную воду. Доливают электро¬ 
лит плотностью 1,40 г/см 3 в акку¬ 
муляторы только в том случае, когда 
батарея полностью заряжена, т. е. 
когда плотность электролита достиг¬ 
ла постоянства и благодаря «кипе¬ 
нию» обеспечивается быстрое и на¬ 
дежное пеоемешивание электролита. 
Степень разряженности батарей оп¬ 
ределяют по плотности электролита. 
Перед проверкой плотности, если 
производилась доливка аккумулято¬ 
ров батареи, пускают двигатель и 
дают ему поработать, чтобы при 
подзарядке батареи электролит пере¬ 
мещался. 

При определении степени разря¬ 
женности батареи руководствуются 
табл. 21, внося соответствующие по¬ 
правки на температуру, так как в 
таблице указана плотность электро¬ 
лита при температуре 15 °С. Если 
при проверке окажется, что батарея 
разряжена более чем на 50 % летом 
и на 25 % зимой, ее ставят на заряд¬ 
ку. 

Проверка батареи на¬ 
грузочной вилкой. Дополни¬ 
тельно к проверке плотности элект¬ 
ролита проверяют состояние каждого 
аккумулятора батареи под нагруз¬ 
кой. Для чего пользуются нагрузоч¬ 
ной вилкой Э108, снабженной резис¬ 
тором и вольтметром. При провер¬ 
ке этой вилкой, имеющей нагрузоч¬ 
ное сопротивление 0,012 Ом, которое 
рассчитано на силу тока 100 А, на¬ 
пряжение каждого аккумулятора за¬ 
ряженной батареи должно быть 
1.7... 1,8 В и устойчивым в течение 
5 с. 


Таблица 21 


Батарея 

полностью 

заряжена, 

г/см 3 

Батарея раз¬ 
ряжена, г/см 3 

Батарея 
полно¬ 
стью 
заряже¬ 
на, г/см 3 

Батарея раз¬ 
ряжена, г/см 3 

на 

25% 

на 

50% 

на 

25% 

на 

50% 

1,30 

1 26 

1,22 

1,24 

1,20 

1,16 

1,28 

1,24 

1,20 

1,22 

1,18 

1,10 

1,26 

1,22 

1,18 





Примечание. Завод выпускает автомобили 
с плотностью электролита в батарее 1,26 г/см 3 . 


Таблица 22 


Температура 

электролита, 

°С 

Поправка 
к показа¬ 
нию ден¬ 
симетра, 
г/см 3 

Температура 

электролита, 

°С 

Поправка 
к показа¬ 
нию ден¬ 
симетра, 
г/см 3 

+45 

+0,02 

— 15 

-0,02 

+30 

+0,01 

—30 

—0,03 

+ 15 

0 

—45 

—0,04 

0 

—0,01 




При испытании батареи нагрузоч¬ 
ной вилкой наливные отверстия в 
крышках элементов должны быть 
закрыты пробками. 

Батареи или отдельные аккуму¬ 
ляторы нельзя проверять замыка¬ 
нием клемм металлическими предме¬ 
тами или проводами, так как корот¬ 
кие замыкания разрушают пластины. 
Элементы, плотность электролита в 
которых ниже 1,20 кг/см 3 , нагрузоч¬ 
ной вилкой не проверяют. 

Если напряжение равно 1,5 В или 
снижается во время проверки, то это 
значит, что батарея разряжена более 
чем на 50 % или неисправна. Если 
напряжение отдельных аккумулято¬ 
ров неодинаково и отличается более 
чем на 0,2 В, батарею определяют 
на зарядную станцию для зарядки 
и проверки ее неисправности. 

Заряд аккумуляторной 
батареи. Электролит готовят из 
серной кислоты ГОСТ 667—73 и 
дистиллированной воды ГОСТ 
6709—72, а в крайнем случае из сне¬ 
говой или дождевой воды. Для полу¬ 
чения электролита соответствующей 
плотности руководствуются табл. 23. 


8 Зак. 970 
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Таблица 23 


Требуемая плотность 
электролита при 

25 °С, г/см* 

Кол-во воды н серной кис¬ 
лоты плотностью 1,83 г/см 3 
при температуре 25 °С для 
получения 1 л электро¬ 
лита, л 

вода 

кислота 

1,20 ' 

0,859 

0,200 

1,22 

0,839 

0,221 

1,24 

0,819 

0,242 

1,26 

0,800 

0,263 

1,28 

0,781 

0,285 

1,40 

0,650 

0,423 


Температура электролита, зали¬ 
ваемого в аккумуляторы, должна 
быть в пределах 15...25 °С. В аккуму¬ 
ляторных батареях, не бывших в 
употреблении, предварительно от¬ 
крывают вентиляционные отверстия 
в пробке, для чего срезают прилив, 
закрывающий отверстие, который 
находится сверху пробки. Затем за¬ 
ливают электролит до уровня ниж¬ 
него края наливного отрерстия. Бата¬ 
реи ставят на заряд после 1...3-ча¬ 
совой выдержки с электролитом. 

Положительную клемму аккуму¬ 
ляторной батареи присоединяют к по¬ 
ложительному полюсу источника по¬ 
стоянного тока, а отрицательную — 
к отрицательному. Величина силы то¬ 
ка заряда должна быть 7,5 А..Допус¬ 
кается в случае необходимости уско¬ 
ренный заряд батарей двухступенча¬ 
тым режимом. При I ступени заряда 
применяют силу тока, в 1,5 раза боль¬ 
шую по величине, т. е. 11 А. Заряд I 
ступени ведут до тех пор, пока напря¬ 
жение на аккумуляторах не достиг¬ 
нет 2,4 В. Далее переходят на за¬ 
ряд II ступени. Силу тока снижают 
до 7,5 А. 

Батарею включают на заряд, если 
температура электролита в аккуму¬ 
ляторах не выше 30 °С. Заряд ведут 
до тех пор, пока не наступит обиль¬ 
ное газовыделение — «кипение» во 
всех аккумуляторах, а напряжение и 
плотность электролита останутся по¬ 
стоянными в течение 3 ч подряд, что 
служит признаком конца заряда. Во 
время заряда периодически прове¬ 


ряют температуру электролита и сле¬ 
дят, чтобы она не поднималась выше 
45 °С. В случае, если температура 
достигнет 45 °С, уменьшают силу 
зарядного тока наполовину или пре¬ 
рывают заряд на время, необхо¬ 
димое для снижения температуры до 
30 °С. 

Продолжительность заряда I сту¬ 
пени может колебаться от 5 до 8 ч. 
В процессе заряда плотность элект¬ 
ролита может несколько повыситься 
в конце заряда, и если конечная 
плотность электролита отличается 
от нормы, указанной в табл. 23, доли¬ 
вают дистиллированную воду в слу¬ 
чаях, когда плотность выше, и доли¬ 
вают электролит плотностью 
1,40 г/см 3 , когда она ниже нормы. 
Перед доливкой воды или электроли¬ 
та плотностью 1,40 г/см 3 часть элект¬ 
ролита из аккумулятора отбирают с 
помощью резиновой груши. Проме¬ 
жуток между доливками воды или 
электролита должен быть не менее 
30...40 мин. 

Доведение плотности электролита 
до нормы производят обязательно в 
конце заряда, когда плотность элект¬ 
ролита достигает постоянства и бла¬ 
годаря «кипению» обеспечивается 
быстрое и полное перемешивание 
электролита. В особых случаях при 
необходимости срочного ввода в 
эксплуатацию допускается установка 
на автомобили батарей без подзаря¬ 
да при условии, что плотность элект¬ 
ролита после 3-часовой выдержки с 
момента их заливки понизилась не 
более чем на 0,04 г/см 3 . 

Хранение аккумулятор¬ 
ных батарей. Заряженные бата¬ 
реи с электролитом хранят в прохлад¬ 
ном помещении по возможности при 
постоянной температуре не ниже 
—30 °С и не выше 0 °С во избежа¬ 
ние саморазряда и преждевремен¬ 
ного отказа батареи из-за коррозии 
положительных пластин. Батареи, 
снятые с автомобиля после неболь¬ 
шого времени эксплуатации, а также 
батареи, приведенные в действие, но 
не бывшие в эксплуатации, устанав¬ 
ливают на хранение после их полного 
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заряда. Батареи, снятые с автомо¬ 
биля . после длительного периода 
эксплуатации, перед постановкой на 
хранение полностью заряжают, про¬ 
веряют плотность электролита, соот¬ 
ветствует ли она плотности, устанав- 
ленной нормами для данного района 
эксплуатации, и проверяют правиль¬ 
ность уровня электролита. Затем 
батареи подвергают контрольно-тре¬ 
нировочному разряду, чтобы убе¬ 
диться в удовлетворительности их 
технического состояния. После раз¬ 
ряда батареи вновь заряжают, насу¬ 
хо протирают и завертывают пробки, 
после чего они готовы для постанов¬ 
ки на хранение. 

В батарее с электролитом плот¬ 
ностью 1,3, принятой для зимнего 
времени в районах с очень холодным 
климатом, проводят доводку электро¬ 
лита до плотности 1,28, так как хра¬ 
нение с электролитом большой плот¬ 
ности ускоряет разрушение пластин 
и сепараторов. 

Батареи, поставленные на хране¬ 
ние в качестве резерва, который мо¬ 
жет потребоваться в любой момент 
для работы на автомобилях, под¬ 
держивают в состоянии полной зара¬ 
женности. Поэтому при положитель¬ 
ной температуре хранения для вос¬ 
становления емкости, потерянной от 
саморазряда, 1 раз в месяц подза¬ 
ряжают батареи током 7,5 А. 

На батареях, поставленных на 
хранение при температуре О °С и ни¬ 
же, ограничиваются ежемесячной 
проверкой плотности электролита и 
подзаряжают их только в тех слу¬ 
чаях, когда установлено падение 
плотности электролита (отнесенной к 
15 °С) ниже 1,23 г/см 3 . 

При временном бездействии авто¬ 
мобиля ежемесячно контролируют 
плотность электролита батареи. За¬ 
ряжают эти батареи после хранения 
непосредственно перед пуском в 
эксплуатацию за исключением тех 
случаев, когда выявлено падение 
плотности электролита (отнесенной к 
15 °С) ниже 1,23 во время хранения 
при температуре ниже О °С или паде¬ 
ние плотности электролита ниже 1,21 


во время хранения при положитель¬ 
ной температуре. 

Максимальный срок хранения ба 
тарей с электролитом при температу¬ 
ре не выше О °С не более 1,5 лет, а 
при положительной температуре не 
более 9 мес. Неисправности батареи 
и способы их устранения даны в 
табл. 24. 

Ремонт батареи. Если неисправно 
несколько аккумуляторов, то вскры¬ 
вают и осматривают всю батарею. 
Металлической лопаткой очищают 
края крышек от мастики. Специаль¬ 
ным захватом вынимают сразу все 
6 аккумуляторов. При неисправности 
одного аккумулятора мастику удаля¬ 
ют только вокруг этого аккумуля- 
тора. Ножовкой распиливают сосед¬ 
ние межэлементные перемычки и вы¬ 
нимают аккумулятор. Вытянутые 
блоки пластин промывают и осмат¬ 
ривают. Поврежденные сепараторы 
заменяют новыми. 

Активная масса пластин должна 
прочно держаться в ячейках пластин 
и не иметь вздутостей. Если актив¬ 
ная масса выпала не более чем из 
3...5 ячеек решетки, пластина годна 
к дальнейшей эксплуатации. Если 
пластины имеют повреждения, заме¬ 
няют весь блок. Пластины, из реше¬ 
ток которых выпала активная масса, 
и сильно сульфатированные пласти- 
. ны заменяют (сульфат свинца пред¬ 
ставляет собой белый налет на 
поверхности пластин). Из бака 
удаляют осадок и тщательно промы¬ 
вают. 

После устранения неисправностей 
блоки пластин устанавливают на 
место. Края крышек заливают мас¬ 
тикой. 

Межэлементные перемычки, 

клеммы или штыри сваривают уголь¬ 
ным стержнем диаметром 6...7 мм. 
Угольный стержень укрепляют в спе¬ 
циальном держателе и соединяют с 
■ источником тока (например, с акку¬ 
муляторной батареей). Второй про¬ 
вод соединяют с перемычкой, ко¬ 
торую запаивают. Концом угольного 
стержня прикасаются к месту пайки 
и оплавляют свинец. При необходи- 
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Таблица 24 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Стартер прокручивает коленчатый вал двигателя с малой частотой вращения 


Батарея разряжена ниже допустимого преде¬ 
ла 

. Короткое замыкание в одном элементе 
Повышенное падение напряжения в цепи пита¬ 
ния стартера 

Недостаточный уровень электролита 
Разрушение положительных пластин 


Зарядить батарею и проверить генератор 
и регулятор напряжения, как указано в разд. 
«Генератор.» и ^.Регулятор напряжения». 
Заменить или отремонтировать элемент 
Очистить клеммы на аккумуляторной 
батарее, подтянуть крепление проводов стар¬ 
тера 

Довести уровень электролита до нормы 
Заменить поврежденные пластины 


Быстрое выкипание электролита 


Неправильно выбран предел регулируемого 
напряжения 

Неисправен регулятор напряжения 


Переключить регулятор на более низкое 
регулируемое напряжение 
Заменить регулятор 


Выплескивание электролита через вентиляционное отверстие 


Неправильно выбран предел регулируемого 
напряжения 

Короткое замыкание в одном из элементов 
Чрезмерно высокий уровень элепролита 


Переключить регулятор на более низкое 
регулируемое напряжение 

Заменить или отремонтировать элемент 
Установить нормальный уровень 


Аккумуляторная батарея не дает напряжения 
Обрыв внутри батареи | Элемент с обрывов заменить 


мости добавляют свинец. Во время 
пайки не допускают образования 
электрической дуги между свинцом и 
угольным стержнем. Спаянные места 
зачищают напильником. При пов¬ 
реждении клеммовых штырей делают 
из металла форму клеммы и с по¬ 
мощью угольного стержня напаи¬ 
вают свинец. 

После сборки аккумуляторы за¬ 
полняют электролитом и проводят 
контрольно-тренировочный цикл для 
определения годности батареи: бата¬ 
рею заряжают током 7,5 А; к концу 
заряда, если электролит по плот¬ 
ности отличается от указанного в 
табл. 23, доливают дистиллирован¬ 
ную воду в случаях, когда плот- 

Таблица 25 


Плотность электролита 

Продолжительность 

заряженной батареи, 

разряда, ч 

приведенная к 25 °С 


1,28 

7,5 

1,26 

6,5 

1,24 

5,5 


носгь выше нормы, и доливают 
электролит плотностью 1,400 кг/см 3 , 
когда она ниже нормы; по окон¬ 
чании заряда батарею подвергают 
разряду током 6,8 А. Температура 
электролита в начале разряда долж¬ 
на быть 25±5 °С. 

Напряжение и температуру заме¬ 
ряют через каждые 2 ч. После того 
как напряжение батареи снизится до 
1,85 В, напряжение замеряют через 
каждые 15 мин. 

После снижения напряжения до 
1,75 В замеряют его непрерывно до 
тех пор, пока в одном из аккумуля¬ 
торов напряжение не снизится до 
1,7 В. После разряда батарею вновь 
приводят в полностью заряженное 
состояние. 

Если при этих условиях продол¬ 
жительность разряда не меньше, чем 
указано в табл. 25 для аккумуля¬ 
торных батарей с электролитом соот¬ 
ветствующей плотности, то аккуму¬ 
ляторная батарея вполне пригодна 
для эксплуатации. 
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Генератор 

Конструктивные особенности. 

Для питания потребителей и под¬ 
разрядки аккумуляторной батареи на 
автомобиле установлен генератор 
Г287 переменного тока мощностью 
1260 Вт (рис. 190), представляющий 
собой трехфазную синхронную элект¬ 
рическую машину с электромагнит¬ 
ным возбуждением и встроенным 
кремниевым выпрямительным бло¬ 
ком 11. Генератор работает совмест¬ 
но с регулятором напряжения, кото¬ 
рый регулирует его работу. Генера¬ 
тор установлен с правой стороны 
двигателя на кроштейне. Ротор 13 
генератора приводится во вращение 
двумя клиновыми ремнями от шкива 
коленчатого вала. Статор 6 с обмот¬ 
ками имеет две крышки 1 к 12 с шари¬ 
ковыми подшипниками 2, в которых 
вращается вал ротора. Ротор 13 
состоит из вала 14, обмотки возбуж¬ 
дения 3 и двенадцати клювообразт 
ных полюсов, которые создают маг¬ 


нитное поле. На валу ротора уста¬ 
новлены два изолированных кон¬ 
тактных кольца 4, через которые в 
обмотку возбуждения подается 
электрический ток. 

Статор 6 представляет собой па¬ 
кет пластин, набранный из листовой 
электротехнической стали. В пазы 
пакета уложены обмотки, концы ко¬ 
торых присоединены к выпрямитель¬ 
ному блоку. Выпрямительный блок И 
служит для выпрямления перемен¬ 
ного электрического тока, индукти¬ 
руемого в обмотках статора. Выпря¬ 
мительный блок состоит из двух плас¬ 
тин, в которых установлено 12 крем¬ 
ниевых диодов (по 6 диодов разной 
полярности в каждой пластине). На 
крышке 12 установлен щеткодержа¬ 
тель 8 с щетками 7, которые сопри¬ 
касаются с контактными кольцами 
ротора. На валу ротора установлен 
шкив 17 с центробежным вентиля¬ 
тором 16 для охлаждения внутрен¬ 
них частей генератора. Воздух вхо¬ 
дит в генератор через окна в крышке 



Рис. 190 Генератор: 

I, 12— крышки; 2 —шариковый подшипник; 3 — 
обмотка возбуждения; 4 —контактные кольца; 5 — 
обмотка статора; 6 —статор; 7 —щетка; 8 — 
щеткодержатель; 9 —уплотнитель щеткодержате¬ 
ля; І0— крышка подшипника; 11 —выпрямительный 
блок; 13 — ротор; 14 —вал; 15 —втулка; 16 —вен 
тллятор; 17 —шкив 

► 

, Рнс. 191. Схема генератора: 

1 —контактное кольцо; 2 —щетка, 3 —обмотка воз¬ 
буждения; 4 —обмотка статора; 5 —диод; 6 —кои 
денсатор 
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12, охлаждает генератор и йод дейст¬ 
вием центробежного вентилятора вы¬ 
брасывается наружу через окна 
крышки 1. На рис. 191 дана электри¬ 
ческая схема генератора. 


Техническая характеристика генератора 


Направление вращения (со 


стороны шкива) 
Напряжение (номиналъ- 

правое 

ное), В . . 

14 

Максимальный ток, А 
Скорость вращения генера¬ 
тора, при которой достига 
ется напряжение на клем¬ 
мах 14 В, при температуре 
окружающего воздуха и ге¬ 
нератора +20 °С, об/мин: 

90 

при токе, равном нулю 

850 

» » нагрузки 60 А 

1800 

Число фаз статора 

3 

» катушек в фазе . . 

6 

» витков в катушке . 

16 

Обмотка статора 

провод 

ПЭВ-2 или 
ПЭТ-200, диа- 

Катушка обмотки возбуж 

метр 1,40— 
1,56 мм 

дения . . . . 

провод ПЭВ-! 

Количество витков в ка- 

диаметр 

0,93 мм 

тушке.. . 

Сопротивление обмотки воз- 

520±10 

буждения при 25 °С, Ом 

3,2+0,2 

Тип щеток. 

Сила нажатыя пружин на 

М1 

щетки, гс. 

Шариковые подшипники: 

180—260 

в передней крышке 

6-1180304К1С9Ш1 

в задней крышке . . . 

6-І80603КС9Ш1 

Выпрямительный блок . . 

БПВ7-100 

Число диодов ... 

12 



Рис. 192. Проверка усилия пружин щеток 


Техническое обслуживание гене¬ 
ратора. Осмотр генератора начина¬ 
ют с щеток, щеткодержателя и кон¬ 
тактных колец. Убеждаются, что 
щетки целы, не заедают в щетко¬ 
держателе и надежно соприкасаются 
с контактными кольцами; проверяют 
натяжение пружин щеток. Шетки, из¬ 
ношенные до 8 мм, заменяют. Изме¬ 
ряют усилие прижатия щеток, для че¬ 
го снимают щеткодержатели, удаля¬ 
ют одну щетку, устанавливают крыш¬ 
ку на щеткодержатель и удержи¬ 
вают ее рукой. Затем выступающим 
из щеткодержателя концом щетки 
надавливают на чашку стрелочных 
весов (рис. 192). Когда щетка будет 
выступать из щеткодержателя на 
2 мм, замечают показание весов, 
которое должно быть в пределах 
180...260 г. То же повторяют с второй 
щеткой. 

Г енератор продувают сжатым 
воздухом. Щеткодержатель, щетки 
и незначительно загрязненные кон¬ 
тактные кольца протирают чистой 
тряпкой, слегка смоченной в бензи¬ 
не. Сильно загрязненные контактные 
кольца с небольшим подгоранием и 
мелкими шероховатостями зачищают 
(сняв щеткодержатель) стеклянной 
бумагой зернистостью 80 или 100, 
вращая якорь от руки. Применять 
для этого наждачную шкурку запре¬ 
щается. Изношенные, подгоревшие 
или имеющие повышенное биение 
контактные кольца протачивают на 
токарном станке. 

Периодически генератор снимают 
с автомобиля. При этом разбирают 
его и очищают от грязи и пыли. Тща¬ 
тельно осматривают все детали. 
Проверяют силу нажатия щеток на 
контактные кольца. Особое внимание 
обращает на отсутствие заедания 
щеток в щеткодержателях. Тщатель¬ 
но проверяют подшипники генера¬ 
тора на отсутствие заеданий. Под¬ 
шипники, имеющие заедание, заме¬ 
няют. Собранный генератор прове¬ 
ряют, как указано в разд. «Конт¬ 
рольная проверка генератора». Неис¬ 
правности генератора и способы 
устранения даны в табл. 26. 
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Таблица 26 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Отсутствует зарядка аккумуляторной батареи 


Зависание щеток 
Подгорание контактных колец 
Обрыв цепи возбуждения 


Неисправен регулятор напряжения 
Слабо натянуты ремни 

Нет полной отдачи генератора (несмотря на 

Слабо натянуты ремни 
Неисправен регулятор напряжения 
Витковое замыкание нли обрыв в цепи одной 
из фаз статорной обмотки генератора 

Повреждение одного из диодов выпрямитель¬ 
ного блока 


Очистить щеткодержатель от грязи, прове 
рить усилие щеточных пружин 

Зачистить или при необходимости прото¬ 
чить контактные кольца 

Устранить обрыв цепи (особенно прове 
рить места припайки выводов катушки воз¬ 
буждения к контактным кольцам и исправ¬ 
ность выводов катушки) 

Заменить регулятор 
Натянуть ремнн 

разряженную аккумуляторную батарею) 

Натянуть ремни 
Заменить регулятор 

Разобрать генератор, проверить статорную 
обмотку на отсутствие обрыва и замыкания. 
Статор с неисправной обмоткой заменить 
Проверить с помощью прибора нли конт¬ 
рольной лампы диоды. Блок с поврежденным 
диодом заменить 


Быстрое изнашивание щеток и контактах колец 

Увеличение биения контактных колец Проточить и отшлифовать контактные 

кольца 

Попадание масла на контактные кольца Протереть контактные кольца и щетки 

тряпкой, смоченной в бензине 


Ненормальный шум генератора 

Недостаточное количество смазочного мате- Заменить или смазать подшипники 
риала в подшипниках 

Заедание подшипников Заменить подшипники 


Ремонт генератора. Перед ре¬ 
монтом генератор снимают 
с автомобиля; выключают вы¬ 
ключатель батареи; отсоединяют 
провода от генератора; снимают 
натяжную планку генератора; отвер¬ 
тывают на несколько оборотов болты 
крепления пальцев к кронштейну; 
поворачивают генератор в сторону 
блока цилиндров двигателя и сни¬ 
мают приводные ремни; отвертывают 
гайки крепления генератора и снима¬ 
ют генератор. 

Установка генератора. 
Устанавливают и закрепляют пальцы 
в крышке генератора; устанавливают 
генератор на кронштейн; совмещают 
шкивы генератора и коленчатого 
вала для исключения перекоса рем¬ 


ней, перемещая генератор с пальца¬ 
ми в отверстиях кронштейна; уста¬ 
навливают ремни и натягивают их с 
помощью натяжной планки; затяги¬ 
вают болты крепления пальцев в 
кронштейне. 

Генератор разбирают в 
следующем порядке: сни¬ 
мают щеткодержатель с щетками; 
снимают крышку подшипника; отвер¬ 
тывают стяжные винты генератора и 
снимают заднюю крышку со стато¬ 
ром; отсоединяют фазные концы об¬ 
мотки статора от выпрямительного 
блока и снимают статор. При необ¬ 
ходимости снимают выпрямительный 
блок, для чего отвертывают 3 винта 
и гайку клеммы «+»; снимают с 
вала ротора шкив, вентилятор, щпон- 


231 





ку и упорную втулку; снимают с 
вала ротсра переднюю крышку вме¬ 
сте с подшипником, используя резь¬ 
бовые отверстия в крышке и специ¬ 
альное приспособление (рис. 193). 

Контроль деталей производят 
прибором Э-236 или контрольной 
лампой. 

У статора проверяют от¬ 
сутствие замыкания его катушек на 
корпус. 

Затем проверяют целость обмоток 
статора. Для этого контрольную лам¬ 
пу поочередно подключают к двум 
наконечникам выводов обмотки ста¬ 
тора. При исправной обмотке лампа 
должна гореть. Если между какими- 
либо двумя выводами лампа не 
горит, это указывает на обрыв об- 


70 



Рис. 193. Снятие передней крышки генератора 



мотки или на нарушение соедине¬ 
ния в средней точке фаз. Обмотки 
статора проверяют на отсутствие 
витковых замыканий дефектоскопом ' 
ПДО-1. 

При осмотре крышек об¬ 
ращает внимание на отсутствие их 
повреждений, особенно в местах рас¬ 
положения лап крепления. Подшип¬ 
ник в крышку со стороны контакт¬ 
ных колец должен входить свободно, 
диаметр отверстия под подшипник 
должен быть 47+ 002 мм. Если диаметр 
отверстия под подшипник больше 
указанного, то крышку заменяют. 
Убеждаются, что подшипник в крыш¬ 
ке со стороны шкива сидит плотно 
(прессовая посадка). Диаметр под 
подшипник должен быть 52 +0,Ьз мм. 

Ротор генератора проверя¬ 
ют на отсутствие витковых замыка¬ 
ний омметром, прйсоединяя его нако¬ 
нечники к контактным кольцам, а 
также на отсутствие замыканий об¬ 
мотки возбуждения на магнитопро- 
вод с помощью контрольной лампы. 
При наличии повреждений ротор за¬ 
меняют. Если при осмотре контакт¬ 
ных колец ротора обнаружено, что 
они загрязнены и имеют следы под¬ 
горания и неравномерного изнаши¬ 
вания по ширине, его зачищают 
мелкой стеклянной шкуркой зерни¬ 
стостью 80 или 100. Для зачистки 
колец закрепляют ротор за фланец 
передней крышки в тисках и, плавно 
поворачйвая ротор, зачищают коль¬ 
ца шкуркой, как показано на 
рис. 194. 

Если кольца имеют сильное изна¬ 
шивание и биение поверхности, их 
протачивают на токарном станке. 
Шероховатость обработки колец 
должна быть 1,25. Минимально до¬ 
пустимый диаметр проточки контакт¬ 
ных колец равен 29,2 мм. После 
проточки проверяют индикатором 
биение контактных колец. Оно долж¬ 
но быть не более 0,08 мм. Прове¬ 
рить, не заедают ли щетки в щетко¬ 
держателе, а также состояние и 
величину износа щеток и силу на¬ 
жатия щеточных пружин. Следят за < 
тем, чтобы щетки в щеткодержателе 
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перемещались свободно, без заеда¬ 
ний и лишнего зазора. Даже незна¬ 
чительное заедание щеток, которое 
иногда трудно определить, увеличи¬ 
вает искрение под щетками. Изно¬ 
шенные до высоты 8 мм замаслен¬ 
ные или поврежденные щетки заме¬ 
няют новыми типами М1. Применять 
щетки другого типа нельзя. 

Выпрямительный блок 
Б П В 7 - 1 0 0 тщательно очищают от 
грязи. Проверяют диоды контроль¬ 
ной лампой или омметром. При 
проверке учитывают, что в пластинах 
запрессованы диоды различной по¬ 
лярности. При включении прове¬ 
ряемого диода по схеме рис. 195, а 
лампа должна гореть, а при включе¬ 
нии по схеме рис. 195, б не должна 
гореть. Если указанное условие■не 
выполняется, выпрямительный блок 
заменяют. Более тщательную провер¬ 
ку диодов делают с помощью спе¬ 
циального прибора для проверки 
полупроводниковых приборов. 

После окончания осмотра и заме¬ 
ны дефектных деталей генератор 
собирают в порядке, обратном раз¬ 
борке. После сборки генератор про¬ 
веряют, как указано ниже. 

Контрольную проверку 
генератора производят на испы¬ 
тательном стенде, состоящем из 
электродвигателя, позволяющего 
плавно изменять частоту вращения 
генератора до 3000 об/мин, при¬ 
боров, резистора, позволяющего соз¬ 
дать нагрузку до 90 А в цепи генера¬ 
тора, батареи 6-СТ-75 и резистора 
в цепи обмотки возбуждения на 5 А. 
Можно использовать и контрольно¬ 
испытательный стенд 532М. Схема 
соединения генератора для испыта¬ 
ния на простейшем стенде показана 
на рис. 196. Для проверки генератора 
включают выключатель 10 и резисто¬ 
ром 9 регулируют по вольтметру 8 
напряжение 14 В. Без нагрузки (вы¬ 
ключатель 6 выключен), когда гене¬ 
ратор холодный, вольтметр 4 должен 
показать 14 В при частоте враще¬ 
ния ротора не более 850 об/мин. 
Затем включают выключатель 6 и, 
увеличивая обороты генератора, уве- 
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Рнс. 195. Проверка диодов контрольной 
лампой: 

а —проверка диода при положительной поляр¬ 
ности; б —проверка диода при отрицательной по¬ 
лярности;/— диод; 2—контрольная лампа; 3 —ис¬ 
точник постоянного тока 6... 12 В 



Рис. 196. Схема проверки генератора на 
стенде: 

/—тахометр; 2 —электродвигатель; 3 —генератор; 
4 , 8 — вольтметры; 5 — амперметр; 6 , 10 — выключа¬ 
тели; 7, 9 —нагрузочные резисторы; //—аккумуля¬ 
торная батарея 

личивают нагрузку. При нагрузке 
60 А и напряжении 14 В (вольт¬ 
метр 4) частота вращения ротора 
должна быть не более 1800 об/мин. 
При испытании напряжение на клем¬ 
ме III поддерживают резистором 9 в 
пределах 14 В (вольтметр 8). 

Регулятор .напряжения 

Конструктивные особенности. Ге¬ 
нератор работает совместно с бес¬ 
контактным транзисторным регуля¬ 
тором напряжения РР132-А, установ¬ 
ленным в кабине с левой стороны 
(рис. 197). Измерительным элемен¬ 
том регулятора является стабилит¬ 
рон 10, который управляет тран¬ 
зистором 18, а он — двумя выход¬ 
ными транзисторами 12, 16. Выход¬ 
ные транзисторы изменяют силу тока 
(среднее значение) в цепи генерато¬ 
ра и тем самым поддерживают на¬ 
пряжение генератора в заданных 
пределах. 

Регулятор напряжения имеет пе¬ 
реключатель уровня регулируемого 
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Рис. 197. Регулятор напряжения: 

/—печатная плата; 2 . 3 , 4 , 5 , 6 , 7 , 8 , 9 , 10 , 11 , 14 , 19 , 20 , 22 , 23 , 24 , 27 — резисторы; 5 , 10 , 13 , 15 —стаби 
литроиы; 12 , 16 , 18 транзисторы; 17 дроссель; 21 —корпус; 25 —резьбовая заглушка; 26 перек.ію 

чатель; 28 —диод 


напряжения, расположенный на 
верхней части регулятора и закры¬ 
тый резьбовой крышкой/ Максималь-. 
ное значение уровня регулируемого 
напряжения 14,35...15,05 В соотзет- 
ствует крайнему левому положению 
ручки переключателя. Минимальное 
значение 13,25... 13,95 В соответству¬ 
ет среднему положению ручки и сред¬ 
нее значение 13,7... 14,5 В — крайне¬ 


му правому положению ручки. На вы¬ 
пускаемых автомобилях переклю¬ 
чатель установлен в среднем положе¬ 
нии. 

Техни .еская характеристика 

Регулируемое напряжение 
в трех пределах, В . . . 13,25—13,95; 

13,7—14,5; 

14,35—15,05 


Частота вращения ротора 
генератора, об/мин ... от 1500 до 8000 
Нагрузка, А ... . от 5 до 60 

Температура, °С .... от —50 до 70 
Падение напряжения на 
клеммах регулятора на¬ 
пряжения при силе тока 3 А 
и температура +20±5°, не 
более, В . 1,2 

Особенности ухода за регулято¬ 
ром напряжения, вровень регулируе¬ 
мого напряжения устанавливают в 
зависимости от температуры окру¬ 
жающего воздуха и состояния ак¬ 
кумуляторной батареи: 

в зимнее время эксплуатации ав¬ 
томобиля при температуре окружаю¬ 
щего воздуха ниже —2 °С устанав¬ 
ливают переключателем максималь¬ 
ный уровень регулируемого напряже¬ 
ния (крайнее левое положение руч¬ 
ки); 

при переходе на летнюю эксплуа¬ 
тацию автомобиля в умеренной кли¬ 
матической зоне и при температуре 
окружающего, воздуха выше —2 °С 
устанавливают среднее значение ре¬ 
гулируемого напряжения (крайнее 
правое положение ручки переклю¬ 
чателя) ; 

при эксплуатации автомобиля в 
условиях жаркого климата устанав¬ 
ливают минимальное значение регу¬ 
лируемого напряжения (среднее по¬ 
ложение ручки переключателя). 

Правильность выбора регулируе¬ 
мого напряжения контролируют по 
состоянию аккумуляторной батареи. 
При недозарядке ее повышают регу¬ 
лируемое напряжение на следующий 
уровень, при интенсивном выкипа¬ 
нии электролита снижают на следую¬ 
щий уровень. 

Работу генераторной установки 
проверяют по указателю тока на щит¬ 
ке приборов. Если указатель тока 
при средней частоте вращения колен¬ 
чатого вала двигателя и включенных 
потребителях (например, фар) не по¬ 
казывает разряд, то генераторная 
установка исправна. 

Регулятор напряжения периоди¬ 
чески проверяют с помощью вольт¬ 
метра. ,г, 


Запрещается соединение выводов 
«Ш» генератора и регулятора с выво¬ 
дом «+», так как при таком соеди¬ 
нении регулятор выйдет из строя; 
устанавливать максимальное значе¬ 
ние регулируемого напряжения при 
эксплуатации автомобиля в условиях 
жаркого климата. 

Регулятор напряжения 
проверяют непосредственно на авто¬ 
мобиле или стенде. Для проверки 
необходим вольтметр постоянного 
тока с шкалкой до 20...30 В и ценой 
деления 0,1...0,2 В. 

При средних оборотах двигателя 
(1700-2000 об/мин) включают 
дальний свет фар и электродвигатели 
отопителя. При этом ток зарядки по 
указателю тока должен быть 10... 
15 А. Если зарядный ток выше 15 А, 
то включают только фары и на этом 
режиме производят замер. Напря¬ 
жение на клемме «+» дополнитель¬ 
ного сопротивления катушки зажига¬ 
ния должно быть в пределах, ука¬ 
занных в технической характеристи¬ 
ке. Если при проверке регулятора 
напряжения показание вольтметра 
не укладывается в указанные выше 
пределы, регулятор напряжения за¬ 
меняют. 

Для нормальной работы системы 
генератора и регулятора напряжения 
очень важное значение имеет состоя¬ 
ние электропроводки между генера¬ 
тором, регулятором напряжения и 
аккумуляторной батареей, а та:сже 
надежность их соединения с корпу¬ 
сом. 

На величину регулируемого на¬ 
пряжения влияет состояние контак¬ 
тов выключателя зажигания. Если 
контакты подгорели, то регулируемое 
напряжение будет подниматься. Па¬ 
дение напряжения на клеммах вы¬ 
ключателя должно быть не более 
0,15 В при токе 12 А. Порядок про¬ 
верки указан в разд. «Система за¬ 
жигания». 

Поэтому прежде чем отыскивать 
неисправности в работе генератора 
или регулятора напряжения, тща¬ 
тельно проверяют состояние указан¬ 
ной электропроводки и правильность 
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схемы соединения проводов и исправ¬ 
ность выключателя зажигания. Де¬ 
фекты, обнаруженные при проверке 
(обрывы проводов, нарушение изо¬ 
ляции, короткие замыкания, загряз¬ 
нения наконечников и т. д.), устра¬ 
няют. Выключатель с большим паде¬ 
нием напряжения заменяют или за¬ 
чищают контакты. 

Эксплуатация автомо¬ 
биля при неисправном ре¬ 
гуляторе напряжения. Если 
в пути исчез зарядный ток, то про¬ 
должают путь за счет энергии бата¬ 
реи, используя ее только для зажи¬ 
гания. При этом снимают штекер¬ 
ный разъем с клеммы «Ш» генера-. 
тора, а также отключают провода от 
клеммы «+» генератора и изолируют 
их. На ближайшей станции техни¬ 
ческого обслуживания неисправность 
устраняют, так как запаса энергии 
батареи хватает не более чем на 

150...200 км. Если неисправен регу¬ 
лятор напряжения, то его сдают в 
ремонт или заменяют. 



Рис. 198. Схема проверки регулятора напря¬ 
жения 



Рис. 199. Схема проверки падения напряжения 
в регуляторе напряжения: 

I —регулятор напряжения; 2, 3 —выключатели; 4 — 
амперметр; 5—резистор; 6 —аккумуляторная ба¬ 
тарея; 7—вольтметр 


Если регулятор напряжения вы¬ 
шел из строя в пути, далеко от 
гаража, то поступают следующим 
образом: 

если указатель тока не показы¬ 
вает зарядки по причине неисправ¬ 
ности регулятора, то через каждые 

150.. .200 км пробега делают под¬ 
зарядку батареи. Для этого соеди¬ 
няют отрезком провода между собой 
клеммы «+» и одну из штекерных 
клемм «Ш» генератора, а вторую ште¬ 
керную клемму «Ш» соединяют с мину¬ 
совой клеммой генератора (провода 
от клемм «Ш» генератора при этом 
отключают) и движутся не более 
получаса с такой скоростью, при 
которой зарядный ток устанавли¬ 
вается не более 20...25 А. При этом 
аккумуляторную батарею не отклю¬ 
чают. Чтобы несколько ограничить 
зарядный ток, включают максималь¬ 
но возможное число потребителей 
электроэнергии. Через 30 мин работы 
установленные перемычки снимают. 
Более длительное чем 30 мин движе¬ 
ние с полностью возбужденным гене¬ 
ратором недопустимо, так как может 
привести к интенсивному выкипанию 
электролита и разрушению батареи; 

если указатель тока длительное 
время показывает большой зарядный 
ток (более 20 А), то во избежание 
перезарядки батареи отключают ште¬ 
керный разъем от генератора. Через 
каждые 150...200 км пробега подза¬ 
ряжают батареи, для чего подсое¬ 
диняют на полчаса штекерный 
разъем к генератору. При этом дви¬ 
жутся с такой скоростью, при кото¬ 
рой зарядный ток не превышает 

20.. .25 А. Такая зарядка допускается 
не более 30 мин. 

Ремонт и регулировку регулятора 
напряжения производит квалифици¬ 
рованный электрик в мастерской на 
испытательном стенде 532М или 
Э-211 или на специально изготов¬ 
ленном стенде (рис. 198), оборудо¬ 
ванном электродвигателем для вра¬ 
щения генератора с плавным изме¬ 
нением оборотов до 3000 в минуту. 
Для ремонта и регулировки необхо¬ 
димы также аккумуляторная батарея 
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Таблица 27 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Нет зарядки аккумуляторной-батареи 


Неисправен регулятор 
Неисправна проводка 

Пробиты переходы выходных транзисторов 
регулятора напряжения 


Проверить регулятор и устранить неис¬ 
правность 

Проверить и устранить неисправность 
Заменить регулятор напряжения 


Перезаряд или недозарнд аккумуляторной батареи 


Неправильно выбран предел регулировки 
Разрегулировка регулятора напряжения 


Перевести переключатель на другой предел 
регулировки 

Заменить регулятор напряжения 


Перезаряд аккумуляторной батареи 


Короткое замыкание перехода одного из 
транзисторов регулятора напряжения 

Пробит стабилитрон или поврежден один из 
резисторов регулятора напряжения 

Обрыв цепи стабилитрона или повреждение 
одного из резисторов регулятора 


резистор 7 (ламповый или прово¬ 
лочный) для создания нагрузки до 
40 А и прибор для проверки полу¬ 
проводниковых приборов. 

Для проверки регулятора напря¬ 
жения 4 включают выключатель 5 и 
плавно увеличивают обороты генера¬ 
тора 1 до 3000 в минуту. Затем вклю¬ 
чают выключатель 6 и резистором 
7 создают нагрузку 35 А по ампер¬ 
метру 2. Напряжение, регулируемое 
регулятором, будет показывать 
вольтметр 3. 

Если при проверке на стенде 
оказалось, что регулятор напряже¬ 
ния дает завышенное или занижен¬ 
ное напряжение, то подбором резис¬ 
торов 6, 9, 23 (см. рис. 197) доби¬ 
ваются регулируемого напряжения в 
пределах, указанных в технической 
характеристике при температуре ре¬ 
гулятора 25 °С. Если регулятор не 
обеспечивает нормального возбуж¬ 
дения генератора, то проверяют вели¬ 
чину падения напряжения в регу¬ 
ляторе напряжения (рис. 199) при 


Заменить регулятор напряжения 
То же 
» 


токе 3 А. Падение не должно пре¬ 
вышать 1,2 В. Чрезмерное падение 
напряжения указывает на неисправ¬ 
ность регулятора. 

Перед включением выключате¬ 
ля 3 резистор 5 должен иметь сопро¬ 
тивление не менее 5 Ом. После уста¬ 
новления тока 3 А по амперметру 4 
включают выключатель 3. Вольтметр 
7 должен показывать напряжение 
не более 1,2 В. Если регулятор не 
регулирует напряжение генератора, 
то в первую очередь проверяют 
стабилитрон, а затем остальные по¬ 
лупроводниковые приборы. В случае, 
если регулятор не обеспечивает нор¬ 
мальное возбуждение генератора (в 
цепь обмотки возбуждения ток не 
поступает), в первую очередь прове¬ 
ряют выходные транзисторы и при 
необходимости остальные. Неисправ¬ 
ные полупроводниковые приборы за¬ 
меняют. 

Неисправности регулятора напря¬ 
жения и способы их устранения даны 
в табл. 27. 
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Стартер 

Конструктивные особенности. 

Двигатель пускают стартером СТ230- 
А1 с элекгромагнитным тяговым ре¬ 
ле, который установлен с правой 
стороны двигателя и крепится к кар¬ 
теру сцепления. Стартер (рис. 200) 
представляет собой четырехполюс¬ 
ный, четырехщеточный электродви¬ 
гатель постоянного тока. Вал стар¬ 
тера вращается по часовой стрелке 
(со стороны привода). Якорь 17 стар¬ 
тера сострит из вала, железного 
пакета, обмотки и коллектора 19. 
Вал вращается в трех бронзографит¬ 
ных подшипниках, установленных в 
крышках 2 .и 11 корпуса 4 и проме¬ 
жуточной опоре 5. На крышке 2 


установлены четыре щеткодержателя 
с щетками 20 и пружинами 22. 

В корпусе 4 стартера установле¬ 
ны четыре полюса с обмотками 16 
возбуждения. На крышке 11 со сто¬ 
роны привода установлено электро¬ 
магнитное тяговое реле с выклю¬ 
чателем, которое служит для ввода 
шестерни привода в зацепление с 
зубчатым венцом маховика двигате¬ 
ля и включения электрической цепи 
стартера. Катушка реле состоит из 
двух обмоток: втягивающей 29 и 
удерживающей 28. В крышке 11 рас¬ 
положен привод, который состоит из 
шестерни, роликовой муфты свобод¬ 
ного хода 7 и направляющей втулки. 
Муфта свободного хода предохраня¬ 
ет обмотку и коллектор якоря 



Рис. 200. Стартер: 

1 , 25, 30 —уплотнительные кольца; 2 —крышка со стороны коллектора; 3 —стяжной болт; 4 —корпус; 5 — 
промежуточная опора; 6—втулка отводки; 7— -муфта свободного хода; 8 —стопорное кольцо; Я—упор¬ 
ная шайба; /0—подшипник; 11 —крышка со стороны привода; 12 —упорная втулка; 13 —ось рычага; 

14 —рычаг привода; 15 —втулка; 16 —обмотка рычага; 17 —якорь; 18 —тяговое реле; 19 —коллектор; • 
20 —щетка; 21 —щеткодержатель; 22 —пружина щетки; 23 —защитный колпачок; 24 —крышка; 26 — 
контактный диск; 27^ контактный болт; 28 —удерживающая обмотка; 29 —втягивающая обмотка; 

31 —якорь тягового реле; 32 —сильфон; 33 —пружина; 34 —упорная шайба; 35 —шток; 36 —крышка тя¬ 
гового реле 
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стартера от «разноса»Д Муфта 
рассчитана на кратковременную ра¬ 
боту. 

При повороте ключа выключате¬ 
ля зажигания по направлению часо¬ 
вой стрелки в положение пуска вклю¬ 
чается электрическая цепь допол¬ 
нительного реле РС-507-Б, через кон¬ 
такты которого питание поступает 
от аккумуляторной батареи в тяго¬ 
вое реле. Якорь тягового реле под 
воздействием электромагнитного по¬ 
ля двух обмоток реле втягивается 
и с помощью рычага 14 вводит в 


зацепление шестерню, в конце хода 
включает электрическую цепь стар¬ 
тера, одновременно отключив втяги¬ 
вающую обмотку реле. 

После пуска двигателя отпускают 
ключ выключателя. При этом разомк¬ 
нется цепь вспомогательного реле и 
тяговое реле выключится под дейст¬ 
вием возвратной пружины. Кроме ос¬ 
новных контактов в дополнительном 
реле имеются вспомогательные кон¬ 
такты, которые замыкают накоротко 
дополнительный резистор системы 
зажигания на время пуска. 


Техническая характі ристика стартера 


Номинальное напряжение, В. 

Число зубьев шестерни привода стартера 
Номинальная мощность (с батареей емкостью 

75 А- ч), кВт. 

Режим холостого хода при напряжении 12 В: 

потребляемый ток не более, А. 

частота вращения вала не менее, об/мин. 

Режим полного торможения при питании стартера 
от 12-вольтной батареи емкостью 75 А- ч: 
потребляемый ток не более, А . . 

крутящий момент не более, кгс- м. 

Напряжение включения главных контактов тягового 
реле при прокладке между шестерней и упорным 
кольцом 16,5 мм, не более, В ... 

Обмотки возбуждения . 


Щетки . . - 

Обмотка якоря . . 


Натяжение пружин, кгс 
Тяговое реле: 
втягивающая обмотка 


удерживающая обмотка 


12 

9 

1,5 

85 

4000 


530 

2,25 


7,5 

четыре катушки (провод ПММ сече¬ 
нием 1,5X6,5 мм) по 10 витков 
каждая 

медно-графитовые марки МГСО; 4 шт., 

размеры 8,8X19,2X14 мм 

провод ПММ, сечение 2,24X3,55 мм, 

количество проводников в секции — 1; 

шаг по пазам 1—8; шаг по коллектору 

1—15 

0,85—1,4 


провод ПЭВ-2 диаметром 1,25— 1,36 мм, 
180 витков; сопротивление 0,348± 
±0,011 Ом 

провод ПЭВ-2 диаметром 0,8— 

180 витков, сопротивление 1,11—о.’об ° м 


Техническое обслуживание. При 

техническом обслуживании стартера 
проверяют состояние клемм, не до¬ 
пуская их загрязнения и ослабле¬ 
ния крепления. 

Предупреждение. Стартер потреб¬ 
ляет большой ток, вследствие чего даже нез 
начительные переходные сопротивления в це¬ 
пи стартера приводят к большому падению 
напряжения и снижению мощности стартера. 

Особое внимание обращают на 
состояние коллектора и щеток. Убеж¬ 


даются, что щетки не заедают в 
щеткодержателях. Высота щеток 
должна быть не менее 5 мм. Усилие 
пружины должно быть в пределах 
0,85...1,4 кгс. В случае загрязнения 
или незначительного обгорания кол¬ 
лектор зачищают мелкой стеклянной 
шкуркой зернистостью 80 и 100. 
При 'значительной шероховатости 
коллектора и выступании изоляции 
между пластинами коллектор прота¬ 
чивают на токарном станке. Подго- 
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ревшие контакты электромагнитного 
реле стартера зачищают стеклянной 
шкуркой или плоским бархатным на¬ 
пильником так, чтобы обеспечить 
соприкосновение по всей поверхности 
с контактным диском. Если контакт¬ 
ные болты в местах соприкоснове¬ 
ния с контактным диском имеют 
большое изнашивание, их поверты¬ 
вают на 180 °. 

Подшипники и шлицевую часть 


вала якоря генератора тщательно 
смазывают моторным маслом. 

Для снятия стартера от¬ 
ключают аккумуляторную батарею; 
отсоединяют провода от стартера; 
отвертывают болты крепления стар¬ 
тера и снимают стартер. 

Устанавливают стартер 
в порядке, обратном снятию. 

Неисправности стартера и спосо¬ 
бы их устранения даны в табл. 28. 


Таблица 28 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Стартер и тяговое реле не включаются 


Сильно разряжена батарея 
Окислились клеммы и наконечники батареи 
Неисправен выключатель зажигания и стар¬ 
тера 


Неисправно дополнительное реле 


Обрыв или надежный контакт с корпусом 
удерживающей обмотки тягового реле 


Заменить батарею или зарядить 
Зачистить клеммы и наконечники 
Включить на клемму СТ выі лючателя за¬ 
жигания и на корпус контрольную лампу. 
При повороте ключа в положение пуска 
лампа должна загореться. Если лампа не 
загорается, выключатель заменить 
Контрольной лампой проверить наличие 
напряжения на клейме Б дополнительного 
реле. Пересоединить контрольную лампу на 
клемму С и корпус. При повороте ключа 
в положение пуска лампа должна загораться. 
Если лампа не загорается, то дополнитель¬ 
ное реле заменяют. Предварительно прове¬ 
рить надежность соединения провода реле 
с корпусом 

Открыть крышку выключателя на тяговом 
реле и проверить надежность соединения 
обмотки с корпусом 


Тяговое реле включается, но якорь не вращается 


Сильно разряжена батарея 
Окислились клеммы и наконечники батареи 
Подгорание контактов в выключателе старте¬ 
ра иа тяговом реле 

Зависание щеток стартера или их изнаши¬ 
вание 

Заклинивание якоря стартера в результате 
разноса обмотки 


Тяговое реле включается и бь 

Сильно разряжена батарея 
Окислилась клеммы и наконечники батареи 
Неисправен выключатель зажигания и стар¬ 
тера 


Зарядить батарею или заменить 
Зачистить клеммы и наконечники 
Снять крышку выключателя и зачистить 
контакты 

Снять защитный колпак и проверить шетки 

Е глючить плафон и стартер. Если при этом 
свет плафона очень сильно уменьшается 
(при исправной батарее и проводке), то это 
указывает на разнос обмотки якоря или заде¬ 
вание якоря за полюса. Стартер отремонти¬ 
ровать 

стро выключается (стучит) 

Зарядить батарею или заменить 
Зачистить клеммы н наконечники 
Включить на клемму СТ включателя зажи¬ 
гания и на корпус контрольную лампу. 
При повороте ключа в положение пуска 
лампа должна загораться. Если лампа не 
загорается, выключатель заменить 
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Окончание табл. 28 


Причина неисправности 

Способ устранеиня 

Обрыв или ненадежный контакт с корпусом 
удерживающей обмотки тягового реле 

Разрегулировка дополнительного реле 

Открыть крышку включателя на тяговом 
реле и проверить надежность соединения 
обмотки с корпусом 

Проверить регулировку и при необходи¬ 
мости подрегулировать 


Стартер включается, но коленчатый вал двигателя не вращается 


Пробуксовка муфты свободного хода ] Заменить муфту 

Стартер включается, но шестерни не входят в зацепление 


Неправильная регулировка 

Забиты зубьч венца и шестерни привода 

Ослабла буферная пружина 


Отрегулировать, как указано в разд. 
^-Регулировка стартера» 

Заправить зубья и при необходимости 
заменить привод 
Заменить пружину 


Стартер вращает коленчатый вал двигателя с небольшими оборотами и ненормальным шумом 

Изнашивание подшипников и задевание якоря I Заменить подшипники 
за полюса | 


После запуска двигателя стартер не выключается 


Заедание привода на шлицевой части вала 

Спекание контактов дополнительного реле или 
контактов в выключателе на тяговом реле 


Очистить вал от грязи, снять желтый 
налет от изнашивания подшипников. Смазать 
вал 

Немедленно выключить зажигание. Отклю¬ 
чить батарею и устранить неисправность 


Ремонт стартера. Стартер, подле¬ 
жащий ремонту, разбирают. Детали 
тщательно очищают от грязи и про¬ 
веряют. Поврежденные и изношен¬ 
ные детали заменяют новыми. 

Порядок разборки стар¬ 
тера. Снимают защитный кол¬ 
пак 23 (см. рис. 200); вынимают 
щетки 20 из щеткодержателей 21. 
Щетки и щеткодержатели зануме¬ 
ровывают, чтобы при сборке щетки 
были установлены на свои места; 
отвертывают стяжные винты корпуса 
стартера и снимают крышку 2 со 
стороны коллектора; отсоединяют 
провод от тягового реле. 

Снимают корпус 4 стартера; сни¬ 
мают ось 13 рычага привода. Пред¬ 
варительно замечают положение оси 
относительно крышки; вынимают 
якорь 17 вместе с приводом. При 
этом снимают с цапфы вала якоря 
регулировочные шайбы со стороны 
привода. Сдвигают упорную втул¬ 
ку 12 на валу якоря в сторону шес¬ 


терни. Снимают пружинное кольцо 8, 
которое находится под упорной втул¬ 
кой, после чего снимают упорную 
втулку и привод; снимают тяговое 
реле, крышку 24 тягового реле, за¬ 
порную шайбу и контактный диск 26 
с штока. При необходимости отвер¬ 
тывают в специальном приспособле¬ 
нии винты крепления полюсов и сни¬ 
мают обмотки возбуждения. 

Порядок осмотра и про¬ 
верки деталей стартера. 

Корпус. С помощью прибора 
Э-236 или контрольной лампы про¬ 
веряют отсутствие короткого замы¬ 
кания катушек возбуждения на кор¬ 
пус. Если обнаружено замыкание, 
занумеровывают полюса катушек. На 
специальном приспособлении, отвер¬ 
тывают винты крепления полюсов и 
снимают обмотки возбуждения. Пов¬ 
режденные места изоляции ремонти¬ 
руют изоляционной лентой. После 
этого полюса и катушки ставят на 
место. В чнты полюсов закернивают. 
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- Крышка со стороны коллектора. 
С помощью прибора Э-236 или конт¬ 
рольной лампы проверяют отсутствие 
замыкания изолированных щетко¬ 
держателей на корпус. В случае 
короткого замыкания заменяю! изо¬ 
ляционную прокладку и втулку за¬ 
клепок щеткодержателя. Покачива¬ 
ние щеткодержателей не допускает¬ 
ся. Щетки в щеткодержателях долж¬ 
ны перемещаться свободно, без зае¬ 
даний. Проверяют подшипник крыш¬ 
ки со стороны коллектора. В случае 
изнашивания его заменяют. Диаметр 
отверстия нового подшипника после 
запрессовки и развертки должен 
быть 14+ 0 035 мм с шероховатостью 
поверхности 2,5. Щетки, изношенные 
до высоты 5 мм, заменяют. Для про¬ 
верки щеточных пружин крышку на¬ 
девают на вал якоря. Устанавлива¬ 
ют щетки на место и проверяют 
динамометром усилие пружин. Оно 
должно быть в пределах 0,85...1,4 кгс 
в момент отрыва пружины от щетки. 
Концы щеточных пружин должны 
нажимать на середину щетки. 

Крышка со стороны привода. В 
крышке со стороны привода прове¬ 
ряю^ состояние подшипника. В слу¬ 
чае необходимости в крышку уста¬ 
навливают новый подшипник, диа¬ 
метр отверстия которого после за¬ 
прессовки и развертывания должен 
быть в пределах 12 +0,035 мм с шеро¬ 
ховатостью поверхности 2,5. 

Якорь. Проверяют с помощью 
прибора Э-236 или контрольной лам¬ 
пы отсутствие замыкания обмотки 
якоря на пакет якоря. Для этого 
подсоединяют один конец к любой из 
ламелей якоря, а другой — к пакету 
железа якоря. Лампа при этом гореть 
не должна. Внимательно осматрива¬ 
ют якорь. Лобовая часть обмотки 
якоря должна быть по диаметру 
меньше пакета железа. Увеличенный 
диаметр лобовой части обмотки ука¬ 
зывает на разнос обмотки. Такой 
якорь заменяют. Концы проводов 
обмоток должны быть надежно при¬ 
паяны к петушкам коллектора. Якорь 
проверяют на приборе Э-236 на от¬ 
сутствие межвитковых замыканий. 


В случае оонаружения замыкания 
якорь заменяют. Коллектор якоря 
должен быть чистым. В случае зна¬ 
чительной шероховатости коллектора 
или выступания изоляции его прота¬ 
чивают на токарном станке. После 
проточки коллектор шлифуют стек¬ 
лянной шкуркой зернистостью 100 
до шероховатости 1,25. Биение кол¬ 
лектора относительно цапф вала не 
должно превышать 0,05 мм. Биение 
пакета железа относительно цапф 
вала не должно превышать 0,25 мм. 
Одновременно проверяют отсутствие 
погиба вала, так как прогиб может 
оказаться причиной заедания приво¬ 
да на шлицевой части вала. Если на 
валу якоря в том месте, где вращает¬ 
ся шестерня стартера, имеется жел¬ 
тый налет от подшипника, его уда¬ 
ляют мелкой шкуркой. Наличие жел¬ 
того налета часто приводит к заеда¬ 
нию шестерни на валу после пуска 
двигателя и к разносу обмотки якоря. 

Привод стартера осматривают 
снаружи и проверяют на отсутст¬ 
вие пробуксовки. Привод должен 
свободно, без заеданий перемещать¬ 
ся по шлицевой части вала. При силь¬ 
ном изнашивании подшипников при¬ 
вода их заменяют. Диаметр отвер¬ 
стия новых подшипников после за¬ 
прессовки и развертки должен быть 
в пределах ! 4+0.06 

мм с шерохо¬ 
ватостью поверхности отверстия 2,5. 
При удержании якоря шестерня 
должна свободно вращаться по часо¬ 
вой стрелке. Против часовой стрел¬ 
ки шестерня должна вращаться 
только вместе с якорем. Муфту сво¬ 
бодного хода на пробуксовку про¬ 
веряют при испытании стартера на 
полное торможение на стенде. 

Тяговое реле. Исправность втя¬ 
гивающей и удерживающей обмоток 
проверяют омметром или замеряют 
сопротивление вольтметром и ампер¬ 
метром. Сопротивление втягивающей 
обмотки должно быть 0,348± 
±0,01 Ом, а удерживающей 
1,11—005 Ом. В случае неисправ 
ности обмоток тяговое реле заменя¬ 
ют. Клеммовые болты зачищают, а 
при сильном их выгорании поверты- 
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вают на 180° вокруг своей оси. 
При сильном изнашивании контакт¬ 
ного диска его повертывают неизно¬ 
шенной стороной к контактам. Якорь 
тягового реле в корпусе должен 
перемещаться свободно. 

После проверки и замены всех 
износившихся или поврежденных де¬ 
талей стартер собирают в по¬ 
рядке, обратном разборке, но при 
этом смазывают подшипники, цапфы 
и шлицевую часть вала моторным 
маслом; если пружинное кольцо яко¬ 
ря имеет деформацию, его заменяют 
новым или выправляют. Кольцо мон¬ 
тируют с помощью приспособления 
(рис. 201); упорную втулку 12 
(см. рис. 200) надевают на вал якоря 
со стороны привода буртиком в сто¬ 
рону пружинного кольца; на вал со 
стороны коллектора устанавливают 
стальную шайбу; при окончательной 
затяжке стяжных винтов совмещают 
штифты и пазы на крышках и корпу¬ 
се; проверяют величину осевого 
люфта якоря, который должен быть 
примерно 1 мм. 

После сборки проверяют работу 
стартера на стенде. При включении 
стартера привод должен перемещать¬ 
ся на шлицевой части вала без заеда¬ 
ний и возвращаться в исходное 
положение под действием возвратной 
пружины. При повороте шестерни от 
руки по часовой стрелке якорь не 
должен трогаться с места. При об¬ 
ратном вращении шестерня должна 
вращаться вместе с валом. 

При необходимости 

стартер проверяют и регу¬ 
лируют. Установка шестерни в 
выключенном положении должна 
быть не более 34 мм (размер А) от 
привалочной плоскости фланца стар¬ 
тера (рис. 202). Проверяют полный 
вылет шестерни при включенном тя¬ 
говом реле. Для этого включают 
тяговое реле (рис. 203). Расстояние 
между торцом шестерни и упором 
должно быть 3...5 мм (рис. 204). 
Этот зазор регулируют поворотом 
эксцентричной оси 13 (см. рис. 200) 
рычага привода. После регулировки 
затягивают гайку оси. 
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Рис. 201. Приспособление для монтажа сто- 
порного кольца: 

1 —вал якоря стартера; 2 —палец; 3 —стопорное 
кольцо; 4 —втулка 



Рис. 202. Замер положения привода в выклю¬ 
ченном состоянии 



Рис. 203. Схема проверки регулировки выклю¬ 
чателя стартера 
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Рис. 204. Замер зазора от торца шестерни 
до упорной втулки при полностью втянутом 
якоре тягового реле 



Рис. 205. Схема включения при испытании 
стартера на тормозной момент: 

/—стартер; 2 —рычаг; 3— динамометр; 4 —выклю¬ 
чатель; 5 —амперметр; 6 —аккумуляторная бата¬ 
рея; 7 —вольтметр 


Контрольная проверка 
стартера. Исправность работы 
стартера, а также правильность 
его сборки и регулировки опреде¬ 
ляют проверкой регулировки стар¬ 
тера, работой стартера на холостом 
ходу и на полном торможении. 

Для проверки стартера необхо¬ 
димы: низковольтный агрегат (или 
хорошо заряженная батарея), вольт¬ 
метр постоянного тока со шкалой 
от 0 до 30 В, амперметр постоян¬ 
ного тока с шунтом до 1000 А, тахо¬ 
метр с шкалой до 10 000 об/мин и 
динамометр. Схема включения стар 
тера показана на р'ис 205. Если 
нет специального контрольно-испы¬ 
тательного стенда 532-М, то зажи¬ 
мают стартер в тиски и соединяют 
с батареей (клемму стартера соеди¬ 
няют через амперметр с плюсовой, 
а корпус стартера с минусовой 
клеммами батареи). Для соединения 
стартера с батареей применяют 
провода сечением не менее 25... 
35 мм 2 . Силу тока и число оборо¬ 
тов якоря при испытании на холос¬ 
том ходу измеряют через 30 с после 
включения стартера. Стартер счи¬ 
тается выдержавшим испытание, ес¬ 
ли при напряжении 12 В он потреб¬ 
ляет ток не более 85 А и развивает 
не менее 4000 об/мин. 

При тугом вращении якоря, кото¬ 
рое обычно вызывается перекосами 
в результате неправильной сборки 
стартера или задевания якоря за 
полюсы, или замыкании между вит¬ 
ками, стартер потребляет ток боль¬ 
шей силы, а обороты развивает 
меньше указанных. Малая сила пот¬ 
ребляемого тока и пониженное чис¬ 
ло оборотов при нормальном напря¬ 
жении на зажимах стартера свиде¬ 
тельствуют о плохом контакте в сое¬ 
динениях проводов или о понижен¬ 
ном натяжении пружин щеток. 

Для проверки стартера при пол¬ 
ном торможении на шестерне приво¬ 
да закрепляют рычаг, соединенный с 
динамометром. Лучше использовать 
гидравлический динамометр. Тормоз¬ 
ной момент М стартера определяется 
произведением длины А рычага в мет- 
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раХ на показание динамометра (ве¬ 
сов) Р в килограммах: 

М=РЬ. 

Во избежание перегрева стартера 
испытание проводят в течение корот¬ 
кого времени. Если при заторможен¬ 
ной шестерне якорь вращается, то 
привод заменяют. 

Примечание. При проведении этой 
проверки соблюдают осторожность, так как в 
момент включения стартера происходит силь¬ 
ный рывок рычага, укрепленного на шестерне. 

Исправный стартер при питании 
от полностью заряженной батареи 
потребляет ток не более 530 А при 
напряжении не менее 8 В и развивает 
момент, равный примерно 
2,25 кгс- м. Если потребляемый ток 
выше 530 А, а тормозной момент 
ниже 2,25 кгс- м, это указывает на 
неисправность обмотки якоря или 
обмотки возбуждения. Если величина 
тормозного момента и сила потреб¬ 
ляемого тока ниже нормальных, это 
при нормальном напряжении на за¬ 
жимах стартера указывает на пло¬ 
хие контакты внутри стартера или на 
слабое натяжение пружин щеток. 
Пониженное напряжение на клеммах 
стартера (менее 8,0 В) указывает на 
плохие контакты в проводах или на 
неисправность батареи. Указанные 
проверки проводят на специальном 
стенде 532-М. 

Дополнительное реле 
стартера РС507-Б служит для 
уменьшения силы тока в цепи выклю¬ 
чателя стартера и закорачивания 
дополнительного резистора системы 
зажигания на время работы стар¬ 
тера. 

Контрольная проверка реле (рис. 
206). После соединения приборов по 
этой схеме, питаемой от аккуму¬ 
лятора 2, включают выключатель 1. 
Движком резистора 4 устанавливают 
напряжение по вольтметру 3 в пре¬ 
делах 1...2 В. Затем плавным пере¬ 
движением движка увеличивают на¬ 
пряжение до включения реле 5. При 
этом должны загораться контроль¬ 
ные лампы 6 и 7. Показание вольт- 



Рис. 206. Схема включения дополнительного 
реле стартера для проверки и регулировки 

метра, при котором зажглись лам¬ 
пы, соответствует напряжению вклю¬ 
чения реле. Передвижением движка 
резистора в противоположную сто¬ 
рону снижают напряжение на обмот¬ 
ке реле до его включения. Пока¬ 
зание вольтметра, при котором лам¬ 
пы погаснут, соответствует напряже¬ 
нию выключения реле. 

Техническая характеристика дополнительного 
реле РС507-Б 


Номинальное напряжение, В 12 

Напряжение включения, В 6— 9 

Напряжение выключения, В . . 2—4 

Усилие размыкания контактов не ме¬ 
нее, кгс.0,13 

Зазор между контактами в разомкну¬ 
том состоянии, мм . . 0,4 

Зазор между якорем и сердечником 
при замкнутых контактах не менее, 

мм. 0,1 

Число витков катушки.1000 

Диаметр провода марки ПЭВ-2, мм 0,2 


Если при проверке окажется, 
что напряжение, при котором реле 
размыкает цепь, превышает 4 В, то 
его регулируют подгибанием стойки 
пружины, которая увеличивает или 
уменьшает натяг пружины таким об¬ 
разом, чтобы напряжение, при кото¬ 
ром контакты размыкаются, находи¬ 
лось в пределах 2...4 В, а напряже¬ 
ние, при котором реле замыкает 
контакты, находилось в пределах 
6...9 В. При этом зазор между 
якорем и сердечником при замкнутых 
контактах должен быть не менее 
0,1 мм, а зазор между контактами 
в разомкнутом состоянии не менее 
0,4 мм. Если контакты имеют подгар, 
то их зачищают. 
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Система зажигания 

На автомобилях применяют бата¬ 
рейную бесконтактную транзистор¬ 
ную систему зажигания, которая сос¬ 
тоит из источника электрической 
энергии, катушки зажигания, датчи¬ 
ка-распределителя зажигания, тран¬ 
зисторного коммутатора, добавочно- 
гб резистора, свечей зажигания, про¬ 
водов и выключателя зажигания. Для 
снижения уровня радиопомех на ав¬ 
томобилях ГАЗ-56-14, ГАЗ-66-15 

применяют экранированный дат¬ 
чик-распределитель, катушки зажи¬ 
гания, заэкранированные свечи за¬ 
жигания и провода. Система зажи¬ 
гания имеет резервный режим рабо¬ 
ты в случае выхода из строя тран¬ 
зисторного коммутатора и низко¬ 
вольтной части датчика-распредели¬ 
теля. В этом случае система зажи¬ 
гания работает с электромагнитным 
вибратором. Схема системы зажига¬ 
ния дана на рис. 207. 


можного пробоя пластмассовой 
крышки катушку очищают от грязи, 
пыли и масла, проверяют надеж¬ 
ность крепления проводов высокого 
и низкого напряжения. При нера¬ 
ботающем двигателе не оставляют 
включенным зажигание во избежа¬ 
ние перегрева катушки, приводяще¬ 
го к выходу ее из строя. Ввиду 
того что один конец вторичной об 
мотки соединен с корпусом катушки, 
при ее установке обеспечивают на¬ 
дежный электрический контакт с 
двигателем. 

Причины возникновения неис¬ 
правностей катушки зажигания: про¬ 
бой изоляции; межвитковое замыка¬ 
ние; трещины пластмассовой крыш¬ 
ки; прогар крышки катушки за¬ 
жигания из-за недосыла высоко¬ 
вольтного лровода в гнездо. 

В обмотках катушки дефекты 
чаще всего появляются из-за их 
перегрева и работы с увеличенными 
зазорами свечей (более 1,3 мм). 


Техническая характеристика система'зажигания 


Датчик-распределитель .... . . 

^синхронизм 

Номинальная частота вращения валика распределителя с 
бесперебойным искрообразованием при работе с катушкой 
зажигания Б116 на трехэлектродный разрядник при искровом 

промежутке 7 мм, об/мин . . . 

Чередование искр (допустимое отклонение не более 1°) 

Тип коммутатора. ■ - 

Добавочное сопротивление . . . . 

Наконечник на свечах ... . ...... 

Аварийный вибратор ... .... 

Свечи зажигания . 


ГАЗ-66-1 

ГАЗ-66 14 

ГАЗ-66-12 

ГАЗ-66-15 

24.3706 

Р362 

±1° на каждую 

±1° на каждую 

свечу 

свечу 

20—1825 

20—2300 

Через 45° 

через 45° 

13.3734 

13.3734 

14.3729 

14.3729 

35.3707200 

СЭ14 

51.3747 

51.3747 

А11 

АН 


Катушка зажигания. Для неэкра¬ 
нированной системы зажигания при¬ 
меняется катушка Б116, а для экра¬ 
нированной — катушка Б118. 

Катушкт Б118 отличается от ка¬ 
тушки Б116 наличием экрана. Со¬ 
противление обмоток при темпера¬ 
туре 15...35 °С: первичной 0,43 Ом, 
вторичной 13 000... 13 400 Ом.. 

Техническое обслужи¬ 
вание катушки зажига¬ 
ния. Для предохранения от воз- 


Перегрев происходит главным обра¬ 
зом при включенном зажигании, 
но незаведенном двигателе. 

Прежде чем снять катушку для 
замены, убеждаются в исправности и 
надежности присоединения проводов 
к клеммам катушки. Проверяют ка¬ 
тушку на специальном стенде. Ис¬ 
правная катушка должна обеспе¬ 
чивать бесперебойное искрообразо- 
вание на трехэлектродном игольча¬ 
том разряднике с искровым зазором 
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Рис. 207. Схема системы зажигания: 

/—коммутатор; 2—дроссель, 3—диод 2Д203А; 4—конденсатор К73-17-400—0,022 мкФ; 5 конденса¬ 
тор К73-17-250—1.0 мкФ; 6—транзистор 2Т8СЗБ; 7—стабилитрон 2С980А; в—диод 2Д106А; 9— ранзи- 
стор 2Т809А; 10— резистор МЛТ 0,5—10 Ом; //—резистор' МЛТ-0,5—3 кОм; 12, 19, 32— конден¬ 
саторы К73-17-250—0,047 мкФ; 13— резистор МЛТ-0,25—82 Ом; 14— резистор МЛТ-2—62 Ом; /5—кон¬ 
денсатор К73-17-250—0,22 мкФ; 16— резистор МЛТ-2— 20 Ом; 17, 2/—транзисторы 2Т630Б; 18, 22 2у 
резисторы МЛТ-0,25—1- кОм; 20. 27— резисторы МЛТ-0 25—47 кОм; 23— резистор МЛТ-2—20 Ом;’ 24 - 
стабилитрон 2С1І9А; 25—диод 2Д102Б; 26 конденсатор К50-15-160—10,0 мкФ; 28— резистор МЛГ- 
0,25—130 Ом; 30 —стабилитрон 2С515А; 31 —конденсатор К50-15-50—47 мкФ; 33 —диод 2ДІ02Б; 34—-об¬ 
мотка статора датчика; 35—датчик; 36 —постоянный магнит; 37 —выключатель батареи; 38 ■ 
обмотка вибратора; 39 —вибратор; 40 —катушка зажигания; 41 —вторичная обмотка; 42 —первичная 
обмотка; 43—добавочный резистор; 44—конденсатор К42-18-5—0,2 мкФ; 45—дополнительное реле 
стартера; 46 —аккумуляторная батарея; 47—амперметр; 48 —выключатель зажигания; 49 —свеча зажига¬ 
ния; 50, 51 —помехоподавителъные резисторы; 52—распределитель 


в 7 мм при оборотах валика рас¬ 
пределителя от 20 до 1825 об/мин 
и окружающей температуре 25 °С. 
Если катушка не удовлетворяет этим 
требованиям, ее заменяют. Исправ¬ 
ность катушки можно проверить, 
перейдя на резервную систему за¬ 
жигания, как это указано в разд. 
«Проверка системы зажигания на 
автомобиле». 

Добавочный резистор 43 (см. 
рис. 207). На автомобилях приме¬ 
няется резистор 14.3729, который 


состоит из двух секций. Сопротив¬ 
ление между выводами «-)-» и С 
0,66...0,76 Ом, а между выводами 
С и К 0,47...0,57 Ом. Причиной воз¬ 
никновения неисправности резисто¬ 
ра обычно является перегорание 
спирали. 

Датчик-распределитель зажига¬ 
ния. На автомобилях ГАЗ-66-11 и 
ГАЗ-66-12 применяется датчик-рас¬ 
пределитель 24.3706, а на автомо¬ 
билях ГАЗ-66-14 и ГАЗ-66-15 дат¬ 
чик-распределитель Р362. Датчик- 
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Рис. 208. Датчик-распределитель зажигания: 

/—корпус; 2 —масленка; 3 —грузик центробежного автомата; 4 —пружина вакуумного автомата; 5 -регу¬ 
лировочная шайба; 6—вакуумный автомат; 7—-диафрагма; 8 —магнитопровод ротора; 9 —постоянный 
магнит ротора; 10 —ротор; II —крышка; 12 —резистор; 13 —центральный вывод; 14 —центральный 
контакт-резистор; 15 —бегунок; 16 —фнльц; 17 —полуэкран;- 18 —вннт; 19 —обмотка статора; 20 —ста¬ 
тор: 2 /—магнитопровод обмотки статора; 22 —опора статора; 23 —шариковый подшипник; 24 —пружина 
центробежного автомата; 25 —упорный шариковый подшипник; 26 —втулка; 27 —валик; 28 —октан- 
корректор; 29 —упорная шайба; 30 —штнфт; 31 — шип валика 
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распределитель 24.3706 отличается 
от датчика Р362 наличием экрана. 
Устройство датчика-распределителя 
зажигания 24.3706 показано на 
рис. 208. Он представляет собой 
генератор, который предназначен 
для выработки импульсов напряже¬ 
ния управления, а также для рас¬ 
пределения импульсов тока высокого 
напряжения по свечам и для авто¬ 
матического регулирования момента 
зажигания в зависимости от оборо¬ 
тов и нагрузки. Автоматическая регу¬ 
лировка момента зажигания в зави¬ 
симости от оборотов осуществляется 
центробежным регулятором, а в за¬ 
висимости от нагрузки вакуумным 
регулятором. Центробежный регуля¬ 
тор опережения зажигания автома¬ 
тически изменяет угол опережения 
зажигания в зависимости от час¬ 
тоты вращения валика датчика. 


Частота вращения валика 

датчика, об/мин. 200 500 

Угол опережения по валику 

датчика, град.0—2 3—6 

Частота вращения валика 

датчика, об/мин .... 1000 1500 

и более 

Угол опережения по валику 7,5— 12,5— 

датчика, град . . 10,5 15,5 


Вакуумный регулятор опереже¬ 
ния зажигания автоматически изме¬ 
няет угол опережения зажигания в 
зависимости от нагрузки на двига¬ 
тель. 

Разрежение, мм рт. ст . 100 200 280 

Угол опережения по ва¬ 
лику датчика, град . . 0—2 4—7 7—10 

Несоответствие углов опереже¬ 
ния центробежного автомата числу 
оборотов вала обычно бывает свя¬ 
зано с заеданием втулки ротора на 
валике распределителя (коррозия 
из-за недостатка смазочного мате¬ 
риала), с заеданием грузиков, ослаб¬ 
лением пружин. Отказ в работе ва¬ 
куумного автомата чаще всего свя¬ 
зан с негерметичностью вакуумного 
регулятора или его трубопровода, 
что вызывает детонацию, увеличе¬ 


ние расхода топлива, падение мощ¬ 
ности двигателя, увеличение со¬ 
держания СО в выхлопных газах. 

Кроме автоматических регули¬ 
ровок опережения зажигания рас¬ 
пределитель имеет устройство, по¬ 
зволяющее регулировать опережение 
зажигания вручную. Это делают 
обычно на дороге, при доводке 
момента зажигания или при смене 
топлива, что позволяет изменять 
опережение зажигания в пределах 
±16° (по углу поворота коленча¬ 
того вала двигателя). Поворот кор¬ 
пуса на одно деление шкалы октан- 
корректора соответствует изменению 
угла опережения на 4° (по углу 
поворота коленчатого вала). 

Техническое обслуживание дат¬ 
чика-распределителя зажигания. 
Датчик-распределитель зажигания 
периодически смазывают, следят за 
состоянием деталей, их чистотой. 
Правильно и своевременно прове¬ 
денные профилактические мероприя¬ 
тия предупреждают возникновение 
неисправностей и увеличивают срок 
службы датчика-распределителя. 
Следят также за креплением дат¬ 
чика-распределителя. Если усилием 
руки датчик-распределитель повора¬ 
чивается, то его закрепляют, пред¬ 
варительно проверив правильность 
установки начального угла зажига¬ 
ния, и, если необходимо, устанавли¬ 
вают начальный угол. 

Крышку датчика-распределителя 
тщательно обтирают снаружи и из¬ 
нутри тканью, смоченной в чистом 
бензине. Внимательно проверяют, 
нет ли в крышке и бегунке трещин 
или следов пробоя искрой и значи¬ 
тельного обгорания или коррозии 
электродов крышки и токоразносной 
пластины бегунка. Обгорание тор¬ 
цовых поверхностей токоразносной 
пластины бегунка и электродов 
крышки указывает на чрезмерно 
большой радиальный зазор между 
токоразносной пластиной и электро¬ 
дами. Крышку или бегунок в этом 
случае заменяют. Если крышка или 
бегунок не имеет следов повреж- 
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дения, то тщательно протирают об¬ 
горевшие места электродов крышки и 
пластины бегунка тканью, слегка 
смоченной в чистом бензине. Зачи¬ 
щать указанные места напильником 
нельзя, так как это приводит к уве¬ 
личению зазоров между токораз¬ 
носной пластиной бегунка и элек¬ 
тродами крышки и в дальнейшем 
к пробою крышки или бегунка. 

Провода высокого напряжения 
должны быть плотно до упора 
вставлены в гнезда крышки. Обго- 
рание и эрозия на внутренней по¬ 
верхности гнезд крышки свидетель¬ 
ствуют о том, что провод не дохо¬ 
дит до электрода или плохо удержи¬ 
вается в гнезде пружинным кон¬ 
тактным наконечником. Если провод 
держится в гнезде слабо, то пред¬ 
варительно несколько разводят ле¬ 
пестки пружинного наконечника про¬ 
вода и вставляют его в гнездо до 
упора. Следует учесть, что возник¬ 
новение дополнительного искрового 
промежутка в цепи высокого напря¬ 
жения из-за неплотной посадки про¬ 
водов высокого напряжения в гнез¬ 
дах крышки обычно приводит к вы¬ 
горанию пластмассы крышки с по¬ 
следующим выходом из строя крыш¬ 
ки датчика-распределителя или ка¬ 
тушки зажигания, а также к нару¬ 
шению нормальной работы двига¬ 
теля. Внутреннюю поверхность дат¬ 
чика-распределителя при необходи¬ 
мости продувают сжатым воздухом. 
Проверяют, нет ли заедания пружи¬ 
ны центрального контакта крышки. 
Он должен свободно перемещаться 
в гнезде крышки. 

Периодически снимают датчик- 
распределитель и на специальном 
стенде СПЗ-8 проверяют его работу 
и работу центробежного и вакуум¬ 
ного регуляторов опережения зажи¬ 
гания. При отсутствии стенда про¬ 
веряют центробежный регулятор 
на отсутствие заедания. Наиболее 
просто это делают, проверив, сво¬ 
бодно ли возвращается бегунок в 
исходное положение, если его повер¬ 
нуть рукой относительно неподвиж¬ 
ного валика, а затем отпустить. 


Датчик-распределитель с неисправ¬ 
ными регуляторами ремонтируют 
или заменяют. Ремонт заключается 
в смене изношенных или неисправ¬ 
ных деталей с обязательной после¬ 
дующей регулировкой, обеспечи-- 
вающей соответствие характеристик 
регуляторов значениям, указанным 
выше Центробежный регулятор ре¬ 
гулируют изменением натяжения 
пружин грузчиков путем подгиба¬ 
ния стоек, на которых они закреп¬ 
лены. 

Малая пружина центробежного 
регулятора (более слабая) должна 
иметь в исходном положении пред¬ 
варительный натяг, что обеспечи¬ 
вается положением стойки пружин. 
Отсутствие натяга приводит при 
работе двигателя на малых оборо¬ 
тах к произвольному изменению 
угла опережения зажигания. 

При ТО-2 повертывают на 1...2 
оборота крышку масленки. Через од¬ 
но ТО-2 смазывают втулку ротора 
моторным маслом (4...5 капель), 
для чего предварительно снимают 
бегунок 15 (см. рис. 208) и фильц 
16. При необходимости дополняют 
смазочный материал Литол-24 
(ЦИАТИМ-221) в масленку. 

Если потребуется, осматривают и 
ремонтируют датчик-распределитель. 
Датчик-распределитель, подле¬ 
жащий ремонту, разбирают в 
следующем порядке. Сни¬ 
мают полуэкран 17, крышку 11, 
бегунок 15, вывод низкого напря¬ 
жения; отвертывают три винта 
крепления статора 20 и снимают 
его. Снимают войлочный фильц 16 
и отвертывают винт 18 крепления 
втулки ротора 10 и снимают ротор; 
снимают вакуумный регулятор 6; 
отвертывают винты и снимают опо¬ 
ру статора 22 с подшипником 23; 
при необходимости снимают пружи¬ 
ны 24 и подвижную пластину цен¬ 
тробежного регулятора, а также 
выбивают штифт 30 и снимают ва¬ 
лик 27, выпрессовывают втулки 26 
валика. 

Осмотр и контроль 
датчика-распределителя. 
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Крышку и бегунок тщательно про¬ 
тирают. Особо тщательно протира¬ 
ют гнезда выводов высоковольтных 
проводов крышки. Выводы внутри 
крышки и токоразносную пластину 
в бегунке протирают без приме¬ 
нения инструмента, так как зачист¬ 
ка выводов и пластины инструмен¬ 
том может привести к увеличению 
зазора в высоковольтной цепи, что 
недопустимо. Крышку и бегунок с 
трещинами, и прогарами заменяют. 
Проверяют, свободно ли перемеща¬ 
ется центральный контакт крышки, 
величину омического сопротивления 
центрального контакта и резистора 
бегунка омметрам. Сопротивление 
должно быть не более 15 кОм. 
Бегунок должен плотно устанавли¬ 
ваться на ротор. В гнезде бегунка 
проверяют наличие плоской пру¬ 
жины. 

Статор. Осматривают внутрен¬ 
нюю поверхность. На полюсах маг¬ 
нитопровода не должно быть сле¬ 
дов от задевания полюсов ротора. 
Проверяют сопротивление обмотки 
статора, которое должно быть 900... 
1200 Ом при 25 °С. Проверяют 
целостность проводника, соединяю¬ 
щего вывод статора с выводом 
датчика. 

Ротор. Осматривают наружную 
поверхность магнитопровода рото¬ 
ра. На полюсах магнитопровода не 
должно быть следов задевания за 
статор. Проверяют радиальный 
люфт ротора на валике, который 
должен быть не более 0,2 мм 
При необходимости заменяют валик 
или ротор. 

Опора статора. Проверяют на 
отсутствие заедания подшипника. 
При наличии люфта в подшипнике 
его заменяют. При необходимости 
подшипник промывают и заполня¬ 
ют на 2/3 объема смазочным ма¬ 
териалом ЦИАТИМ-221. Проверяют 
исправность проводника, соединяю¬ 
щего опору с корпусом. 

Корпус датчика-распределителя 
с центробежным регулятором. Про¬ 
веряют, нет ли изнашивания шипа 
31 валика. При наличии изнашива¬ 


ния валик заменяют. Проверяют, 
нет ли заедания грузиков на осях. 
При наличии радиального люфта 
валика 27 выше 0,2 мм заменяют 
медно-графитовые втулки. Для это¬ 
го выбивают штифт 30. Из корпуса 
вынимают валик с центробежным 
регулятором. Диаметры валика 
должны быть в пределах 12,7 ’0,2 мм 

и 8,5Го;оіі мм, а биение этих диа¬ 
метров относительно друг друга не 
должно превышать 0,02 мм. Если 
изнашивание превышает указанные 
допуски, то валик заменяют. Изно¬ 
шенные втулки выпрессовывают и за¬ 
прессовывают новые. После запрес¬ 
совки развертывают их до диаметра 
12.7+йй мм. 

Перед сборкой смазывают под¬ 
шипник втулок и валика ЦИАТИМ- 
221. После сборки проверяют про¬ 
дольный люфт валика. Он должен 
быть в пределах 0,05...0,2 мм. При 
необходимости регулируют количе¬ 
ством шайб между корпусом и упор¬ 
ной шайбой 29. 

Собирают датчик-рас¬ 
пределитель в порядке, обрат¬ 
ном разборке. Перед сборкой сма¬ 
зывают ЦИАТИМ-221 все трущиеся 
места (валик, подшипники, втулки 
и др.). При сборке регулируют с 
помощью регулировочных шайб про¬ 
дольный люфт валика и ротора в 
пределах 0,05...0,2 мм. После сборки 
датчик проверяют на стенде СПЗ-8 
или аналогичном ему. Вакуумный 
регулятор регулируют шайбами, ус¬ 
танавливаемыми под втулку пружи¬ 
ны. Центробежный регулятор регу¬ 
лируют подгибкой стоек пружин. 

Установка зажигания. Для уста¬ 
новки зажигания при снятых с 
двигателя датчике-распределителе 
и его приводе коленчатый вал уста¬ 
навливают в положение в. м. т. 
конца хода сжатия в первом ци¬ 
линдре, ставят привод распредели¬ 
теля на двигатель, устанавливают 
датчик-распределитель зажигания 
на двигатель и провода высокого 
напряжения, устанавливают момент 
зажигания. 
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Рис. 209. Порядок присоединения проводов к 
свечам от датчика-распределителя зажигания: 
1, 5, 4, 2, 6, 3, 7, 8 —порядок зажигания 



Рис. 210. Расположение меток в датчике-рас¬ 
пределителе для установки зажигания 


Порядок присоединения прово¬ 
дов высокого напряжения от дат¬ 
чика-распределителя к свечам по¬ 
казан на рис. 209. Момент зажига¬ 
ния устанавливают после установки 
распределителя на место в следую¬ 
щем порядке. 

Устанавливают коленчатый вал в 
положение, при котором он перейдет 
на 4° в. м. т. конца хода сжатия в 
первом цилиндре, что соответствует 
положению указателя против риски 
с цифрой 4 после шарика, зачека- 
ненного в маховик. 

Ослабляют гайку крепления дер¬ 
жателя привода распределителя за¬ 
жигания. 

Снимают крышку датчика-рас¬ 
пределителя. Нажимают пальцем 
на бегунок против его вращения 
(для устранения зазора в приводе), 
осторожно повертывают корпус дат¬ 
чика-распределителя до совмещения 


красных меток на роторе и статоре 
(рис. 210) и в этом положении 
закрепляют гайку держателя при¬ 
вода. 

Момент зажигания устанавлива¬ 
ют с большой точностью. Наличие да¬ 
же ‘ небольшой неточности вызывет 
повышенный расход топлива, паде¬ 
ние мощности двигателя. Кроме это 
го, могут быть случаи пробоя про¬ 
кладки головки цилиндров, прого¬ 
рание поршней, клапанов и других 
явлений, вызываемых детонацией. 
Поэтому момент зажигания доводят 
на дороге, при движении: двига¬ 
тель прогревают до температуры 
жидкости в системе охлаждения 
85 °С; двигаясь на прямой передаче 
по ровной дороге со скоростью 
25 км/ч, дают машине разгон до 
60 км/ч, резко нажав до отказа на 
педаль дроссельных заслонок. Если 
при этом будет наблюдаться незна¬ 
чительная и кратковременная дето¬ 
нация, исчезающая при скорости 
45...50 км/ч, то установка момента 
зажигания выполнена правильно. 

Если при этом наблюдается силь¬ 
ная детонация, уменьшают угол 
опережения зажигания. Для этого 
корпус датчика-распределителя по¬ 
ворачивают по направлению враще¬ 
ния бегунка (по часовой стрелке). 
При отсутствии детонации увеличи¬ 
вают угол опережения зажигания 
поворотом корпуса распределителя 
против направления вращения бе¬ 
гунка (против часовой стрелки). 
В эксплуатации не допускают дли¬ 
тельной работы двигателя с замет¬ 
ной детонацией. 

Транзисторный коммутатор. На 

автомобилях устанавливают комму¬ 
таторы двух типов: 13.3734 или 
13.3734-01. Схема коммутатора 
13.3734 показана на рис. 207, а 
расположение деталей — на рис. 211. 
Схема коммутатора 13.3734-01 пока¬ 
зана на рис. 212. Транзисторный 
коммутатор введен в систему зажи¬ 
гания для усиления сигналов дат¬ 
чика-распределителя и управления 
током катушки зажигания. При ра¬ 
боте транзисторный коммутатор вы- 
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Р.ис. 211. Коммутатор 13.3734: 

1 — корпус; 2—33 — см. на рис. 207 
34 — печатная плата; 35 —радиатор 

деляет много тепла, поэтому в того с автомобиля. Соби- 
эксплуатации оберегают его от пере- рают схему, показанную на рис. 213. 
грева (не загромождают посторон- Наконечник провода высокого на- 
ними предметами, мешающими от- пряжения от катушки зажигания 
воду тепла). Для обеспечения теп- устанавливают от корпуса катушки 
лоотвода очищают корпус от пыли, на расстоянии 6...7 мм. Включают 
Пр оверка транзистор- выключатель 2. При этом ампер- 
ного коммутатора, сня- метр 5 должен показывать величину 

Рис. 212. Схема коммутатора 13.3734-01: 

1 , 3 , 22 —диоды КД209А; 2 —резистор МЛТ-І — 

10 Ом; 4 —резистор МЛТ-0,25—8,2 кОм; 5—стаби¬ 
литрон КС216Ж; 6 , 7 , 14 —резисторы МЛ Т-025— 

1 кОм; 8 —резистор МЛТ-0,25—82 кОм; 9 —резне 
тор МЛТ-2—62 Ом; 10 —конденсатор К50-29- 
53В—57 мкФ; 11 —конденсатор К73-17-250В— 

0,1 мкФ; 12 —конденсатор К73-17-400В— і мкФ; 

13 —транзистор КТ848А; 15 , 17 —конденсаторы 
К73-17-250В—0,047 мкФ; 16 , 18 —транзисторы 
КТ630Б; 19 , 20 —резисторы МЛТ-0,25—47 кОм; 

21 —конденсатор К50-29-160В—10 мкФ; 23 —ре¬ 
зистор МЛТ-0,25—2 кОм; 
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Рис. 213. Схема проверки коммутатора: 
/—коммутатор; 2 — выключатель; 3 —катушка за- 
жигання; 4 —добавочный резистор; 5 —амперметр; 

6 —аккумуляторная батарея 

пот >ебляемого тока порядка 6—7 А, 
а при выключении ток должен сни¬ 
жаться до 0. В момент включения 
выключателя 2 между наконечником 
проводов высокого напряжения и 
корпусом должна проскакивать 
искра, возможно постоянное искро- 
образование. 

Это указывает на исправность 
коммутатора. 

Резервная система зажигания. 

В случае выхода из строя комму¬ 
татора или низковольтной части дат¬ 
чика-распределителя работу двига¬ 
теля обеспечивают резервной систе¬ 
мой зажигания (при исправной ка¬ 
тушке зажигания). Резервная систе¬ 
ма зажигания работает за счет 
аварийного вибратора 51.3747, ко¬ 
торый прерывает первичную цепь 
катушки зажигания и она работает 
с непрерывным искрообразованием. 
Установлен вибратор на левой бо¬ 
ковине кабины. Ресурс аварийного 
вибратора не более 30 ч, в связи 
с чем резервной системой пользу¬ 
ются только в исключительных слу¬ 
чаях. Для включения резервной сис¬ 
темы зажигания отсоединяют про¬ 
вод от клеммы КЗ коммутатора и 
соединяют . его с выводом вибрато¬ 
ра. При включении зажигания после 
перехода на резервную систему за¬ 
жигания немедленно, включают стар¬ 
тер, а после его выключения, если 
запуск не удался, немедленно вы¬ 
ключают зажигание во избежание 
прогара крышки датчика : распреде- 
лителя. 


В случае отказа в работе аварий¬ 
ного вибратора его вскрывают, за¬ 
чищают контакты и регулируют за¬ 
зоры. Зазор между якорем и сер¬ 
дечником должен быть 0,55—0,65 мм 
при замкнутых контактах. Зазор 
между контактами при прижатом 
якоре к сердечнику должен быть 
0,7...0,9 мм. Зазоры регулируют 
перемещением стойки неподвижного 
контакта. Сопротивление обмотки 
должно быть 0,186 Ом. Емкость 
каждого конденсатора К42-18-5— 
0,2 мкФ. 

Проверка системы за¬ 
жигания на автомобиле. 
Надежным показателем исправности 
системы зажигания служит величи¬ 
на преодолеваемого искрой проме¬ 
жутка между проводом высокого 
напряжения катушки зажигания и 
корпусом. Если система зажигания 
исправна, то искра способна без 
перебоев преодолевать искровой 
промежуток между проводом и кор¬ 
пусом, равный 6...7 мм. При отсут¬ 
ствии специальных приборов систе¬ 
му зажигания проверяют следую¬ 
щим образом. 

Проверяют исправность цен¬ 
трального провода высокого напря¬ 
жения от катушки зажигания к 
датчику-распределителю. Сопротив¬ 
ление провода должно быть 500... 
700 Ом. Устанавливают наконеч¬ 
ник провода высокого напряжения 
на расстоянии 6—7 мм от корпуса. 
Переходят на резервную систему за¬ 
жигания, для чего провод голубого 
цвета отсоединяют от клеммы КЗ 
коммутатора и подключают его к 
клемме вибратора. Включают зажи¬ 
гание и наблюдают за воздушным 
зазором между центральным прово¬ 
дом и корпусом. При исправной 
катушке воздушный зазор в 6...7 мм 
должен беспрерывно пробиваться 
искрой красно-голубого цвета. Если 
этого не происходит, значит неис¬ 
правна катушка зажигания. 

Затем проверяют работу ка¬ 
тушки с коммутатором. Для этого 
выключают зажигание, переключают 
голубой провод от вибратора к клем- 
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ме КЗ коммутатора. Между выво¬ 
дом КЗ коммутатора и корпусом 
включают контрольную лампу мощ¬ 
ностью не более 3 Вт. Включают 
зажигание и отдельным проводни¬ 
ком соединяют' выводы «+» и Д 
коммутатора. В момент соединения 
должна проскакивать искра между 
наконечником провода высокого 
напряжения и корпусом, а контроль¬ 
ная лампа периодически загораться. 
В отдельных случаях возможно по¬ 
стоянное искрообразование. При 
этом контрольная лампа должна 
мигать. Это свидетельствует об 
исправности коммутатора и катушки 
зажигания. 

Если искра не проскакивает и 
контрольная лампа не загорается или 
горит постоянно, то неисправен 
коммутатор. 

Дополнительная проверка ис¬ 
правности коммутатора: включают 
зажигание и стартер. Если при 
этом контрольная лампа периоди¬ 
чески загорается и в такт ее мига¬ 
ния проскакивает искра в воздуш¬ 
ном зазоре, это свидетельствует об 
исправности всей системы зажига¬ 
ния. Если коммутатор и катушка 
исправны, проверяют исправность 
датчика-распределителя с помощью 
высокоомного вольтметра (напри¬ 
мер, Ц4353) переменного тока. Для 
проверки отсоединяют провод низ¬ 
кого напряжения от клеммы датчи¬ 
ка-распределителя. К клемме и кор¬ 
пусу подсоединяют вольтметр. Вклю¬ 
чают стартер. При этом вольтметр 
должен показывать напряжение не 
менее 2 В. Такое же напряжение 


должен давать датчик-распредели¬ 
тель, снятый с двигателя, при про¬ 
кручивании валика от руки с час¬ 
тотой вращения примерно 50 об/мин. 
Исправность цепи низкого напряже¬ 
ния системы зажигания проверяют 
с помощью контрольной лампы. 
Если контрольная лампа постоянно 
горит или не горит, а искры нет, 
то неисправен коммутатор или низ¬ 
ковольтовая часть датчика-распре¬ 
делителя. 

Свечи зажигания. Устройство све¬ 
чи зажигания А11 показано на 
рис. 214. Уход за свечами зажига¬ 
ния в эксплуатации заключается в 
проверке их состояния, очистке от 
нагара и регулировке зазора между 
электродами. Периодически вывер¬ 
тывают свечи для осмотра и регу¬ 
лировки искрового зазора. Перед вы¬ 
вертыванием свечи обязательно уда¬ 
ляют грязь из гнезда свечи в голов¬ 
ке цилиндров. Вывертывают свечи 
только специальным (свечным) тор¬ 
цовым ключом. При осмотре свечи 
особенно внимательно проверяют, 
нет ли сколов и трещин на изоля¬ 
торе. Свечи, имеющие сколы или 
трещины изолятора, заменяют. 

Обращают внимание на состоя¬ 
ние электродов и зазор между 
ними. Свечи с сильно обгоревшими 
электродами заменяют. При наличии 
на торце корпуса и на конусной 
части изолятора свечи нагара их 
очищают на пескоструйном аппара¬ 
те. Для очистки теплового конуса 
изолятора не рекомендуется при¬ 
менять стальные инструменты, так 
как при этом на его поверхности 
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Рис. 214. Свеча зажигания с помехоподавательным наконечником: 

I корпус наконечника; 2 —вывод; 3 —пружина; 4 —резистор; 5 —экран; 6 —контактное устройство; 
7—фиксирующая пружина; 8—изолятор свечи; 9 —корпус свечи; 10 —боковой электрод 11 —цент¬ 
ральный электрод 
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образуются царапины, способствую¬ 
щие в дальнейшем отложению на¬ 
гара. Если очистить свечи нельзя, 
а слой нагара велик, з'аменяюг свечи 
новыми. 

По внешнему состоянию вывер¬ 
нутых свечей можно судить о ис¬ 
правной работе всего двигателя и 
каждого цилиндра в отдельности. 
Свеча, у которой тепловой конус 
изолятора имеет цвет от серо- 
желтого до темно-коричневого, а то¬ 
рец корпуса и электроды от темно¬ 
серого до темно-коричневого цвета, 
свидетельствует о нормальной рабо¬ 
те. Свеча, имеющая рыхлый слой 
сухого нагар а бархатно-черного 
матового цвета, свидетельствует о 
работе двигателя на чрезмерно бога¬ 
той смеси, что в основном проис- 



Рис. 215. Проверка зазора между электродами 
свечи 



Рис. 216. Регулировка искрового зазора в 
свече 


ходит при неисправнрсти карбюрато¬ 
ра или установке несоответствующей 
свечи (установлена «холодная» све¬ 
ча). Свеча закопченная и замас-. 
ленная (сырая) свидетельствует о 
большом поступлении в камеру сго¬ 
рания масла из-за изнашивания ци¬ 
линдра, поршня, поршневых колец. 
Свеча, имеющая на электродах, 
торце корпуса и торце теплового 
конуса изолятора серо-белый налет, 
выжженные язвы с признаками 
оплавления, свидетельствует о нали¬ 
чии ггалильного зажигания (бедная 
смесь, нарушение герметичности све¬ 
чи, нарушение охлаждения двига¬ 
теля). При длительной работе на 
этилированном топливе на торце кор¬ 
пуса, электродах и тепловом конусе 
изолятора осаждается слой темно¬ 
серого порошкообразного расплав¬ 
ленного соединения свинца. 

Состояние свечи проверяют после 
работы двигателя под нагрузкой. 
После очистки свечи от. нагара 
проверяют и регулируют зазор меж¬ 
ду электродами с помощью кругло¬ 
го проволочного щупа (рис. 215). 
Зазор между электродами регули¬ 
руют подгибанием бокового электро¬ 
да (рис. 216). Величина зазора 
между электродами свечи должна 
быть 0,8... 1 мм. Работа двигателя с 
зазорами в свечах более 1 мм может 
привести к пробою любой высоко¬ 
вольтной детали системы зажигания. 

Свечи, очищенные от нагара, с 
отрегулированным зазором между 
электродами перед установкой на 
двигатель проверяют на приборе для 
испытания свечей под давлением. 
У исправных свечей искра при дав¬ 
лении 8...Э кгс/см 2 должна регуляр¬ 
но, без перебоев и поверхностного 
разряда появляться между централь¬ 
ным и боковым электродами. При 
давлении 10 кгс/см 2 новая свеча 
должна полностью быть герметична. 
Для работающих свечей допускает¬ 
ся пропуск воздуха до 40 см 3 /мин. 

Провода высокого напряжения. 
Для неэкранированного двигателя 
провода высокого напряжения изго¬ 
товлены из привода марки ПВВП. 
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Рис. 217. Выклю“атель Іажигания: 

1 —фиксирующий шарик; 2 — пружина; 3 —ротор; 4 —вывод, 5—пружинное кольцо; 6 —возвратная пру¬ 
жина; 7—защитное кольцо; 8 —цугали; 5»—стопорная пружин*, 10 —ключ; 11 —запорный цилиндр; 
12 —корпус; /3 -контактный диск; 14 —изолятор с выводами; 15 —схема соединения клемм 

выключателя зажигания и стартера 


Этот провод имеет ферритовый сер¬ 
дечник, на который намотана спи¬ 
раль проведом с высоким оми¬ 
ческим сопротивлением (2000+200 
Ом на метр длины). Провод ПВВП 
снижает уровень радиопомех, соз¬ 
даваемых системой зажигания. К 
свечам зажигания провода подсое¬ 
диняют с помощью помехоподаЕИ- 
тельных наконечников с резисто¬ 
рами. Величина резистора должна 
находиться в пределах 4000... 
...8000 Ом. На экранированном дви¬ 
гателе установлены провода высо¬ 
кого напряжения марки ПВС-7 или 
ППОВ. Токоведущая жила прово¬ 
дов ПВС-7 и ППОв сопротивле¬ 
ния не имеет. 

Техническое обслужи¬ 
вание проводов зажига¬ 
ния. Уход за проводами в эксплу¬ 
атации сводится к следующему: 
Следят, чтобы на провода не попа¬ 
дали масло, топливо, брызги ьоды. 
Периодически (через 15 000 км)' 
протирают тряпкой изоляцию про¬ 


вода. Работа с загрязненными про¬ 
водами вызывает утечку тока высо¬ 
кого напряжения или пробой про¬ 
вода и, как следствие, перебои в за¬ 
жигании двигателя. Через 30 000 км 
замеряют величину сопротивления 
помехоподавительиых наконечников, 
установленных на свечах. При со¬ 
противлении меньше 4000 Ом илй 
больше 8000 Ом наконечники за¬ 
меняют . 

Выключатель зажигания и стар¬ 
тера (рис, 217), Ключ 10 вставляют 
и вынимают из запорного цилиндра 
11 только в выключенном положе¬ 
нии выключателя. Если требуется 
вынуть из выключателя зажигания 
запорный цилиндр, то вставляют 
ключ, повертывают его до упора 
против часовой стрелки; концом 
проволоки диаметром 0,8... 1 мм 
нажимают на стопорную пружину 9 
через отверстие, находящееся справа 
от ключа (рис. 218); повертывают 
ключ еще раз против часовой стрел¬ 
ки до упора, затем тянут за ключ. 


9 Зак. 970 
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Рис. 218- На.катие на стопорную пружину 
для извлечения запорного цилиндра выклю¬ 
чателя зажигания 




Рис. 220 Схема проверки выключателя зажи¬ 
гания и стартера: 

1 —выключатель зажигания; 2 , 4 , 5 , 6 —контроль¬ 
ные лампы; 3 — аккумуляторная батарея 



Рис. 221. Схема проверки выключателя за- | 
жигания на падение напряжения: 

1 —выключатель зажигания; 2 —амперметр; 3 —пе 
ременный резистор; 4 —аккумуляторная батарея 


Запорный цилиндр должен выйти 
из гнезда выключателя (рис. 219). 

Перед установкой запорного ци¬ 
линдра на место его смазывают 
графитовым смазочным материалом. 
Правильность работы электрической 
части выключателя проверяют с по-' 
мощью контрольных ламп (рис. 220), 
руководствуясь позицией 15 рис. 217. 

Неисправный выключатель раз¬ 
бирают, сняв стопорное кольцо кон¬ 
тактной части. Подгоревшие кон¬ 
тактные поверхности зачищают. По¬ 
сле сборки исправность работы вы¬ 
ключателя проверяют по схеме, 
указанной на рис. 220. По падению 
напряжения выключатель проверяют 
по схеме, указанной на рис. 221. 
Для проверни включают выключа¬ 
тель и переменным резистором соз¬ 
дают нагрузку 12 4, затем вольт¬ 
метром замеряют напряжение меж¬ 
ду выводами АМ и ВК. Оно должно 
быть не более 0,15 В. Аналогично 
проверяют падение напряжения и на 
других выводах. Неисправности 
системы зажигания и способы их 
устранения даны в табл. 29. 

Освещение 

и световая сигнализация 

К приборам освещения и свето¬ 
вой сигнализации относятся все 
внешние и внутренние осветитель¬ 
ные и сигнальные приборы, а также 
переключатели и выключатели, слу¬ 
жащие для управления указанными 
приборами. Список применяемых 
ламп дан в прил. 10. 

Конструктивные особенности. На 
автомобиле установлены двухсвет¬ 
ные фары ФГ122-И. Лампа имеет 
две нити накала. Нижняя нить на¬ 
кала расположена в фокусе отража¬ 
теля и дает сильный луч света 
(дальний свет). Верхняя расположе¬ 
на выше горизонтальной оси* отра¬ 
жателя и дает более слабый луч 
сьета, направленный вниз и вправо. 
Фары автомобиля снабжены устрой¬ 
ством, позволяющим корректировать 
наклон светового пучка. 


258 




Таблица 29 


Причина неисправности Способ устранения 

Двигатель пускается, но после выключения стартера глохнет . 

Сгорел цобавочный резистор | Заменить резистор 

Двигатель не пускается. Искры нет 

Отсутствует низкое напряжение на катушке -С помощью контрольной лампы найти 
зажигания причину и устранить неисправность 

Неисправны транзисторный коммутатор, ка- См. «Проверка системы зажигания на 
тушка зажигания или датчик-распределитель автомобиле». Неисправный узел заменить 

Пробой бегунка или крышки Бегунок и крышку, имеющие трещины 

или прогары, заменить 

Перебои в работе системы зажигания (затруднительный пуск двигателя, «стрельба* 
в глушителе и «хлопки» в карбюраторе») 

Нарушена установка зажигания Проверить и отрегулировать установку за¬ 

жигания 

Плохой контакт токоведущей жилы провода Проверить величину сопротивления между 
высокого напряжения с наконечниками или вы- наконечниками проводов к свечам, которое 
горание токоведущей жилы должно быть в пределах 1000 .2500 Ом 

и 500...700 Ом у цен.ряльиого провода. 
Если сопротивление больше указанных ве¬ 
личин, провода необходимо заменить. Прово¬ 
да высокого напряжения экранированного 
автомобиля не имеют сопротивления 

Неисправны помехоподавительные резисторы Сопротивление резистора должно быть не 
бегунка, крышки датчика-распределителя или более 15 кОм. Неисправный резистор заме- 
наконечника свечи нить 

Обрыв проводников в датчике-распределителе Проверить и при необходимости заменить 

Сильная детонация при резком открытии дроссельных заелонок 

Раннее зажигание | Уменьшить угол опережения зажигания 

Двигатель не имеет приемистости 

Позднее зажигание | Увеличить угол опережения зажигания 

Увеличенный расход топлива и снижение мощности двигателя 

Заедание грузовиков центробежного регуля-1 Проверить на стенде и прн необходимости 
тора опережения зажигания | отремонтировать 

Техническое обслуживание. Один ряют чистоту и плотность соедине- 
раз в год проверяют падение на- ний в цепи освещения и состоя 
пряжения в цепи фар, пользуясь ние центрального и ножного пере- 
тем же вольтметром, которым прове- ключателей света фар. 
ряют регулятор напряжения. При Регулировка фар. Фары 
проверке включают дальний сзет и должны быть отрегулированы очень 
измеряют напряжение между клем- тщательно, иначе мощные лампы фар 
мой «+» аккумуляторной батареи будут слепить водителей встречных 
и клеммой «—» генератора, а затем машин. 

между зажимом дальнего света ле- Для регулировки фар устанавли- 
вой фары на соединительной ко- вают ненагруженный автомобиль на 
лодке проводов и клеммой «—» ге- ровной горизонтальной площадке 
нератора. Ьісди разница этих напря- перед стеной или специальным экра- 
жений превышает 0,6 В, то прове- ном на расстоянии 7,5 м от нее; 
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Рис. 22? Разметка 
экрана для регу¬ 
лировки фар. 

Н — высгта центра 
фар на авточоінле 



Р»с. 223. Центральный переключатель света: 
I —шток; 2 —кронштейн крепления, 3 —корпус рео¬ 
стата, 4. 7, ?—выводы; 5— изшіятор; 6 —контакт- 
нал панель; 9 —контактная пластина; 10 —пружл 
на; 11 — юряус; 12 —шарик; 13 —изолятор рео¬ 
стата; 14 —подвижный контакт, 15 —реостат 


включают свет и, действуй ножным 
переключателем, убеждаются в том, 
что иитч дальнего или ближнего 
света обеих фар загораются одно¬ 
временно. Снимают ободки фар; 
включают ближний свет и, закрыв 
одну из фар, устанавливают другую 
регулировочными винтами так, что¬ 
бы световое пятно на стенке или 
экране было расположено, как ука¬ 
зано на рис. 222 Верхним винтом 
регулируют направление иучка света 
в вертикальной плоскости, боковым 
винтом — в горизонтальной. Таким 
же образом устанавливают вторую 
фару. Такая установка фар обеспе¬ 
чивает правильное распределение 
света на дороге при включении 
как дальнего, так и ближнего света. 

Центральный переключатель све¬ 
та типа П312 (рис. 223) имеет три 
фиксированных положения. При пе¬ 
ремещении штока он должен четко 
фиксироваться. 5- сидие перемеще¬ 


ния штока должно быть в пределах 
2..Л кгс. Переключатель проверяют 
по схеме, указанной на рис. 224. 
В положении / штока должны го¬ 
реть лампы / и 6, а в положении 
// — лампы I и 5. В положении 
I к II штока и поворота его по ча¬ 
совой стрелке должна загораться 
лампа 4; при повороте штока про¬ 
тив часовой стрелки лампа 4 долж¬ 
на уменьшать свою яркость, а при 
упоре должна гаснуть. Величина 
падения напряжения на клеммах 
переключателя не должна превы¬ 
шать 0,15 В при нагрузке 12 А. 
Если кжтрольные лампы не; заго¬ 
раются в соответствующих поло¬ 
жениях штока, то разбирают и 
осматривают переключатель. Для 
разборки переключателя отгибают 
лапки крепления контактной пане¬ 
ли. Если контакты подгорели, за- 
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Рис. 224. Схема проверки центрального пе¬ 
реключателя света: 

1, 4, 5. 6 —контрольные лампы; 2 —централь¬ 
ный переключатель света; 3 —аккумуляторная 
батарея 




Ряс. 225 Схема проверки ножного переклю¬ 
чателя света: 

1 — япжі-ой переключатель; 2, 3 —контрольные лам¬ 
пы; 4 —аккумуляторная батарея 





Рис. 226. Переключатель указателей поворота: 

1 —-хомут крепления переключателя; 2 —рулевая колонка; 3 —ступица рулевого колеса; 4 —рулевое 
колесо; 5 —ролик; 6 —ось ролика; 7—крышка переключателя; 8 —рычаг; 9 —переключатель; 10 — 
.корпус переключателя; 11 —пружина; 12 —провода 


чищают их. Трущиеся поверхности 
каретки слегка смазывают. Если 
контактные поверхности или изоля¬ 
ционная панель имеют сильное вы¬ 
горание, то их заменяют. 

Ножной переключатель света 
П39. Плунжер переключателя дол¬ 
жен свободно перемещаться при 
нажатии на него и возвращаться 
в исходное положение после сня¬ 
тия усилия. Поврежденный резино¬ 
вый защитный колпачок заменяют. 
Для проверки ножного переключа¬ 
теля собирают схему, показанную 
на рис. 225. При подключении 
аккумуляторной батареи одна из 
ламп должна гореть. При переклю¬ 
чении должна загораться другая 
лампа, а первая гаснуть. Падение 
напряжения на клеммах переключа¬ 
теля не должно превышать 0,1 В 
при токе 5 А. 

Неисправный переключатель за¬ 
меняют. 

Указатели поворота. Направле¬ 
ние поворота автомобиля указыва¬ 
ется мигающим светом в передних 
и задних указателях поворота. Ука¬ 
затели поворота включают переклю¬ 
чателем П110А (рис. 226), располо¬ 


женным на рулевой колонке. При 
перемещении рычага вверх включа¬ 
ются указатели прайого поворота, 
вниз — левого. Переключатель со¬ 
стоит из механического привода, 
обеспечивающего ручное включение 
и автоматическое выключение, и 
переключателя, предназначенного 
для соединения электрической цепи 
сигнальных ламп с источниками 
тока. Работа указателей поворота 
в мигающем режиме достигается 
включением в электрическую цепь 
указателей контактно-транзисторно¬ 
го реле РС950-И. Контроль за ра¬ 
ботой указателей поворота осущест¬ 
вляется посредством двух контроль¬ 
ных ламп на щитке приборов. Одна 
лампа контролирует исправность 
ламп тягача, а вторая — прицепа. 
При сгорании спирали одной из 
сигнальных ламп контрольная лампа 
перестает работать. 

Нарушение четкости включения и 
отсутствие света в указателях по¬ 
ворота могут происходить в резуль¬ 
тате подгара контактов переключа¬ 
теля или реле, а также вследствие 
неисправности ламп и их патронов. 
Для устранения неисправности пред- 
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поворота и выключенном выключа¬ 
теле аварийной сигнализации. Кате¬ 
горически запрещается проверять 
исправность проводки к лампам 
замыканием на корпус. 

В указатель поворота устанав¬ 
ливают только лампы мощностью 
25 Вт, а не 21 св. При установке 
ламп 21 св контрольная лампа мо¬ 
жет не работать. Правильность ра¬ 
боты переключателя проверяют с 
помощью . контрольных ламп 
(рис. 227). При перемещении ры¬ 
чага вверх и вниз должны загорать¬ 
ся соответственно лампы 3 и 4. 
Усилие перемещения рычага должно 
находиться в пределах 0,15...1,5 кгс. 
Падение напряжения на клеммах 
должно быть не более 0,08 В при 
токе 6 А. 

Реле-прерыватель указателей по¬ 
ворота и аварийной световой сигна¬ 
лизации РС950-И- Для создания 



Рис. 228. Схема реле-прерывателя указателей поворота: 

1_лампа переднего указателя поворота; 2—лампа повторителя; 3— реле 4, 9 —резисторы МЛТ- 

0,25—'510 кОм; 5—контакты реле; б—днод КД209-А; 7—переключатель указателей поворота; 8— печат¬ 
ная плата прерывателя; 10 -конденсатор К73-17 (мВ—0.68 мкФ: 11- элек-ронный генератор (микро¬ 
схема К224ГГ2); 12. 14 —транзисторы КТ814; 13, 15 —резисторы МЛТ-0,25—100 Ом; 16. 17. 18- 
геркоиы КЭМ-2А; 19 —сигнализатор работы указателем поворота тягача, 20— обмотка управления 
герконом; 21, 22 резисторы МЛТ-0,5—510 Ом; 23—сигнализатор работы указателей поворота 
прицепа; 24 —выключатель аварийной сигнализации; 25 —предохранитель 6А аварийной сигнализа¬ 
ции; 26 —предохранитель 6А указателей поворота; 27 —контрольные лампы аварийной сигнализации; 
28 —выключатель батарей; 29 —выключатель зажигания; 30 - -лампа заднего указателя поворота; 

31 —аккумуляторная батарея; 32— амперметр; 33 —штекер 



Рис. 227. Схема проверки переключателя ука¬ 
зателей поворота: 

1 —переключатель; 2—аккумуляторная батарея 
3, 4 —контрольные лампы; С —серый; Ж —желтый; 
Б —белый 

варительно убеждаются в исправном 
состоянии ламп и их патронов. 
Лампы сменяют только при выклю¬ 
ченном переключателе указателей 


262 



Рис. 229. Реле-прерыватель указа¬ 
телей поворота: 
позиции см. на рис. 228 

► 


Рис 230. Электрическая схема про¬ 
верки реле-прерывателя указателей 
поворота: 

1 —реле; 2 —переключатель; 3 —лампа; 
4— аккумуляторная батарея 



іо іе іо го 15 гг із 



мигающего режима указателей по¬ 
ворота применяется контактно-тран¬ 
зисторное реле РС950-И. Схема это¬ 
го реле показана на рис. 228. Рас¬ 
положение деталей реле дано на 
рис. 229. Реле имеет электронную 
схему, обеспечивающую режим ра¬ 
боты с частотой 90+30 миганий в 
минуту, и исполнительное реле, ко¬ 
торое управляет цепью питания сиг¬ 
нальных ламп. Исправность реле 
провеояют по схеме, показанной на 
рис. 230. Если при этом сигналь¬ 
ные лампы или контрольная лампа 
не горят или горят постоянно, то 
вскрывают реле и осматривают кон¬ 
такты (рис. 231) исполнительного 
реле. При необходимости контакты 
зачищают. Если контакты спеклись, 


их рассоединяют и зачищают, затем 
регулируют зазоры. Зазор А при 
замкнутых контактах должен быть 
0,15 мм. Зазор Е должен быть 
равен 0,8 мм. Зазоры регули¬ 
руют подгибкой ограничителя хода 
якоря. 

Выключатель света «Стоп» ВК412 

установлен сбоку от тормозной педа¬ 
ли под панелью приборов. Исправ¬ 
ность выключателя проверяют кон¬ 
трольной лампой по схеме, представ¬ 
ленной на рис. 232. При выступании 
штока выключателя на 15 мм кон¬ 
трольная лампа должна гореть, а 
при нажатии на шток до размера 
10,5 мм гаснуть. Падение напряже¬ 
ния на клеммах выключателя дол¬ 
жно быть не более 0,1 В при токе 
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Рис 231. Регулировка зазоров в реле указате¬ 
лей поворота 



Рис. 232. Проверка выключателя стоп-сигнала 



Рис. 233. Схема выключателя аварийной сиг¬ 
нализации и проверка его с помощью ламп 



Рис. 234. Схема проверки наличия напряжения 
в колодке реле-прерывателя указателей пово¬ 
рота 


6 А. Неисправный выключатель 
заменяют. При установке нового 
выключателя регулируют его уста¬ 
новку на кронштейне. Сигнальная 
лампа «Стоп» должна загораться 
только после выбора свободного 
хода педали. 

Выключатель аварийной свето¬ 
вой сигнализации 24.3710 проверя¬ 
ют по схеме, показанной на рис. 233. 
В выключенном положении должны 
гореть лампы / и 3, во включенном — 
лампы 1 и 4, а также лампа в 
ручке выключателя. Если одна из 
ламп не горит в соответствующем 
положении, то заменяют выключа¬ 
тель 2 (5 — аккумулятор). 

Неисправности системы освеще¬ 
ния и способы их устранения да¬ 
ны в табл. 30. 


Звуковой сигнкл 

На автомобиле установлен элек¬ 
тромагнитный вибрационный сигнал 
С311-01. Он расположен между ра¬ 
диатором и облицовкой радиатора 
автомобиля. 

Устройство сигнала и схема по¬ 
казаны на рис. 235. Сигнал — двух- 
проводный, включается выключате¬ 
лем (рис. 236), смонтированным на 
рулевом колесе. 

Техническая характеристика звукового 
сигнала 


Тип .С311-01 

Номинальное напряжение, В 12 

Громкость, дБ . 1С5 

(не менее) 

Потребляемый ток, А . . . . 2,5 

Число витков в катушке элек¬ 
тромагнита .92 

Марка провода . . . . ПЭВ-2, 

диаметр 

0,63—0,65 


Техническое обслуживание зву¬ 
кового сигнала. Сигнал рассчитан 
на кратковременную работу, поэто¬ 
му избегают включения сигнала на 
длительное время. Периодически 
проверяют надежность крепления 
сигнала и проводов. Обращают вни¬ 
мание, чтобы сигнал не касался 
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Таблица 30 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Не горят фарь; подфарники и задние фонари 

Замыкание в системе освещения (отключился I Устранить замыкание и включить предо¬ 
термобиметаллический предохранитель) |хранитель 

Не горят отдельные лампы 


Перегорание нити накала 
Нарушение контакта в патроне лампы 

Нарушение контакта в соединительных ко¬ 
лодках 

Неисправность выключателя или переключате¬ 
ля 


Перегоревшие лампы замейить 
Зачистить окислившийся контакт, подо¬ 
гнуть пружинный контакт патрона 

Проверить надежность соединения в ко¬ 
лодках 

С помощью контрольной лампы проверить 
исправность и при необходимости заменить 


Не включается стоп-сигнал 


Не работает выключатель | Проверить контрольной лампой 

Стоп-сигнал не выключается или горит постоянно 


Неправильно отрегулировано положение стоп- Отрегулировать положение стоп-выклю- 
выключателя чателя 


Частое перегорание нитей накала ламп 


Завышенная регутировка напряжения | Проверить регулятор напряжения 

Не работает контрольная лампа указателей поворота 


В одном из фонарей указателей поворота 
перегорела лампа 

В фонарях указателей поворота установлены 
лампы А-12-21 (21 св.) 


Заменить лампу 

Заменить указанные лампы на лампы 
А-12-21-3 (25 Вт) 


Не работают указатели поворота (в режиме аварийной сигнализации все 4 фонаря работают) 


Сгорел плавкий предохранитель на 6 А в цепи 
указателей поворота 

Плохо присоединены штекерная колодка на 
выключателе аварийной сигнализации или реле- 
прерывателе РС950-И 

Неисправен выключатель аварийной сигнали¬ 
зации 


Осмотреть монтаж проводов, устранить 
повреждение и заменить предохранитель 
Проверить надежность присоединения ште¬ 
керных колодок н проводов. При необходи¬ 
мости подсоединить провода 

Отсоединить штекерную шестигнездную 
колодку / (рис. 234) от реле РС950-И и с по¬ 
мощью контрольной лампы проверить нали¬ 
чие напряжения на клемме «+». Контроль¬ 
ная лампа 2 должна гореть в обоих поло¬ 
жениях выключателя (при включенном зажи¬ 
гании и исправных предохранителях). Если 
контрольная лампа не горит, заменить 
выключатель аварийной сигнализации 
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Рис. 235. Звуковой сигнал: 
а —устройство; С —схема сигнала; /—регулировоч¬ 
ный винт; 2 —клеммы; 3 —резонатор; 4 —сердечник 
электромагнита; 5—корпус; 6 —обмотка электро¬ 
магнита; 7—кронштейн; 8 —контакты; 9 —мем¬ 
брана 


металллчесчих частей кабины, так 
как это может вызвать дребезжа¬ 
ние во время работы. Если сигнал 
звучит слабо, то его снимают с авто¬ 
мобиля, осматривают и регулируют. 

Порядок регулировки 
сигнала. Закрепляют сигнал за 
кронштейн в тиски, подключают его 
к заряженной аккумуляторной ба¬ 
тарее, прослушивают его работу. 
Если звук сигнала слабый, то его 
регулируют. Вращая винт / (см. 
рис. 235) на торце сигнала, доби- 



Рис. 237. Реле звуковой сигнализации: 

1 —резистор; 2 —стойка с неподвижным контактом; 
3—корпус; 4 —контакты; 5 —кронштейн крепления; 
6 —плоская пружина якоря; 7 —якорь; 8 —ярмо; 
9 —основание; 10 —катушка; 11 —уплотнительная 
прокладка; 12 —вывод 
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Рис. 236. Включатель звукового сигнала: 
/—рулевое колесо; 2 —ступица рулевого колеса; 
3 —контактное кольцо; 4 —изоляционное кольцо; 
5 —вал руля; € —провод; 7 —клемма; 8 —подвижная 
контактная скоба; 9 —пружина; 10 —панель; 11 — 
кнопка включения 


ваются хорошего звучания. Окончив 
регулировку, надежно затягивают 
гайку винта. Сигнал, который не 
поддается регулировке винтом, раз¬ 
бирают. Осматривают контакты, при 
необходимости снимают и зачища¬ 
ют их бархатным напильником. 
Во время зачистки следят, чтобы 
опилки не попадали на механизм 
сигнала. После зачистки контакты 
тщательно протирают и продувают 
механизм сжатым сухим воздухом. 
Осматривают качество пайки прово¬ 
дов. Собирают сигнал, включают и 
прослушивают его работу. При не¬ 
обходимости подрегулируют. 

Неисправности звукового сигна¬ 
ла и способы их устранения даны 
в табл. 31. 

Сигнал из кузова. Для подачи 
звукового сигнала из кузова в ка¬ 
бине установлено специальное реле 
РС508 — зуммер (рис. 237). При 
отказе в работе зуммера в первую 
очередь проверяют исправность со¬ 
единений под полом кузова. Затем 
подают напряжение от батареи на 
клемму зуммера, не соединенную с 
массой. Если зуммер будет рабо¬ 
тать, то неисправность ищут в про¬ 
водке или в выключателе. При этом 
учитывают, что питание на зуммер 
подается через предохранитель пус- 
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Таблица 31 


Причина неисправности 

Способ устранения 


Сигнал не работает 

Обрыв провода выключателя 

Отключился предохранитель в результате 
короткого замыкания 

Спеклись контакты прерывателя 

Сломалась изоляционная пластина контакта 

Отремонтировать провод 

Устранить причину отключения предохра¬ 
нителя и включить предохранитель 

Сменить контакты 

Заменить пластину 

Сигнал работавт прерывисто 

Плохой контакт в выключателе 

Ослабло крепление наконечников 
сигнала 

Подгорели контакты 
Разрегулирован сигнал 

на выводах 

Разобрать выключатель и зачистить кон¬ 
такты 

Подтянуть винты выводов 

Зачистить контакты 

Отрегулировать сигнал 


нового подогревателя. Если прч по¬ 
даче напряжения непосредственно 
на зуммер он не работает, то его 
вскрывают, осматривают и при не¬ 
обходимости зачищают контакты. 

Стеклоочиститель 

Конструктивные особенности. 

Для очистки ветрового стекла от 
атмосферных осадков с целью обес¬ 
печения водителю надлежащей ви¬ 
димости в пути на автомобилях 
ГАЗ-66-11 и ГАЗ-66-12 установлен 
стеклоочиститель СЛ115-Д (рис. 238), 
а на ГАЗ-66-14 и ГАЗ-66-15 стекло¬ 
очиститель С Л115-Е с электрическим 
приводом на две щетки. В стекло¬ 
очистителе СЛ 115-Е имеется фильтр 
радиопомех. (Стеклоочиститель рас¬ 
полагается над ветровым стеклом. 

Управляет стеклоочистителем и 
стеклоомывателем специальный пе¬ 
реключатель, расположенный на па¬ 
нели приборов. Переключатель име¬ 
ет четыре положения: «Выключено»; 
«Малая скорость»; «Большая ско¬ 
рость»; «Одновременное включение 
стеклоомывателя и стеклоочистите¬ 
ля». Число оборотов электродвига¬ 
теля изменяется включением в цепь 
возбуждения резистора. При вы- 
‘ключении стеклоочистителя его щет¬ 
ки автоматически устанавливаются 


возле центральной стойки ветрово¬ 
го стекла. 

Стеклоочиститель состоит из 
электродвигателя, редуктора кон¬ 
цевого выключателя, основания, ры¬ 
чажной системы, щеток и биметал¬ 
лического предохранителя. В зацеп¬ 
лении с червяком находится чер¬ 
вячное колесо, с осью которого 
связана рычажная система, через 
которую щетки получают движение. 
После выключения переключателя 
электродвигатель сразу не выклю¬ 
чается и щетки продолжают дви¬ 
гаться по стеклу до тех пор, пока 
не дойдут до средней стойки ветро¬ 
вого стекла. В этот момент конце¬ 
вой выключатель, работающий па¬ 
раллельно основному переключате¬ 
лю, выключит цепь и электродви¬ 
гатель остановится. Электрическая 
схема СЛ115-Д и стеклоомывателя 
показана на рис. 239. 

Техническое обслуживание стек¬ 
лоочистителя. Периодически сма¬ 
зывают моторным маслом шарнир¬ 
ные соединения тяг стеклоочисти¬ 
теля по 5...8 капель в каждую точку. 
Во избежание порчи ветрового стек¬ 
ла: не включают стеклоочиститель 
при наличии на стекле сухой пыли 
и грязи; если необходимо снять 
щетки стеклоочистителя, то на кон¬ 
цы рычагов надевают кусочки ре¬ 
зиновой трубки. 
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Техническая характеристика стеклосчж-тлтеля 

Тип стеклоочистителя . . . . .СЛ115-Д СЛ 115-Е 

Тип электродвигателя . МЭ14-А МЭ14-Б 

Номинальное напряжение, В. 12 12 

Число двойных ходов в минуту: 

на малой скорости ... . . не более 27 не более 27 

на большой скорости ...... . не менее 45 не менее 45 

Усилие прижима щеток к стеклу, кгс .... 0,2—^,3 0,2—0,3 

Угол размаха щеток по смоченному стеклу, град ' 100_ Б Ю0_5 

Потребляемый' ток не более, А . 4,2 4,2 

Резинолента щетки должна быть Включают стеклоочиститель и через 
эластичной, прямолинейной и не 1...2 мин работы выключают. Уста 
иметь изъянов по всей длине при- навливают рычаги с щетками: щет- 
легающей к стеклу кромки. При ки должны располагаться на рас- 
этих условиях щетка должна выти- стоянии 25...35 мм от уплотнителя 
рать обильно смоченное стекло не центральной стойки ветрового етек- 
более чем за три двойных хода на ла, но не касаться его. В таком 
малой скорости. положении рычаги закрепляют. 

Порядок установки ще- Основные неисправности стекло- 
т о к. Снимают рычаги щеток с осей, очистителя даны в табл. 32. 



Рис 238. Стеклоочиститель: 

/—гайка крепления рычага; 2 —поводок рычага; 3 —защитная гайка; 4, 30 —подшипники; 5 —гайка 
крепления штуцера; 6, 12 — тяги; 7 —штуцер; 8 —вал рычага; 9 —электродвигатель; 10 —резистор; 11 — 
биметаллический предохранитель; 13 —кронштейн крепления; 14 —контактный диск; 15 —червячная 
шестерня; 16 —заглушка; 17 —упорный шарик; 18 —корпус редуктора; 19 —черняк; 20 —соединитель¬ 
ная муфта; 21. 24 —крышки электродвигателя; 22 — якорь; 23 — обмотка возбуждения; 25 — кол¬ 
лектор; 26 — стяжной винт; 27 — панель щеткодержателей; 28 — фетровая шайба с запасом сма¬ 
зочного материала; 29 —вал электродвигателя; 31 — щетка электродвигателя; 32. 37 — пружины; 33 — 
вал редуктора; 34 — контакт концевого выключателя; 35 — рычаг щетки; 36 —щетка стеклоочистителя 
























Рис. 239. Схема стеклоочистителя и стеклоомывателя: 

I —электродвигатель насоса стеклоомывателя; 2 —постоянный магнит; 3 —концевой выключатель стек¬ 
лоочистителя; 4 —электродвигатель стеклоочистителя; 5 — резистор; б —якорь электродвигателя; 7. 8— 
обмотки возбуждения; 9, 10. 11— биметаллические предохранители; /2'—выключатель зажигания; 
13 —амперметр; 14 —переключатель стеклоочистителя и стеклоомывателя; 15 —аккумуляторная бата¬ 
рея; 16 —выключатель батареи 

Приспособление для обмыва вет- двигателя, жиклеров и резиновых 
рового стекла. Для очистки ветро- шлангов (рис. 240). При эксплуата- 
вого стекла, забрызгиваемого грязью ции автомобиля приспособление осо- 
при движении по грязным дорогам, бого ухода не требует. При наступ- 
автомобиль кроме стеклоочистителя лении заморозков воду из приспо- 
оборудован приспособлением для собления удаляют, 
обмыва стекла. Это приспособление Причины неисправно- 
состоит из бачка, в котором уста- стей приспособления и 
новлен насос с приводом от электро- с пЪ собы их устранения: 

Таблица 32 

Причина неисправности Способ устранения 

При включении стеклоочиститель не работает 

Не работает переключатель Проверить с помощью контрольной лампы 

и при необходимости отремонтировать 

Зависание щеток или загрязнение коллектора Снять стеклоочиститель, разобрать элект- 
якоря электродвигателя щеточной пылью родвигатель, устранить зависание щеток. 

Зачистить коллектор и очистить пазы между 
коллекторными пластинами 

Срабатывает предохранитель вследствие за- Найти причину и устранить неисправность 
клинивания рычагов привода, заедания в редук¬ 
торе или неисправности электродвигателя 

Неисправность предохранителя Найти причину неисправности предохрани¬ 

теля, устранить ее или заменить предо¬ 
хранитель 

Изнашивание червячной шестерни редуі тора Заменить изношенную шестерню 

Стеклоочиститель работает только на одной скорости 

< 

Неисправность переключателя или сгорел ре- Проверить переключатель и при необходн 
зистор мости отремонтировать. Сгоревший резистор 

заменить 
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Рис. 240. Стеклоомыватель: 

/—пробка бачка; 2 — электродвигатель привода 
насоса; 3—крышка крепления насоса; 4 —бачок 
5—вал электродвигателя; 6 —муфта; 7 —вал насо¬ 
са; 8 —корпус насоса; 9~ ротор насоса; 10 — 
фильтр; 11 —штуцер; !2 —трубка 

<4 

Рис. 241. Электродвигатель: 

/—крышка; 2 —пружина; 3 —щетка; 4—коллектор; 
5 —постоянный магнит; б —якорь; 7 —подшипник; 
8 —вал; 9 —фетровая шайба; 10 —корпус 


1 2 д 4 5 6 



засорение жиклеров и фильтров 
всасывания. Для устранения не¬ 
исправности снимают жиклеры, про¬ 
мывают тщательно жиклеры и 
фильтр всасывания, продувают их 
сжатым воздухом и устанавливают 
на место. 

Промывают бачок и заполняют 
его чистой водой; 

нарушение герметичности шлан¬ 
гов в местах их присоединения к 
наконечникам насоса и жиклерам. 
Меняют или обрезают шланги и 
удаляют поврежденные вследствие 
старения резины концы шлангов; 

неисправность насоса, которая в 
основном заключается в плохом 
соединении вала насоса с валом 
электродвигателя; 

неисправность электродвигателя. 
Разбирают электродвигатель, очи¬ 
щают от щеточной пыли, коррозии. 


зачищают коллектор, смазывают 
подшипники, 

неправильное присоединение про¬ 
водов к электродвигателю. Клемма 
«—» должна быть соединена с кор¬ 
пусом автомобиля.' 

Электродвигатели вентилятора 
обдува ветрового стекла и обогрева 
кабины. Вентиляторы обдува ветро¬ 
вого стекла и обогрева кузова при¬ 
водятся во вращение электродвига¬ 
телями МЭ7-Б или МЭ236 (рис. 241) 
на автомобилях ГАЗ-66-11 и 
ГАЗ-66-12 и МЭ7-Д или М3236-В — 
на автомобилях 1 ГАЗ-66-14 и 
Г АЗ-66-15. Электродвигатели МЭ7-Д 
с электромагнитным возбуждением, 
а электродвигатели МЭ236 и 
МЭ236-В с возбуждением от по¬ 
стоянных магнитов. МЭ7-Д и 
МЭ236-В имеют фильтры для сни¬ 
жения уровня радиопомех. 


Техническая характеристи ;а электродвигателей 


Тип 

МЭ7-Б и МЭ7-Д 

МЭ236 и МЭ236 В 

Мощность, Вт ...... 

15 

20 

Потребляемый ток при нагрузке не 
более, А. 

4 

5 

Частота вращения якоря при нагрузке 
вентилятором, об/мин. 

2600 

3000 

Потребляемый ток при холостом ходе, А 

2.0 

2,5 

Возбуждение. 

электрома гн итное 

от постоянных магнитов 
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Ремонт электродвигателей. Если 
якорь электродвигателя начинает 
вращаться с малой скоростью или 
совсем останавливается, это может 
быть вызвано коротким замыканием 
между коллекторными пластинами 
из-за скопившейся между ними пы¬ 
ли от щеток или подгоранием кол¬ 
лектора. В этом случае электро¬ 
двигатель снимают, разбирают, про¬ 
чищают промежутки между коллек¬ 
торными пластинами деревянной па¬ 
лочкой и продувают сжатым воз¬ 
духом. 

При необходимости зачищают 
мелкой шкуркой или протачива¬ 
ют. Фетровые шайбы втулок про¬ 
питывают турбинным маслом. 

Собирая электродвигатель, сле¬ 
дят за тем, чтобы провода от щеток 
и клемм не задевали за якорь. Осе¬ 
вой люфт должен быть в пределах 
0,1...0,6 мм. Если правильно собран¬ 
ный электродвигатель работает не¬ 
удовлетворительно, его разбирают и 
более тщательно проверяют, а имен¬ 
но: проверяют с помощью контроль¬ 
ной лампы изоляцию между щетко¬ 
держателем и корпусом; на приборе 
Э-236 проверяют отсутствие меж- 
виткового замыкания в якоре. 

При необходимости заменяют де¬ 
фектные детали. 

Электропроводка 
и предохранители 

Принципиальная схема электро¬ 
оборудования автомобилей ГАЗ-66-11 
и ГАЗ-66-12 показана на рис. 242. 
Схема электрооборудования авто¬ 
мобилей ГАЗ-66-14 и ГАЗ-66-15 
отличается от этой наличием экра¬ 
нов на узлах системы зажигания 
и установкой фильтра радиопомех 
в цепи системы зажигания. На ав¬ 
томобилях применена однопровод 
ная система включения приборов 
электрооборудования, при которой 
вторым проводом служит корпус 
автомобиля. 

При осмотрах автомобиля тща¬ 
тельно проверяют состояние изоля¬ 


ции проводов, предупреждая их 
повреждение (перетирание об острые 
кромки, излишнее провисание и т. а). 
Особое внимание при осмотре уде¬ 
ляют чистоте и плотности присое¬ 
динения проводов к выводам при¬ 
боров электрооборудования. Прово¬ 
да даже с незначительным повреж¬ 
дением изоляции обматывают изо¬ 
ляционной лентой. 

Слабо затянутые или загрязнен¬ 
ные и окислившиеся клеммы зачи¬ 
щают и подтягивают. Тщательно 
следят за тем, чтобы на поверх¬ 
ность проводов не попали масло и 
бензин, так как они разрушают 
изоляцию и сокращают срок службы 
проводов. При ремонте электропро¬ 
водки пользуются принципиальной 
схемой, на которой даны расцветки 
и сечения проводов. 

Для облегчения монтажа элект¬ 
ропроводки на рис. 243 и 244 пока 
зан монтаж проводов к отдельным 
узлам электрооборудования панели 
приборов. 

В системе электрооборудования 
автомобиля применяются термоби¬ 
металлические предохранители с воз¬ 
вратной кнопкой и непрерывного 
действия, а также плавкие на 6 А. 
Термобиметаллические предохрани¬ 
тели с возвратной кнопкой защища¬ 
ют следующие цепи: 

верхний — ПР315 на 15 А — 
цепи приборов и электродвигателей 
отопителя; 

средний — ПР130 на 10 А — це¬ 
пи стеклоочистителя и сигнала; 

нижний — ПР2-Б на 20 А — 
цепи освещения. 

На пульте управления пусковым 
подогревателем установлен предо¬ 
хранитель ПР2-Б, который за¬ 
щищает цепи подогревателя и зум¬ 
мера. 

Плавкие предохранители на 6 А 
находятся под щитком приборов и 
защищают цепи указателей пово¬ 
рота и аварийной световой сигна¬ 
лизации. 

Устройство термобиметалличес¬ 
кого предохранителя с возвратной 
кнопкой' показано на рис. 245. 
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Рис. 242. Схема электрооборудования: 

/—поворотная фара; 2 —опознавательные фонари автопоезда; 3 —фара; 4 —лампа габаритного света 
переднего фонаря; 5 —лампа указателя поворота переднего фонаря; 6 —передний фонарь; 7— 
соединительная панель; 8 —боковой повторитель указателей поворота; 9 выключатель звукового 
сигнала; 10 —звуковой сигнал; И —фонарь пассажира; 12 —подкапотная лампа; 13, 14, 22, 63 — 
термобиметаллические предохранители; 15 —контольная лампа дальнего света; 16 —ножной переключа¬ 
тель света; 17 —генератор; 18 —стеклоочиститель; 19 —электродвигатель насоса омывателя; 20 — 
контрольная лампа опознавательных фонарей автопоезда: 21— выключатель опознавательных фонарей 
автопоезда; 23 —регулятор напряжения; 24 —конденсатор; 25 —электродвигатель отопителя; 26 —выклю¬ 
чатель батареи;, 27 —плафон кабины; 28 —выключатель плафона; 29 —выключатель поворотной 
фары; 30 —штепсельная розетка переносной лампы; 31 —плавкий предохранитель; 32 —выключатель сиг¬ 
нала торможения; 33 —аккумуляторная батарея; 34 —выключатель электродвигателей отопителя; 
35 —переключатель стеклоочистителя и омывателя; 36 —выключатель зажигания; 37 —центральный 
переключатель света; 38 —электродвигатель пускового подогревателя; 39 —выключатель аварийной 
световой снгнализацин; 40 —переключатель указателей поворотов; 41 —стартер; 42 —дополнительное 
реле стартера; 43 —датчик указателя температуры; 44 —лампы освещения приборов; 45 —амперметр; 
46 —датчик контрольной лампы предельной температуры двигателя; 47 —указатель температуры двига¬ 
теля; 48 —указатель уровня топлива; 49 —переключатель датчиков уровня топлива основного й допол¬ 
нительного баков; 50 —указатель давления масла; 51 —зуммер; 52 —реле-прерывателя указателей по¬ 
ворота и аварийной сигнализации; 53 —коммутатор; 54 —добавочный резистор; 55 —контрольная лампа 
исправности ламп указателей поворота прицепа; 56 —контрольная лампа исправности ламп указателей 
поворота тягача; 57—контрольная лампа предельной температуры двигателя; 58 —контрольная лампа 
падения давления в воздушной системе тормозов; 59 —контрольная лампа выхода из строя части 
рабочих тормозов; 60 —контрольная лампа аварийного давления масла; 61, 69 —резисторы помехоподави- 
тельиые; 62 —свечи зажигания; 64 —пульт управления пусковым подогревателем; 65, 66 —выключатели 
зуммера ручного тормоза; 67 —вибратор резервного зажигания; 68 —катушка зажигания; 70 —датчик- 
распределитель зажигания; 71 —резистор свечи накаливания; 72 —выключатель свечи накаливания; 73 — 
переключатель режимов пускового подогревателя; 74 —датчик аварийного давления масла; 75—датчик 
указателя давления масла; 76 —соединительная колодка; 77—плафон кузова; 78 —свеча накаливания 
пускового подогревателя; 79 —выключатель плафона кузова; 80 —клапан подачи топлива в пусковой подо¬ 
греватель; 81 —датчик контрольной лампы выхода из строя части рабочих тормозов; 82 —датчик падения 
давления в воздушной системе тормозов; 83 —выключатель зуммера из кузова; 84 —штепсельная розетка 
прицепа; 85 —задний фонарь; 86 —лампа сигнала торможения; 87 —лампа габаритного света; 88 —лампа 
указателя поворота; 89 —фонарь освещения номерного знака; 90 —датчик указателя уровня топлива 



Рис. 243. Монтаж проводов на щитке приборов (цифрами указаны цвета проводов): 

1 —зеленый;-#—белый; 3— розовый; 4 —серый; 5—фиолетовый; б—голубой; 7—красный; 8 —коричневый; 

9 —черный 
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Если система, которую предохра¬ 
нитель защищает, исправна, то через 
предохранитель протекает ток нор¬ 
мальной силъ, и его контакты 
постоянно замкнуты. Как только 
сила тока в цепи превысит расчет¬ 
ную величину (например, при корот- 



Рис. 245. Термобиметаллический предохрани¬ 
тель: 

I — клемма; 2 —корпус; 3 —термобнметаллическая 
пластина; 4 —возвратная кнопка; 5 —контакт; 6 — 
гайка; 7 —центральный регулировочный винт; 
8 —внит 


ком замыкании), биметаллическая 
пластина сильно нагреется и резко 
выгнется по сфере в обратную сто¬ 
рону, контакты разомкнутся и ток 
прекратится. Для включения пре¬ 
дохранителя имеется возвратная 
кнопка, при нажатии на которую 
биметаллическая пластина займет 
первоначальное положение, кон¬ 
такты вновь замкнутся и ток в цепи 
восстановится. 

Если неисправность в цепи не 
устранена, то предохранитель вновь 
выключится. Включают предохра¬ 
нитель только после устранения не¬ 
исправности в цепи. Для проверки 
предохранителя собирают схему, 
показанную на рис. 246. Неисправ- 

іів х 

—'к-О-^— 

г 
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Рис. 246. Схема проверки термобиметалличе¬ 
ского предохранителя: 

/—аккумуляторная батарея; 2 —нагрузочный рео¬ 
стат; 3— амперметр; 4 —проверяемый предохрани¬ 
тель 
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Рис. 247. Выключатель аккумуляторной батареи: 
а —выключенное положение; б—включенное положение; /—зажнм; 2 —изолятор; 3 —корпус; 4 —основные 
контакты; 5—резиновая шайба; 6 —кнопка штока выключения; 7, 11 —уплотнители штока; 8 —шток вы¬ 
ключения; 9 —пружина форконтакта; 10 —шток с кнопкой для включения; 12 —крышка механизма фикса¬ 
ции; 13— пружины фиксаторной пластины; 14 —крышка включателя; 15 —фиксаторная пластина; 16- 
пластина штока включения; 17 —контактные пластины; 18 —ось крепления основных контактов; 19 
неподвижный контакт, соединенный с корпусом; 20 —форконтакт; 21 —пружина основных контактов; 
22 —пружина штока включения; 23 —винт* крепления корпуса с крышкой; 24 —держатель форкон¬ 
такта; 25 —изоляционные шайбы 


ный предохранитель заменяют. Ис¬ 
правный предохранитель должен 
выключать цепь при перегрузке в 
150% от номинального тока предо¬ 
хранителя за время не более 30 с. 

Для защиты от перегрузок и ко¬ 
ротких замыканий электродвигате¬ 
ля стеклоочистителя применяется 
термобиметаллический предохрани¬ 


тель непрерывного действия. Работа 
предохранителя сопровождается ха¬ 
рактерными щелчками. Предохрани¬ 
тель должен выключать цепь при 
токе 10 А за время не более 30 с. 

Для отключения аккумуляторной 
батареи от сети применяется спе¬ 
циальный выключатель типа 
ВК318-Б (рис. 247). 


тторы 


На панели приборов установлен 
щиток приборов КП121-Б (см. 
рис. 4). Все приборы и контрольные 
лампы работают только после вклю¬ 
чения зажигания. 

Указатель давления масла осу¬ 
ществляет контроль за давлением 
масла в системе смазывания дви¬ 
гателя (рис. 218). Прибор состоит 
из указателя, расположенного в 


щитке приборов, и датчика ММ358, 
установленного в системе смазыва¬ 
ния двигателя. 

Контрольная лампа аварийного 
давления масла предназначена для 
контроля за давлением в системе 
смазывания двигателя. Схема кон¬ 
трольной лампы датчика ММ111-А 
аварийного давления масла показа¬ 
на на рис. 249. При снижении дав- 
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Рис. 248. Схема указателя давления масла: 
/—датчик; 2 —переменный резистор; 3, 4, 7 —об¬ 
мотки; 5 —стрелка; 6 —выключатель батареи; 8— 
аккумуляторная батарея; 9— амперметр; 10 —вы¬ 
ключатель зажигания; //—биметаллический пре 
дохранитель; 12, 14 —постоянные магниты; 13— 
термистор 



Рис. 249. Схема контрольной лампы аварийно¬ 
го давления: 


/—датчик; 2— контрольная лампа; 3 —биметалли¬ 
ческий предохранитель; 4 —выключатель зажига¬ 
ния; 5—амперметр; 6 —выключатель батареи; 
7—аккумуляторная батарея 



Рис. 250. Контрольная лампа предельной 
температуры воды в радиаторе: 
/—датчик; 2 —контрольная лампа; 3 —биметалли¬ 
ческий предохранитель; 4 —выключатель зажига¬ 
ния; 5 —амперметр; 6 —аккумуляторная батарея; 
7—выключатель батареи; 8 —корпус датчика; 9 — 
биметаллическая пластина; 10 —основание; 11 — 
контактная пластина; 12 —изолятор; 13— вывод; 

14 —контакты 


ления в системе смазывания двига- 
теля до 0,4...0,9 кгс/см 2 контрольная 
лампа загорается. 

Контрольная лампа предельной 
температуры воды в радиаторе 
(рис. 250). Дополнительно к указа¬ 
телю температуры охлаждающей 
жидкости автомобиль снабжен кон¬ 
трольной лампой температуры воды 
в радиаторе. Датчик ТМ 104-Т лам¬ 
пы помещен в верхнем бачке ради¬ 
атора, который автоматически вклю¬ 
чает лампу, когда температура ох¬ 
лаждающей жидкости достигает 104... 
109 °С, а выключает при 103 °С. 

Указатель температуры охлаж¬ 
дающей жидкости. .Для контроля 
температуры жидкости, охлаждаю¬ 
щей двигатель, применяется магни¬ 
тоэлектрический указатель логоме¬ 
трического типа (рис. 251). Прибор 
состоит из указателя, расположен¬ 
ного в щитке приборов, и датчика 
ТМ100, установленного в головке 
блока цилиндров двигателя. Ис¬ 
правность прибора проверяют срав¬ 
нением его показаний с показани¬ 
ями ртутного термометра с ценой 
деления не более I °С. Сопротив¬ 
ление исправнрго датчика, включен¬ 
ного в цепь указателя, должно 
быть 78...93 Ом при температуре 
100 °С. 

Указатель уровня бензина. На 
автомобиле установлен магнито¬ 
электрический указатель уровня топ¬ 
лива логометрического типа. При¬ 
бор состоит из указателя, располо¬ 
женного в щитке приборов, и дат¬ 
чика БМ120-А, установленного в 
бензобаке. 

Схема указателя уровня топлива 
показана на рис. 252. 

Датчик указателя БМ120-А, 
представляющий собой реостат, 
смонтированный внутри металличес¬ 
кой коробки, изменяет сопротивле¬ 
ние в зависимости от уровня бен¬ 
зина в баке, так как его подвижной 
контакт связан с рычагом, на конце 
которого установлен поплавок. Ука¬ 
затель уровня топлива не нуждается 
в уходе. 
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Амперметр показывает силу за¬ 
рядного или разрядного тока в цепи 
аккумуляторной батареи. Его прове¬ 
ряют контрольным амперметром. 
Неисправный амперметр заменяют. 

Ремонт спидометра и гибкого 
вала. Если спидометр перестал 
работать, проверяют, не оборван ли 
трос. В случае обрыва троса уста¬ 
навливают на автомобиль новый 
гибкий вал. Перед установкой про¬ 
веряют, нет ли заедания в спидо¬ 
метре. Для этого присоединяют ко¬ 
нец гибкого вала к спидометру и 
■ медленно проворачивают рукой сво¬ 
бодный конец троса. При этом не 
должно ощущаться никаких заеда¬ 
ний. 

Если валик спидометра закли¬ 
нило, прибор заменяют новым. 

Колебание стрелки указателя 
скорости и стук троса при работе 
спидометра возникают чаще всего 
вследствие: 

неправильного монтажа гибкого 
вала (изгибы, имеющие радиус 
менее 150 мм, гибкий вал не за¬ 
креплен в надлежащем месте); 

недовернутой гайки гибкого вала; 

торсионного биения гибкого вала 
(вал заменяют); 

отсутствия смазочного материа¬ 
ла на тросе; 

попадания грязи в посадочное 
отверстие раздаточной коробки пе¬ 
редач под трос (прочищают гнездо 
под трос); 

недостаточного количества сма¬ 
зочного материала на валике спи¬ 
дометра (в торец штуцера спидо¬ 
метра подают пять-шесть капель 
приборного масла). 

Регулировка указателя скорости 
и нарушение нормальной работы спи¬ 
дометра могут произойти от непра¬ 
вильной установки троса в оболочке 
гибкого вала (упорная втулка дол¬ 
жна быть со стороны коробки пере¬ 
дач). 

Заедание указателя скорости, 
как правило, возникает из-за обрыва 
противодействующей пружины-спи¬ 
рали. Прибор в этом случае заме¬ 
няют новым. 



Рис. 251. Схема указателя температуры: 

1 , 14 —постоянные магниты; 2 , 3 , 5 —обмотки; 4 — 
стрелки; 6 —выключатель батареи; 7—аккумуля¬ 
торная батарея; 8 —резистор; 9 —амперметр; 10 — 
выключатель зажигания; 11 —терморезистор; 
12 —биметаллический предохранитель; 13 —датчик 



Рис. 252. Схема указателя уровня топлива: 
1 —переменный резистор; 2 , 9 —резисторы; 3 , 4 , 7— 
обмотки; 5 —стрелка; 6 —выкл« чатель батареи; 8— 
аккумуляторная батарея, 10 —амперметр; 11 —вы¬ 
ключатель зажигания; 12 —поплавок; 13 —биме¬ 
таллический предохранитель; 14 , 15 —постоянные 
магниты 


9 * 
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КАБИНА 


Кабина автомобиля — металли¬ 
ческая, сварная, дв\ здверлая, двух¬ 
местная, Для обслуживания двига¬ 
теля и узлов шасси кабина откиды¬ 
вается вперед вокруг шарнира, рас¬ 
положенного в передней части, и в 
этом положении фиксируется упо¬ 
ром. В рабочем положении кабина 
закрепляется запорным механизмом. 
Вентиляция кабины осуществляется 
через открывающиеся боковые стек¬ 
ла ветрового окна, опускные и по¬ 
воротные стекла на дверях Для при¬ 
нудительной вентиляции может быть 
использована отопительная система 
кабины при отключенной подаче 
горячей жидкости в радиатор ото¬ 
пителя. 

Кабина оборудована отопителем, 
съемной раскладной постелью, уст¬ 
ройством для обмыва и очистки 
ветровых стекол, противосолнечны м 
козырьком, плафоном внутреннего 
освещения, поручнями, карманом 
для документов, щитком приборов 
с необходимым количеством при¬ 
боров и сигнализаторов контроля 


и рядом других устройств и приспо¬ 
соблений. 

Антикоррозионная обработка. 
Для защиты от коррозии кабина 
проходит химическую обработку — 
фосфатирование с последующей 
грунтовкой. После грунтовки на на¬ 
ружные и внутренние поверхности 
основания кабины, щитков передка, 
внутренние повеі хности верхней па¬ 
нели облицовки радиатора и сред¬ 
ней части панели приборов наносят 
ровный слой мастики БПМ-1 тол¬ 
щиной 1 ...1,5 мм. 

Термошумоизоляиия кабины обес¬ 
печивается: 

нанесением мастики БПМ-1 на 
внутренние поверхности крыши, зад¬ 
ней панели, передних щитков, пане¬ 
лей дверей и ниши двигателя; 

установкой на внутренней части 
ниши двигателя термошумоизоля- 
ции из тисненого картона и игло¬ 
пробивного полотна; 

установкой внутренней обивки 
кабины на крыше, задней панели, 
передних боковых панелях, а также 
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резиновых кэвриков на полу перед 
сиденьями водителя и пассажира. 

Уплотненіи, кабины обеспечива¬ 
ется применением уплотнительных 
резиновых деталей при установке 
дверей, стекол, люков, электрообо¬ 
рудования, рычагов, приводов 
управления двигателем и агрегата¬ 
ми шасси. 

Кабина состоит из корпуса, съем¬ 
ных панелей передка, запорного ме¬ 
ханизма, механизма откидывания, 
дверей, сидений и оборудования. 

Корпус кабины выполнен 
из силового каркаса в виде замкну¬ 
той жесткой сварной системы сило¬ 
вых элементов, усиленных наружны¬ 
ми облицовочными панелями 
(рис. 253). Корпус кабины состоит 
из предварительно собранных узлов: 
основания 7, правой 3 и левой 6 
боковин, левого 9 и правого 11 
щитков, передней балки 10, перед¬ 
ней панели 1, панели приборов 2, 
крыши 4, задней панели 5, съемных 
правой 12 и левой 8 панелей перед¬ 
ка. Проемы дверей образованы 
цельносварными боковинами 3 и 6. 
Каждая боковина состоит из пе¬ 
тельной и замочной стоек, порога 
пола и рейки крыши. 

Съемные панели пе¬ 
редка: центральная 1 (рис. 254), 
левая 2 и правая 5 крепятся к кор¬ 
пусу кабины болтами 4. Между 
1 панелями и корпусом установлены 
противоскрипные прокладки 3. 
Съемные детали облегчают ремонт 
передней части силового каркаса 
кабины. 

Крепление кабины осуществля¬ 
ется двумя шарнирами, расположен- 
' ными в передней части рамы авто¬ 
мобиля. Кабина откидывается впе¬ 
ред на угол 43°, что обеспечивает 
доступ к двигателю. Угол откиды¬ 
вания ограничен упором. При необ¬ 
ходимости кабина может быть отки¬ 
нута на больший угол (около 60°), 
для чего снимают буксирные крюки, 
фары, упор кабины и отсоединяют 
рулевую колонку. 

Шарнир кабины состоит из петли 
5 (рис. 255), кронштейна 2, двух 



Рис. 254. Съемные панели передка 


полиамидных втулок 7, оси 6. Петли 
5 шарнира приварены к основанию 
кабины, кронштейны 2 закреплены 
на раме болтами 8 через распорные 
втулки 10 и резиновые прокладки 
9. Оси 6 предназначены для шар¬ 
нирного соединения кабины с рамой. 

8 рабочем положении задний 
усилитель кабины ложится на ре¬ 
зиновые буфера, установленные на 
задней поперечине 8 (рис. 256) 
крепления кабины. Кабина закреп¬ 
ляется запорным механизмом. При 
этом запорный крюк 6, установлен¬ 
ный на кабине, находится в зацеп¬ 
лении с кулачком 7 на поперечине 
крепления кабины, а механизм 
привода кулачка находится в закры¬ 
том положении. 

Запорный механизм предназна¬ 
чен для надежного удержания каби¬ 
ны в рабочем положении и предот¬ 
вращения самопроизвольного отки¬ 
дывания ее и перемещения под дей 
ствием динамических и инерционных 
усилий, возникающих при движе¬ 
нии автомобиля. Запорный меха¬ 
низм кулачкового типа дает воз- / 
можность регулировать затяжку ка¬ 
бины относительно поперечины креп¬ 
ления с помощью фиксирующего 
устройства. Запорный крюк 6, за¬ 
крепленный на фиксирующем уст¬ 
ройстве, может изменять свое по¬ 
ложение на кабине, а следователь¬ 
но, и величину затяжки ее. 
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Механизм состоит из поперечи¬ 
ны 8, закрепленной на раме, запор¬ 
ного 6 и предохранительного 5 
крюков, соединенных между собой 
тягой 3, которая служит для одно¬ 
временного вывода крюков из зацеп¬ 
ления с кулачком 7 и поперечиной 
8. В рабочем положении оба крюка 
удерживаются возвратной пружи¬ 
ной 4. 

Вращательное движение кулач¬ 
ку 7 сообщается рычагом 2. 

Вращение кулачка при открыва¬ 
нии механизма ограничивается упором 
его в поперечину, а при закрывании 
механизма — упором ограничителя 


рычага 2 в промежуточную тягу. 
На поперечине 8 установлены три 
опорных и фиксирующих резиновых 
буфера, которые при запирании ме¬ 
ханизма сжимаются, вследствие чего 
создается необходимое натяжение 
запорного крюка 6, что удерживает 
кабину 1 от перемещений. Для обес¬ 
печения гарантированного натяже¬ 
ния запорного крюка в случае его 
ослабления из-за усадки буферов и 
изменения положения деталей ка¬ 
бины и поперечины в пределах их 
упругих деформаций, а также для 
расширения поля допуска при сбор¬ 
ке введен фиксатор 9. 



Рис. 255. Крепление кабины и пружин откидывания: 

/—рама автомобиля; 2 —кронштейн петли; 3 —шплинт, 4 —шайба; 5 —петля; 6 —ось петли; 7—втулка оси; 
8 —болт; 9 —прокладки; /0—распорная втулка; 11 —пластина; 12 - кабина; 13 —пружины откиды¬ 
вания; /4-—левый кронштейн; 15 —правый кронштейн; 16 —шайба крепления пружины; 17 болт 
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Рис. 256. Запорный механизм кабины 


Фиксатор позволяет регутиро¬ 
вать величину натяжения запорно¬ 
го крюка 6 (рис. 257) изменением 
положения его оси на кабине по вы¬ 
соте. При изменении натяжения за¬ 
порного крюка палец, проходящий 
через прорези 5 усилителей кабины, 
переставляют в одно из четырех 
отверстий ( 1, 2, 3, 4) на фиксаторе 
7. При перестановке. пальца в от¬ 
верстия на фиксаторе сверху вниз 
натяжение увеличивается, а снизу 
вверх — уменьшается. 

Механизмы откидыва¬ 
ния. Откидывание кабины осу¬ 
ществляется двумя взаимозаменя¬ 
емыми цилиндрическими пружина¬ 


ми 13 (см. рис. 255). Крепление 
пружин осуществляется болтами 17 
и специальными шайбами 16 за кре¬ 
пежные витки. Верхние концы пру¬ 
жин крепятся к основанию кабины, 
нижние — к раме. Фиксация кабины 
в откинутом положении осуществ- 
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ляется специальным упором 
(рис. 258). Упор кабины складной, 
шарнирного типа. Он состоит из 
двух рычагов 3 и 4 и защелки 1 с 
пружиной 2. Рычаг 4 шарнирно 
прикреплен болтом к лонжерону ра¬ 
мы, а рычаг 3 — пальцем с шплин¬ 
том к основанию кабины. Следует 
помнить, что для длительного сохра¬ 
нения упора в хорошем состоянии 
нельзя бросать кабину при ее отки¬ 
дывании. Карину надо откидывать 
медленно, придерживая ее рукой. 
Для откидывания кабины: 
стержень внутреннего запора вы¬ 
водят из зацепления с упорной 
скобой; 

перемещают рычаг 2 (см. 
рис. 256) в верхнее положение до 
упора кулачка 7 в поперечину 8; 

оттянув на себя тягу 3, выводят 
крюки 5 и б из зацепления с попе¬ 
речиной 8 и кулачком 7. Кабина 
под действием пружин откинется; 

фиксируют кабину в откинутом 
положении, заводя защелку 1 (см. 
рис. 258) в вырез нижнего рычага 
. упора 4. 


Для опускания кабины: 
защелку 1 упора выводят из за¬ 
цепления с рычагом 4, придерживая 
левой рукой кабину; 

опускают кабину до зацепления' 
крюков с поперечиной и кулачком; 

перемещают рычаг 2 (см. рис. 256) 
в нижнее положение; 

стержень внутреннего запора 
устанавливают в рабочее положе¬ 
ние. 

Двери. Дверь навешена на двух 
петлях. Петля двери (рис. 259) 
собрана из двух частей: штампо¬ 
ванного кронштейна 2, закрепленно¬ 
го на стойке кабины тремя болта¬ 
ми 3, и петли 1, которая крепится 
к двери также тремя болтами 10. 
Обе половины соединены между со¬ 
бой осью 5. Крепление петли к ка¬ 
бине дает возможность регулировать 
западание или выступание (и то и 
другое должно быть не более 3 мм) 
поверхности двери относительно по¬ 
верхности кабины по петельной сто¬ 
роне. Западание и выступание по 
замочной стороне регулируются фик¬ 
сатором замка. 



Рис. 258. Упор кабины: 

А —нормальное положение кабины: Б —откидывание кабины; В —кабина откинута 
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Рис. 259. Навеска двери (разрез по петле): 

А— фланец-упор; /—петля; 2 —кронштейн; 3, 10— болты; 4— пресс-масленка; 5—ось петли; б—уплот¬ 
нитель двери; 7—наружная панель; 8 —внутренняя панель. 9 —усилитель; 11 —крышка петельного 
люка; 12 —винт; 13 —уплотнитель проема; 14 —держатель уплотнителя 


Зазор по наружному контуру 
между дверью и проемом кабины ре¬ 
гулируют креплением «петли к двери. 
Неравномерность зазора не более 
2 мм. По окончании регулировки 
крепежные болты 3 и 10 петель 
двери должны быть затянуты. Роль 
ограничителя угла открывания двери 
играют фланцы-упоры А на крон¬ 
штейне петли 2. 

В закрытом положении и от 
вертикальных перемещений дверь 
удерживается замком кулачкового 
типа, установленным в двери, и 
фиксатором* закрепленным на за¬ 
мочной стойке проема кабины 
(рис. 260). Кулачок замка имеет 
два зуба (рис. 261) — предохрани¬ 
тельный В и рабочий Б. При закры¬ 
вании двери на рабочий зуб дверь 
полностью закрыта, при закрывании 
на предохранительный зуб дверь за¬ 
крыта не полцостью (приоткрыта). 
З^го вызывает стук двери при дви¬ 
жении. Поездка с приоткрытой 
дверью недопустима. 

После регулировки положения 
двери в проеме проверяют пере¬ 
крытие зуба кулачка замка фикса¬ 
тором, которое должно быть не ме¬ 


нее 10 мм. При недостаточном пере¬ 
крытии между фиксатором и стой¬ 
кой кабины устанавливают металт 
лическую прокладку 5 соответствую¬ 
щей толщины (рис. 262). 



Рис 260. Установка замка двери. 

1 —кулачок замка; 2 —ролик замка; 3 —фиксатор; 
4 —подвижной сухарь фиксатора 
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Рис. 261. Положение фиксатора и деталей: 
1 —кулачок замка; 2 —ролик замка; 3 —фиксатор; 
4 —подвижной сухарь фиксатора; 5 —пружина су¬ 
харя; 6- -кронштейн ролика; А —выступ неподвиж¬ 
ного сухаря фиксатора; Б —рабочий зуб кулачка; 

В — предохранительный зуб кулачка 

Для окон дверей применяется 
термически обработанное стекло, 
обладающее высокой прочностью и 
безопасностью, так как при разру¬ 
шении рассыпается на мелкие оскол¬ 
ки без острых граней. Окно двери 
разделено неподвижной стойкой / 
(рис. 263V на две части: большую 
чисть занимает опускное стекло 7, 


меньшую — поворотное 43. Опускное 
стекло перемещается по направляю¬ 
щим, в которые установлены рези¬ 
новые ворсонапыленные уплотните¬ 
ли 4 и 6. Для ограничения хода 
опускного стекла к нижней части 
внутренней панели двери приварен 
кронштейн, в который установлен 
резиновый упор 14. 

Подъем и опускание стекла осу¬ 
ществляются шестеренчатым стекло¬ 
подъемником 19, расположенным 
внутри двери и закрепленным на 
внутренней панели. Стеклоподъем¬ 
ник рычажного типа, самотормозя- 
Шййся, удерживающий стекло в лю¬ 
бом заданном положении. 

Поворотное стекло двери служит 
для осуществления бессквозняко- 
вой вентиляции. Для поворота стекла 
ручку 31 повертывают вверх на 90°. 

Уплотнение дверных проемов 
выполнено из резиновых уплотни¬ 
телей. Уплотнитель 2 (рис. 264) — 
основной, изготовлен из мягкой губ¬ 
чатой резины и приклеен по пери¬ 
метру двери. Уплотнитель 13 из 
мягкой резины постоянного профиля 
прикреплен к проему специальными 



Л) 


12 13 



Рис. 262, Установка наружной ручки и замка выключателя двери: 
а —установка наружной ручки; б —установка выключателя замка; I —наружная ручка двери; 2 — 
облицовка; 3 —уплотнитель; 4 —фиксатор; 5~— прокладка фиксатора; 6 —винт; 7—кулачок замка; 
8 —виит крепления ручки; 9 —корпус замка; 10 —внутренняя панель двери; //—наружная панель двёрн; 
12 —выключатель замка; 13 —винт крепления выключателя; /4—шпилька внутреннего выключения 

замка 
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Рис. 263. Опускное стекло, стеклоподъемник и поворотное стекло: 

1 —стойка опускного стекла; 2, 11, 15 —шайбы; 3, 10. 16. 17, 21, 26, 27, 33- винты; 4, 6 —уплотнители 
опускного стекла; 5 —пистон; 7 —опускное стекло; 8, 42 —прокладки; 9 —обойма опускного стекла; 12 — 
обойма; 13 —кулиса стеклоподъемника; 14 —упор стекла; 18 —шайба, 19 —стеклоподъемник; 20 —шайба; 
22, 28 —шайбы 23 —ручка стеклоподъемника; 24 —наконечник ручки; 25 —шайба; 29- розетка ручки; 
30 —штифт; 31 —запорная ручка; 32 —шайба; 34 —шайба; 35 —шплинт; 36 —гайка; 37 —пружина; 38 — 
шайба; 39 —обойма; 40 —уплотнитель; 41 —рамка; 43 —стекло вентиляции дверн 


металлическими держателями 3 и 
клеем. В проемы кабины стекла уста¬ 
навливают на специальных резино¬ 
вых уплотнителях постоянного про¬ 
филя. Для улучшения герметиза¬ 
ции между резиновым уплотнителем 
и стеклом, а также между уплот¬ 
нителем и проемом кабины в отдель¬ 
ных местах наносят герметизирую¬ 
щую мастику. Боковые стекла вет¬ 
рового окна открывающиеся 
(рис. 265), что позволяет осуществ¬ 
лять интенсивную вентиляцию ка¬ 


бины при работе в жаркие перио¬ 
ды года. 

Сиденья. В кабине установлены 
два одноместных унифицированных 
сиденья для водителя и пассажира 
(рис. 266). Основой сиденья явля¬ 
ется металлический остов, собран¬ 
ный из двух шарнирно соединен¬ 
ных между собой половин, на кото¬ 
рых укреплены два блока (спинка 
и подушка), изготовленных из губ¬ 
чатой резины и обтянутых чехлом 
из кожзаменителя. Остов спинки 1 
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Рис. 264. Дверь: 

/—ворсовый уплотнитель; 2 —уплотнитель двери; 
3 —держатель уплотнителя проема; 4 —внутрен¬ 
няя панель двери; 5 —уплотнитель крышки; 6 — 
крышка монтажного люка; 7 —заглушка; 8—винт; 
9 —крышка петельного дюка; /0,' 12 —болты; 11 — 
петля в сборе; 13 —уплотнитель проема 


роваться в четырех положениях 
фиксатором 3, приваренным к остову 
подушки, и защелкой 4, связанной 
с остовом спинки. Для изменения 
угла наклона спинки необходимо на¬ 
жать рукой на ручку 5 защелки, 
наклонить спинку в одно из выбран¬ 
ных положений и опустить защелку. 

Губчатый блок устанавливается 
на панель основания подушки 8 
и обтяіивается чехлом из кожзаме¬ 
нителя (верх обивки 7). Подушка 
и спинка 9 крепятся к остовам 
болтами 12, приваренными к панели 
основания. 

Положение сиденья можно регу¬ 
лировать в продольном направлении 
в пределах 75 мм. Для этой цели 


поворачивается относительно осто- к остову подушки справа и слева 
ва 11 подушки, изменяя угол между приварены регулировочные пласти- 
ними в пределах 10°. Изменение ны, а спереди — стопорные крючки 
угла наклона спинки может фикси- 13. К основанию кабины приварены 



Рис. 265. Открывающееся стекло ветрового окна 
А —закрытое положение; Б —открытое положение; 1 —стекло с рамкой в сборе; 2 —уплотнитель; 3 —рычаж¬ 
ный запор; 4—‘отражатель потока воздуха; 5 —петля 
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Рие. 266. Сиденье: 

1- остов спинки; 2 —пружина фиксатора, 3—фик¬ 
сатор спинки; 4 —защелка; 5 —ручка; 6 —палец; 
7—верх обивки; 8 —основание подушки; 9 —спин¬ 
ка; 10 —ось спинки; //— остов подушки; 12 —болт; 
13 —стопорный крючок; 14 —кронштейн-фиксатор 


установочные кронштейны в сборе с 
болтом 12 крепления сиденья и крон¬ 
штейны-фиксаторы 14. Регулиро¬ 
вочные пластины и кронштейны- 
фиксаторы имеют по четыре отвер¬ 
стия, соответствующих четырем по¬ 
ложениям сиденья. 

Отопитель кабины (рис. 267) 
расположен в кабине с Правой сто¬ 
роны. Горячая жидкость поступает 
в радиатор отопителя из впускной 
трубы системы охлаждения двига¬ 
теля чецез кран 9. К радиатору 
отопителя поступает наружный воз¬ 
дух через жалюзи на боковине 
кабины или воздух из самой кабины 
(при сильном мброзе). 

Количество подаваемого воздуха 
регулируют специальной заслонкой 
14, которая может устанав пиваться 
в двух положениях приводом с руч¬ 



кой 2. При вытянутой ручке открыт 
доступ воздуха только из кабины, 
при утопленном положении ручки 
доступ открыт только наружному 
воздуху. 

Для обеспечения равномерного 
распределения тепла и обдува вет- 



Рис. 267. Отопитель: 

/_патрубок обдува ветрового стекла; 2—ручка привода заслонки воздухопритока; 3—ручка 
привода заслонки обдува ветрового стекла; 4 —поводок; 5 —сектор; 6 —вентилятор; 7—радиатор отопите¬ 
ля; 8 —радиатор охлаждения двигателя; 9 —кран на впускной трубе; 10 —тяга; 11 —кран; 12, 13 — 

шланги; 14 —регулировочная заслонка 
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рового стекла со стороны водителя 
имеется еще один вентилятор, теп¬ 
лый воздух к которому подводятся 
по специальному шлангу. Интенсив¬ 
ность обдува ветрового стекла регу¬ 
лируется заслонками. Правую за¬ 
слонку регулируют тягой с ручкой 
3, расположенной на панели прибо¬ 
ров, левую заслонку -— перемеще¬ 
нием поводка 4. При крайнем верх¬ 
нем положении ручки 3 и положе¬ 
нии поводка 4 в передней крайней 
точке на секторе 5 весь теплый 
воздух используется для отопления 
кабины. В том случае, когда ручка 
3 утоплена, а поводок 4 на секторе 
5 находится в крайнем заднем по¬ 
ложении, весь поток теплого возду¬ 
ха направляется на обдув ветрового 
стекла. В' среднем положении ручки 
3 и поводка 4 одновременно осу¬ 
ществляются и обдув ветрового 
стекла, и отопление кабины. Вклю¬ 
чают вентиляторы и открывают за¬ 
слонку 14 только через 15...20 мин 
после прогреза двигателя и при тем¬ 
пературе жидкости в двигателе 
80 °С. 

Раскладная постель за¬ 
креплена на задней стенке кабины 


тремя ремнями и приваренными 
• скобами. Постелью пользуются толь¬ 
ко во время стоянки автомобиля. 
Установка раскладной постели пока¬ 
зана на рис. 268. 

Особенности технического обслу¬ 
живания кабины. В процессе экс¬ 
плуатации автомобиля уделяют вни¬ 
мание сохранности кабины как важ¬ 
ной и дорогостоящей части автомо¬ 
биля. 

Уход за лакокрасочным 
покрытием. Кабина автомоби¬ 
ля окрашивается синтетическими 
эмалями горячей сушки. Лакокра¬ 
сочное покрытие является одним из 
важнейших показателей, характери¬ 
зующих состояние автомобиля. Пра¬ 
вильный уход за окраской кабины 
заключается в своевременной молке 
с применением специальных шампу¬ 
ней с высокой моющей способно¬ 
стью, а также в периодической 
обработке наружных окрашенных 
поверхностей полировочной водой 
и пастой. Полируют окрашенную 
поверхность механизированным спо¬ 
собом или вручную мягким флане¬ 
левым тампоном с последующей 
протиркой чистой фланелевой тряп- 



Рис 268. Установка раскладной постели в кабине 
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кой. Не рекомендуется стирать пыль 
с кабины всухую. 

При мойке кабины не допуска¬ 
ется применение морской воды, соды, 
керосина, бензина и минеральных 
масел. 

Уход' за резиновыми 
уплотнителями заключается 
в протирании уплотнителей мягкой 
тряпкой, смоченной в техническом 
глицерине, который удаляет серый 
налет, образующийся на уплотни¬ 
телях в результате выделения серы. 

Уход за стеклом необхо¬ 
дим в любое время года для обес¬ 
печения хорошей видимости, кото¬ 
рая является одной из важнейших 
предпосылок безопасного движения. 
Для очистки стекол применяют спе¬ 
циальные жидкости, предназначен¬ 
ные для заполнения бачка стекло¬ 
омывателя. 

Обслуживание отопи¬ 
теля при заполнении си¬ 
стемы охлаждения водой. 
При пуске холодного двигателя зи¬ 
мой до заливки воды в систему 
охлаждения кран 9 (рис. 267) на 
впускной трубе закрывают. Этим 
предупреждается попадание холод¬ 
ной воды в радиатор отопителя и ее 
замерзание. Кран открывают только 
после прогрева двигателя. Воду из 
отопителя сливают при откинутой 
кабине. Для открытия крана 11 
предусмотрена тяга 10, расположен¬ 
ная справа на кронштейне радиатора 
охлаждения двигателя. До полного 
слива воды сливной кран 11 должен 
быть открыт. 

Ремонт кабины. В процессе экс¬ 
плуатации автомобиля возможны по¬ 
вреждения поверхности кабины: ца¬ 
рапины, ^колы, вмятины, деформа¬ 
ции деталей и узлов. При ремонте 
деталей кабины следует помнить, 
что после заварки трещин на обрат¬ 
ной стороне ремонтируемой детали 
обязательно должен быть приварен 
местный усилитель из листовой 
стали толщиной, равной толщине 
металла ремонтируемой детали. Сва¬ 
рочные швы должны располагаться 
перпендикулярно трещине в детали. 


]При повреждении лакокрасочного 
покрытия поврежденный участок 
очищают от загрязнений, шлифуют 
шкуркой, протирают сухой тряпксй 
и подкрашивают синтетической 
эмалью горячей сушки или нитро¬ 
эмалью. При окраске синтетической 
эмалью участок сушат рефлектором, 
при окраске нитроэмалью — на воз¬ 
духе не менее 1...2 ч. 

Участки значительного повреж¬ 
дения (до металла) перед окраской 
эмалью загрунтовывают из краско¬ 
распылителя или мягкой кистью 
грунтом ГФ-073 или НЦ-081 с по¬ 
следующей подсушкой на воздухе 
в течение 1 ч. Перед грунтовкой 
поврежденные места протирают сал¬ 
феткой, смоченной -уайт-спиритом. 

При повреждении пленки до грунта 
зашлифованное место подкрашива¬ 
ют только эмалью. Опыл, получен¬ 
ный при окраске дефектного места, 
устраняют полировкой вр учную с по¬ 
мощью полировочной пасты. При 
повреждении покрытия на днище 
кабины промазывают поврежденную 
поверхность после зачистки вручную 
мастикой БПМ-1 или № 579 слоем 
толщиной не менее 1 мм. 

Замена кабины. Снятие ка¬ 
бины: снимают съемные панели 
облицовки радиатора; сливают жид¬ 
кость из системы охлаждения дви¬ 
гателя; сливают тормозную жид¬ 
кость из системы гидравлического 
привода тормозов и сцепления; от¬ 
соединяют промежуточный вал ру¬ 
левой колонки от вала червяка; 
снимают фартуки и брызговики пе* 
редних колес; отсоединяют от шасси 
автомобиля выходящие из кабины 
электропровода; отсоединяют шлан¬ 
ги сцепления и тормоза от соответ¬ 
ствующих трубок, идущих в кабину; 
отсоединяют шланги отопления: 
впускной от тройника, выпускной от 
трубки на радиаторе двигателя и • 
снимают со скобы. Отсоединяют ры¬ 
чаг педали акселератора от тяги, 
конец тяги жалюзи от рычага при¬ 
вода жалюзи и вынимают из зажима 
крепления защитной оболочки; отсо¬ 
единяют гибкий вал спидометра на 
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раздаточной коробке и в местах 
крепления его на шасси; снимают 
пружины механизма опрокидывания 
кабины, упор кабины;, отвертывают 
гайки болтов крепления кронштей¬ 
нов шарниров опрокидывания каби¬ 
ны и снимают пластины, прокладки, 
болты; приподнимают с помощью 
подъемного механизма заднюю часть 
кабины на 80 мм, сдвигают кабину 
на 80 мм вперед и далее, поднимая 
вверх, снимают с автомобиля. 

Установка кабины. Если 
поперечина крепления кабины с па¬ 
нелью съе много пола не сняты с 
автомобиля, то все операции при 
установке кабины выполняют в по¬ 
рядке, обратном снятию. 

Для установки кабины при сня¬ 
той поперечине устанавливают на 
раму поперечину на восемь болтов, 
не затягивая их; переводят рычаг 
запора кабины вверх, т, е. в откры¬ 


тое положение; устанавливают каби¬ 
ну с помощью подъемного механизма 
со смещением на 80 мм вперед. 
При этом кронштейны шарнира ка¬ 
бины опорной частью касаются 
рамы, задняя часть кабины припод¬ 
нята на 80 мм относительно рези¬ 
новых буферов, закрепленных на по¬ 
перечине. Из такого положения Хар¬ 
бину двигают назад до совмещения 
отверстий на кронштейнах шарнира 
с отверстиями на раме и далее, 
опуская заднюю часть кабины, со¬ 
вмещают чашку на кабине с резино¬ 
вым буфером на поперечине. За¬ 
порный и предохранительный крюки 
кабины должны входить в отверстия 
на поперечине. 

Устанавливают прокладки, пла¬ 
стины и болты крепления крон¬ 
штейнов шарнира кабины; регули¬ 
руют положение прямоугольного от¬ 
верстия кабины относительно уплот- 



Рас. 269. Приспособление для снятия и установки пружин откидывания: 

1 —наружная стяжка правой пружины; 2 —внутренняя стяжка правой пружины; 3 —стяжка левой 
прух’ииы; 4 —винт; 5 —гайка с приваренными прутками; б —опора; 7—пружина; 8 —опорная гайка; 

9 —перемычка 
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нителя на панели съемного пола, 
добиваясь равномерного перекрытия 
кромки отверстия с уплотнителем 
по всему периметру в горизонталь¬ 
ной плоскости. Регулируют измене¬ 
нием положения кронштейнов шар¬ 
нира опрокидывания кабины относи¬ 
тельно отверстий в лонжеронах ра¬ 
мы, поперечины крепления кабины 
относительно рамы за счет отвер¬ 
стий в поперечине, панели съемного 
гола относительно поперечины за 
счет отверстий в самой панели и в 
кронштейнах крепления панели на 
поперечине. 

Затягивают болты крепления по¬ 
перечины, кронштейнов шарнира ка¬ 
бины и панели съемного пола. Все 
остальные операции при установке 
кабины выполняют в порядке, обрат¬ 
ном снятию кабины, когда попере¬ 
чина крепления кабины с панелью 
съемного пола с автомобиля не 
снимается. 

Замена уравновешива¬ 
ющих пружин откидыва¬ 
ния кабины. Для снятия и ус¬ 
тановки уравновешивающих пружин 
пользуются специальными стяжками 
и приспособлением, показанными на 
рис. 269. Стяжки изготовляют из 
прутковой стали 20 диаметром 14 мм. 
Приспособление для сжатия пружин 
представляет собой винт 4 из стали 
40Х, на обоих концах которого 
нарезана резьба М22. На нижний 
конец винта 4 навернута опорная 
гайка 8 и затем приварена к нему. 
Две опоры 6 должны свободно 
перемещаться по винту 4, на верх¬ 
ний конец которого навертывается 
стальная гайка 5 с приваренными 
стальными прутками диаметром 
16 мм. 

Для левой пружины применяют 
одну большую стяжку 3 с длиной 
захвата 248 мм; для правой пру¬ 
жины— две стяжки: малую 2 с 
длиной захвата 184 мм и сдвоен¬ 
ную / с длиной захвата 248 мм. 

Сдвоенная стяжка состоит из 
двух больших стяжек, соединенных 
между собой перемычкой с помощью 
сварки. 



Рис. 270. Устйновка большой стяжки на левую 
пружину 


Для снятия левой пру¬ 
жины откидывают кабину на ве¬ 
личину, при которой можнр было 
бы завести конец стяжки между 
вторым и третьим сверху витками 
пружины (рис. 270); опускают ка¬ 
бину на величину, обеспечивающую 
захват вторым свободным концом 
стяжки шести витков пружины; фик¬ 
сируют кабину в откинутом поло¬ 
жении на упоре и отвертывают гай¬ 
ки болтов крепления концов пружи¬ 
ны к раме и кабине; снимают 
пружину вместе со стяжкой; 

пользуясь приспособлением, сжи¬ 
мают пружину, снимают стяжку* и, 
отвертывая гайку с прутком, раз¬ 
жимают пружину и освобождают 
приспособление. 

Порядок снятия правой пружины. 
При опущенной кабине одним кон¬ 
цом малой стяжки зацепляют за 
верхний большой виток пружины, 
затем монтажной лопаткой, входя- 
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Рнс. 271. Установка малой и сдвоенной стяжек 
на правую пружину 


щей в комплект инструмента води¬ 
теля, поджимают нижний большой 
виток и зацепляют за него другой 
конец стяжки (рис. 271); поднимая 
кабину, устанавливают с противопо¬ 
ложной (относительно оси вращения 
кабины) стороны лружиьы сдвоен¬ 
ную стяжку, зацепив ее за третий 
виток сверху; опуская кабину, сжи¬ 
мают пружину до тех пор, пока 
нижние концы стяжки не захватят 
шесть витков; фиксируют кабину в 
откинутом положении на упоре и 
отвертывают гайки крепления пру¬ 
жины на раме и кабине; снимают 
пружину вместе со стяжками. При 
необходимости, пользуясь приспособ¬ 
лением, пружину вместе со стяжка¬ 
ми сжимают в приспособлении, сни¬ 
мают стяжки и, отвертывая гайку 
с прутками, разжимают пружину и 
снимают с приспособления. 

Установка новых пру¬ 
жин кабины: пружину 7 (см. 


рис. 269) в свободном состоянии 
надевают на винт 4 так, чтобы кре¬ 
пежный виток лежал на опоре 6\ на 
верхний крепежный виток пружины 
устанавливают верхнюю опору; на 
винт навертывают гайку 5. При 
завертывании пружину сжимают до 
нужных размеров, необходимых для 
установки стяжки для левой пру¬ 
жины и двух стяжек для правой 
пружины; постепенно отворачивая 
гайку 5, добиваются плотного за¬ 
цепления стяжек с пружиной; отвер¬ 
тывают гайку полностью и снимают 
сжатую пружину с приспособления 
для установки на автомобиль. 

На автомобиль пружины уста¬ 
навливают в обратной последова¬ 
тельности, указанной для их снятия, 
при соблюдении следующих мер 
безопасности: при установке стяжек 
на пружины убеждаются в плотном 
облегании концами стяжек витков 
пружины; при установке пружин 
на автомобиль кабина должна быть 
подвешена на специальных заце¬ 
пах. 

Замена кронштейнов, 
осей, втулок и прокладок 
шарнира откидывания ка¬ 
бины. Детали шарнира заменяют 
поочередно, т. е. вначале заменяют 
детали правого шарнира, а затем 
левого. 

Для замены кронштейна, оси 
втулок и прокладки правого шар¬ 
нира снимают пружины механизма 
опрокидывания; устанавливают ка¬ 
бину с помощью подъемного меха¬ 
низма в рабочее положение, закрыв 
при этом запорный механизм; от¬ 
вертывают гайки болтов 8 (см. 
рис. 255) крепления кронштейнов 
шарнира к раме. Снимают шайбу, 
пластину 11, нижнюю прокладку 9, 
болт 8, распорную втулку 10, верх¬ 
нюю прокладку 9; снимают шплинт 
3 и шайбу 4 крепления оси шарни¬ 
ра; выбивают ось 6 шарнира; сдви¬ 
гают кронштейн 2 шарнира по лон¬ 
жерону назад на величину, удобную 
для снятия втулок 7 из петли 5 
шарнира, а при необходимости сни¬ 
мают его; снимают втулки 7 из петли 



шарнира; производят замену дета¬ 
лей. Новые детали устанавливают в 
порядке, обратном снятию. 

Аналогично заменяют детали ле¬ 
вого шарнира. 

Замена опускного стек¬ 
ла двери. Опускают стекло в 
нижнее положение; отвертывают че¬ 
тыре винта 8 (см. рис. 264) крепле¬ 
ния крышки 6 монтажного люка и 
снимают крышку; отвертывают два 
винта 16 (см. рис. 263) крепления 
кулисы 13 к обойме 9 стекла; вы¬ 
нимают стойку 1 опускного стекла, 
для чего отвертывают винты 3 и 17 
верхнего и нижнего крепления; при¬ 
открывают поворотное стекло, бе¬ 
рут опускное стекло 7 двумя руками 
и вынимают его вверх через проем 
с небольшим поворотом. 


Новое стекло монтируют в об¬ 
ратной последовательности. 

Замена замка двери. 
Снимают крышку монтажного люка 
панели двери; поднимают стекло в 
верхнее положение; снимают на¬ 
ружную ручку 1 (см. рис. 262) две¬ 
ри, облицовку и уплотнитель, пред¬ 
варительно вывернув винт 8; вывер¬ 
тывают шпильку 14 внутреннего вы¬ 
ключения замка; снимают ручку 
внутреннего привода и розетку, 
отвернув винт крепления; отвертыва¬ 
ют три винта крепления привода 
внутренней ручки двери и вынима¬ 
ют тягу с приводом через монтаж¬ 
ный люк двери, отсоединив конец 
тяги от замка; отвертывают винт 13 
и вынимают выключатель 12 замка 
двери в сборе со стержнем; отвер- 

Таблица 33 


Причина неисправности 


Способ устранения 


Дверь не закрывается или закрывается только при энергичном толчке 

При регулировке фиксатор сдвинут внутрь Ослабить винту крепления фиксатора 
кабины (поверхность двери западает относи- и подвинуть его наружу на 1...2 мм 
тельно поверхности кабины) 

Дверь не закрывается 

Кулачок замка в крайнем нижнем положении.! Снять замок, установить новую пружину 
Сломана пружина кулачка 

Стук двери при движении автомобиля 

Сухарь фиксатора при открывании двери не I Устранить причину, въізі тающую заедание 
возвращается в исходное положение (сухаря, или заменить фиксаюр 

Дверь не блокируется ни снаружи, ни изнутри автомобиля 

Изогнута щеколда замка, что препятствует | Заменить замок 

ее перемещению | 

Скрип петли двери 

Отсутствие смазочного материала в шарнир-1 Смазать петли дверей смазочным мате- 
иом соединении петли | риалом ЦИАТИМ-201 или Литол-24 

Стекло не удерживается в поднятом положении 

Сломана пружина тормозного механизма | Заменить стеклоподъемник 
стеклоподъемника | 

Ручка стеклоподъемника вращается только в одном направлении 

Сломана пружина тормозного механизма | Заменить стеклоподъемник 
стеклоподъемника I 
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Рис. 272. Установка ветрового стекла 


тывают три винта крепления замка 
9 и вынимают его из двери. 

Устанавливают замок в обратной 
последовательности. Перед установ¬ 
кой тщательно смазывают все тру¬ 
щиеся поверхности замка и при¬ 
вода. 

Замена стеклоподъем¬ 
ника. Снимают крышку монтаж¬ 
ного люки двери; опускают стекло 
в нижнее положение; отвертывают 
два винта І6 (см. рис. 263) креп¬ 
ления кулисы 13 к обойме 9 стекла; 
поднимают стекло в верхнее поло¬ 
жение и укрепляют его клейкой 
лентой; снимают ручку стеклоподъ¬ 
емника 23 и вывертывают винты 10 
крепления корпуса стеклоподъемни¬ 
ка к внутренней панели двери. Через 
монтажный люк вынимают стекло¬ 
подъемник. 

Для установки стеклоподъемника 
все операции проделывают в обрат¬ 
ной последовательности. 

Замена уплотни т^л е й 
дверей. Удаляют старый уплот¬ 
нитель с фланца двери; смывают 
бензином следы клея, оставшиеся 
после удаления уплотнителя; после 
того как бензин испарится, наносят 
слой клея 88НП на фланец двери 
и уплотнитель (на приклеиваемую 
часть); дают клею подсохнуть в те¬ 
чение 4...6 мин и наносят второй 
слой клея; аккуратно устанавливают 


уплотнитель на фланец, прижимая 
его к покрытой клеем поверхности; 
стык концов уплоінителя соеди¬ 
няют изоляционной лентой. Дверь 
в течение 10... 15 ч не закрывают, 
чтобы не нарушить пленку клея. 

Неисправности замков, петель, 
стеклоподъемников и способы их 
устранения приведены в табл. 33. 

Замена стекла ветро¬ 
вого окна кабины. Снимают 
щетки и рычаги стеклоочистителя; 
выдавливают наружу ветровое 
стекло с уплотнителем проема; сни¬ 
мают уплотнитель со стекла; очи¬ 
щаю? фланец проема ветрового стек¬ 
ла, выправляют поверхность проема, 
если это необходимо; моют уплот¬ 
нитель ветрового окна в моющем 
составе, смывают мастику и клей; 
устанавливают уплотнитель 2 
(рис. 272) на стекло 1, затем встав¬ 
ляют шнур 3 в паз уплотнителя 
по его периметру таким образом, 
чтобы концы шнура сходились в се¬ 
редине верхней части уплотнителя; 
устанавливают ветровое стекло в 
сборе с уплотнителем в проем окна. 
Устанавливают стекло вдвоем. Один 
вдавливает стекло в проем снаружи, 
другой шнуром надевает язычок уп¬ 
лотнителя на фланец проема, начи¬ 
ная от середины верхней части и пе¬ 
ремещаясь попеременно вправо и 
влево; проверяют ветровое стекло на 
герметичность, при необходимости 
промазывают мастикой. 

Замена стекла заднего 
окна кабины. Снимают картон 
обивки потолка и боковины; рас¬ 
крывают замок уплотнителя по все¬ 
му периметру; выдавливают стекло 
внутрь кабины; снимают уплотни¬ 
тель со стекла. Промывают его в мо¬ 
ющем составе; очищают фланец 
проема заднего стекла, выправляют 
поверхность проема; устанавливают 
уплотнитель на стекло; по периметру 
уплотнителя в паз под фланец окна 
вставляют шнур так, чтобы концы 
его сходились в центре верхней части 
стекла. Замок уплотнителя должен 
быть раскрытым; устанавливают 
стекло в проем. 
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Рис. 273. Платформа автомобиля': 

—тент; 2—штора окна; 3 —стекло окна; 4— рамки; 5, 6 —винты крепления рзмок: 7—прокладка уп- 
ютннтельная; 8 —установочный ремень; 9, 18 —вннты 10 —левая дуга, 11 —правая дуга; 12, 13 средние 
чтенья; 14 —решетка переднего борта; 15 —скоба, 16 —болт; 17 —гайка; 19 решетка правого борта, 
10—буфер- 21— палец; 22—шайба; 23— шплинт; 24 —задний борт; 25— платформа; 26—буфер заднего 
(орта, 27—скоба-подножка; 28 —запор борта; 29 —откидное сиденье; 30 —решетка левого борта; 31— 
дуга тента в сборе; 32 —увязочная веревка 

















ПЛАТФОРМА 


Платформа автомобиля (рис. 273)— летного типа. Высота переднего и 
металлическая, сварная с откиды- боковых бортов может быть увели- 
вающимся дерево металлическим зад- чена установкой съемных деревоме- 
ним бортом 24. Борт установлен на таллических решеток 14, 19 и 30. 
четырех петлях и запирается с Крепление платформы к раме пока- 
двух сторон запорами 28 шпинга- зано на рис. 274. 



Рнс. 274. Крепление платформы к раме: 

1 —шплинт; 2 — гайка; 3 —обойма пружины, 4 —пружина; 5, 8, 14 —болты; б, 7. 10, 12 —прокладки, 9 — 
\ кронштейн; 11 —втулка; 13— шайба; 15 —планка; 16 —фартук 


296 



ПРИЛОЖЕНИЯ 


Приложение 1 . Карта смазывания 





Периодич- 


Узел 

Кол-во 

Смазочный материал 

иость 

Оказание по проведению 

точек 


ТО-1 

ТО-2 

смазывания 

Система смазывания 

і 

Всесезонно: масло 

* 


Проверить уровень 

двигателя 


М8В, • Мбз/І.ОВ (ДВ 
АСЗп-ЮВ). Для зим- 



масла и при необходи¬ 
мости долить до нормы 

ней эксплуатации 
масло АСЗп-6 



Дублирующие мас¬ 
ла: всесезонно М8Бі; 
для зимней эксплуа¬ 
тации АСЗп-10 


* 

Сменить масло и 
фильтрующий эле¬ 

мент. При использо¬ 
вании дублирующих 
масел фильтрующие 
элементы менять через 
два ТО-1 



Воздушный фильтр 

і 

Масло, применяв- 


* 

Промыть фильтр ке- 

карбюратора 


мое для двигателя 



росином. Смочив эле- 


(можно работавшее. 



мент маслом и дав 



но отстоявшееся) 


і 

ему стечь, поставить 
на место. Залить в 
ванну 0,55 л масла. 
При работе в услови¬ 
ях сильной запылен- 









ности промывать 

фильтр и менять масло 
ежедневно 

Подшипники водяного 

г 

Литол-24. Дубли-., 


* 

Смазать через пресс- 

насоса 


рующий смазочный 



масленку до выдавлн- 



материал: 1-13 жнро- 



вання свежего смазоч- 



вой, ЯНЗ-2 

| 


ного материала из 






контрольного отверс¬ 
тия. При использова¬ 
нии дублирующего 

смазочного материала 
смазывать при ТО-1 

Подшипник муфты вы- 

■ і 

Литол-24. Дублиру- 

* 

* 

Выдавить одну пол- 

ключення сцепления 


ющнй—ЦИАТИМ-201 



ную заправку колпач¬ 
ковой масленки 

Картер коробки пе- 

і 

При температуре 


* 

Проверить уровень 

редйч 


выше —25 °С масло 



масла, при необходи- 


ТАп-15В. Дублирую- 



мостн долить до у ров- 



щее масло: ТСп-15К 
или ТСп-14 гип 



ня контрольной пробки 



Для зимней эксплу- 


** 

Сменить масло при 



атацнн при темпера- 



сезонном обслужива- 



туре до — 45 °С масло 
ТСп-10. 



нии (весной) 



Дублирующее мас¬ 
ло. смесь масел ТСп- 






15К или ТАп-15В с 
10—15% дизельного 






зимнего нли арктиче¬ 
ского топлива: масло 
ТСз-9гип 
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Продолж. прил. 1 





Периодич- 


Узел 

Кол-во 

Смазочный материал 

иость 


точек 

ТО-1 

ТО-2 

смазывания 

Картер раздаточной 

і ‘ 

Масло, применяе- 


* 

Проверить уровень 

коробки 


мое для коробки пе- 



масла; при необгодв- 



редач 


** 

мости долить до уров¬ 
ня контрольной проб¬ 
ки 

Сменить масло врв 
сезонном обслужива¬ 
нии (весной) 

Игольчатые подшипни- 

в 

ЦИАТИМ-201, 


*** 

Порядок смазыва- 

ки карданных шарниров 


Дублирующий: сма- 



ния см. «Карданаая 



зочный материал 



передача». При на- 



№ 158 



лом пробеге смаэы- 






вать не реже 1 раза 
в 5 лет 

Шлицы карданных ва- 

3 

Солидол. Дубли- 

** ! 


Смазать через цвт 

ЛОВ 


рующий смазочный 



масленку (20 качков 



материал 1-13 жиро¬ 
вой 



шприцем) 

Картеры ведущих мое- 

2 

Масло ТСр-Нгип. 


* 

Проверить уровень 

тов 


При температуре нн- 



масла и при необхо- 



же —35 °С: смесь мае- 



ДНМОСТИ ДОЛИТЪ до 



ла ТСп-14гип с 10... 



уровня контрольной 



15% дизельного знм- 



пробки 



него или арктического 


** 

Сменить масло пра 



топлива. Дублирую- 



сезонном обслужила- 



щее масло ТСз-9 гнп 



нин (весной) 

Картер рулевого меха- 

1 

Масло, прнменяе- 


* 

Проверить уровень 

низма 


мое для коробки пе- 



н при необходимости 



редач ; 



ДОЛИТЬ до нижвей 

Карданные шарниры 





кромки наливного от¬ 
верстия. Сменить мас¬ 
ло при сезонном об¬ 
служивании (вегаой) 

2 

Солидол 



С называть при се- 

вала руля 





зонном обслуживании 
(осенью и весной) 

Шарниры продольной 

2 

Литол-24. Дубли- 

* 

* 

Смазать через ц«д- 

рулевой тяги 


рующий — солидол 



масленки 

Шарниры поперечной 

2 

Литол-24.. Дубли- 

* 

* 

То же 

рулевой тяги 


рующий — солидол 




Шарнир силового цн- 

1 

Лнтол-24. Дубли- 

* 

* 

Смазать через пресс- 

лнндра гидроусилителя 
рулевого механизма 


рующий — солидол 



масленку 

Насос гидроусилителя 

1 

Масло марки Р. 

* 

* 

Проверить уровень 

рулевого управления 


Дублирующий — мае- 



масла в бачке; при 



ло веретенн"? АУ. При 



необходимости долить 



температуре воздуха 
ниже —35 °С масло 
ВМГЗ 



до нормы 

Подшипники шкворней 

2 

Лнтол-24. Дубли- 

* 


Смазать через цхсс- 

и шарниры поворотных 


рующч$ смазочный 



масленки (15 г) 

кулаков 


материал: смесь 70% 



Через пресс-маслен- 



Литола-24 или солн- 



ки добавить по 200 г 



дола н 30% масла для 



смазочного материала 

( 

і т. 

коробкн передач 


** 

в каждый кулак 

Промыть кулаки н 
заложить в них по 
500 г смазочного ма¬ 
териала 
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Продолж. прил. 1 



Стержень буксирного 
устройства 


Смазочный материал 


1 Литол-24. Дубли- 

рующ» й — солидол 


Периодич¬ 

ность 


Подшипники ступиц пе¬ 
редних и задних колес 

Амортизатор 


Картер редуктора ле¬ 
бедки 


Направляющие ролики 
троса лебедки 


Вал барабана лебедки 


Шлнць вала барабана 
лебедки 


Блок лебедки 


Главный цилиндр гид¬ 
равлического привода 
тормоза и сцепления 


Лнтол-24. Дубли¬ 
рующий — 1-13 жиро¬ 
вой, ЯНЗ-2 

Жидкость АЖ- 12т. 
Дублирующий — мас¬ 
ло МГЕ-10 


Масло ТСп-14гнп. 
Дублирующий—мас¬ 
ло МТ-16п 


Солидол 


Разжимной и регули¬ 
ровочный механизмы сто¬ 
яночного тормоза 


Масло, применяе¬ 
мое для двигателя 
(можно работавшее, 
но отстоявшееся) 
Графитный смазоч¬ 
ный материал УСсА. 
Дублирующий — со¬ 
лидол и 10% графика 
ГС-4 

Жидкость ГТЖ-22М. 
Дублирующая жид¬ 
кость: «Нева», 
«Томь». Смешивание 
жидкостей допустимо 


Ли гол-24. Дубли¬ 
рующий: 1-13 жировой 


Оказание по проведению 
смазывания 


Смазать через пресс- 
масленку при работе 
автомобиля с прице¬ 
пом 

Смазать через пресс- 
масленку при работе 
автомобиля без прице¬ 
па 

Смазать. См. «Коле¬ 
са». Расход смазочно¬ 
го материала на каж¬ 
дую ступицу 250 г 
В случае устранения 
неисправности долить 
или заменить жид¬ 
кость (см. «Подвеска 
автомобиля») 

Проверить уровень 
масла; при необходи¬ 
мости долить до уров¬ 
ня контрольной проб¬ 
ки 

Сменить масло 
Смазать через 
пресс-масленку. При 
пользовании лебед¬ 
кой смазывать через 
10 подтягиваний 
Смазать через 

пресс-масленку. При 
пользовании лебедкой 
смазывать через 10 
подтягиваний 
і Смазать из маслен- 


Смазывать в случае 
применения блока при 
пользовании лебедкой 


Проверить уровень, 
который должен быть 
на 15...20 мм ниже 
кромки наливного от¬ 
верстия. При необхо¬ 
димости долить до 
нормы. Один раз в год 
(весной) сменить тор¬ 
мозную жидкость 
Разобрать механиз¬ 
мы, протереть и сма¬ 
зать рабочие детали 
тонким слоем. Зало- 
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Окончание прил. / 


Узел 

Кол-во 

Смазочный материал 

Периодич¬ 

ность 

Указание по проведению 


точек 


ТО-1 

ТО-2 

смазывания 

Воздушный фильтр гид¬ 
ровакуумного усилителя 
тормоза 

і 

Масло, применяе¬ 
мое для двигателя 
(можно работавшее, 
но отстоявшееся) 



жить в корпусы меха¬ 
низмов по 4...5 г сма¬ 
зочного материала 
При сезонном об¬ 
служивании фильт¬ 
рующий элемент про¬ 
мыть в керосине, оку¬ 
нуть его в моторное 
масло и, дав маслу 
стечь, поставить 

фильтр на место 

Датчик-распределитель 
зажигания: валик, втулка 
ротора 

і 

Литол-24. Дубли¬ 
рующий — ЦИАТИМ- 
201, а также масло, 
применяемое для дви¬ 
гателя 


* 

Повернуть крышку 
колпачковой масленки 
на один оборот. Сма¬ 
зать 4...5 каплями 
втулку ротора 


* При каждом обслуживании. 
** Через одно обслуживание 
*** Через два обслуживания. 


Приложение 2. Размеры сопрягаемых деталей, мм 


Сопрягаемые детали 

Отверстие 

Вал 


Двигатель 

Блок цилиндров — гильза (по 
нижнему поясу) 

! 00+0.054 

1ПЛ 6,030 

1 ІЮ— 0,055 

Блок цилиндров — крышка 
коренного подшипника 

150 +0 ' 024 

, сл+0.032 
15(^+0,014 

Блок цилиндров,— толкатель 

25 +о,023 

«г—0,008 
0,022 

Гильза цилиндра — юбка 
поршня 

02+0-060 

02+0,036 

Гильза цилиндра — головка 
поршня 

02+0,060 

91,35_ 0> і4 

Блок, вкладыши, коленчатый 

74,5 +0 - 018 

7 0— о,оіз 

вал 

о пс—0,013 
20,020 


Блок цилиндров — распреде¬ 
лительный вал (опоры) ^ - 

сп+0,050 
+0,025 

50 о,оі7 

Поршень — компрессионное 


. 

кольцо 

о с+0,070 
■^’°Ч-О,0Б0 

2.5_о,оі2 

Поршень — маслосъемное 



кольцо 

С+0,055 
° +0,03'5. 

5—0,012 

Поршень — поршневой пален 

2 5—о,оі 

25 -о/л 

Шатун — поршневой палец 

ос+0,007 
—0,003 

25—0,01 


Посадка 


Зазор?,-™” 
Зазор 0,010 
Натяг 0,032 


Разби^і^дНа группы: 
Зазороозз — 1-я 


» 

0,019 
0,038 — 

• 2-я 

0,012 
» 0,024 

подбор) 

(индивидуальный 

» 

0,650 

0,850 

0,026 

0,071 



0,025 

0,067 


» 

0,050 

0,082 


» 

Натяг 

0,035 

0,067 

0,0025 

0,0025 

| разбивка 
| на 4 группы 


Зазоров (разбивка на 4 
группы) 















Продолж. прил. 2 


Сопрягаемые детали 


Шатун, вкладыш, коленчатой 
вал 

Коленчатый вал — ступица 

' Коленчатый вал — шестерня 

Распределительный вал — 
шестерня 

Головка цилиндров — втулка 
клапана 1 

Впускнок клапан — втулка 
Выпускной клапан — втулка 
Головка цилиндров — седле 
впускного клапана 

Головка цилиндров — седло 
выпускного клапана 

Ось коромысел клапанов — 
стойка оси 

Ось коромысел — коромысло 
Корпус масляного насоса — 
ось ведомой шестерни 

Ось ведомой шестерни — ве¬ 
домая шестерня 

Корпус масляного насоса — 
валнк насоса 

Корпус масляного насоса — 
шестерня насоса 

Корпус привода распредели¬ 
теля — валнк привода 

Валнк привода распредели¬ 
теля — шестерня привода 
Корпус водяного насоса 
подшипник насоса задний 
Корпус водяного насоса — 
подшипник передний 

Валик водяного насоса — под¬ 
шипник водяного насоса 
Валнк водяного насоса — 
крыльчатка водяного насоса 
Валик водяного насоса — сту¬ 
пица шкива насоса 

Маховнк — болт маховика 

Картер сцепления — устано-| 
вочный штифт 

Блок цилиндров — установоч-І 
ный штифт картера сцепления 


Ось поплавка — кронштейн 
поплавка 

Ось поплавка — стойки крыш¬ 
ки 

Ось дроссельной заслонки — 
бобышки корпуса 

Поршень — колодец ускори¬ 
тельного насоса 

Направляющий шток приво¬ 
да ускорительного насосй — 
втулка корпуса поплавковой ка¬ 
меры 


Отверстие 


Вал 


63,5 +0,012 

1 7 г-—0,015 
1 » /а +О.ОЙ1 
38 +о,о47 

40 +0,027 
28+0.023 


I у+0,035 

| д+0,022 

+0,022 


11 
149" 
38,5 


1+°’ 


,027 

-+0.027 

) 


оо +0.030 
+0,008 
99 +0,020 
+0,007 

, о—0,116 

0,140 

, 0,022 
1 ' 5 — 0,048 

, „+0,040 
і* 5 +0,016 

4П +0.140 
4У +0,095 

I о+0,040 
1 ° 0,016 

13—0,019 

| 40+0.027 

47 +0,027 

1 7 —о,оіо 

. „—0,003 

II —0,030 

, „—0,003 

11 —0,030 

12 


,+0,027 


,„+0.050 
I* 5 +0.032 


. „—0,033 
1 ^ — 0,051 


60_ 


0,013 


38 


40 


28 


- 0,020 

+0,003 

+0,020 

+0,003 

+0,017 

+0,002 


17 +0,066 

I » +0,047 
0—0,050 
э —0,075 

, , —0,080 

II —0,105 

40+0,125 

4У +0,100 

оо с+0,125 
100 

22__о 0]4 

22_о,он 

, „—0,064 
0,082 

і о —0,064 
10 —0.082 

13—0,012 

,„—0,025 

40—0,075 

13—0,012 

13—0,012 

,„+-0,008 
40 -0,011 

,„+0,008 
4 '—0,011 

17-0,012 

17—0,012 
17—0.012 
12 -0,018 

13—0,018 
13 —0,018 


О „+0.010 

А°+0.08 

О с+0,12 . 

+0,06 

д+0,058 

, „—0.02 

1 ' —0,07 


I 

Карбюратор 

I 


5,9 


+0.08 


о с- 0,017 
2,5—0,05 

9 с 0,017 
^,5—0,05 

с—0,015 

в —0,055 

,036 


17+°.' 


„—0,08 
5—0,16 


Посадка 


о „ 0,030 

Зазор 0 067 

Натяг 0,020 
З азор 0,024 
Натяг 0,020 
Зазор 0,024 
Натяг 0,017 
Зазор 0,021 


0,066 
Зазор °о° 0 5 9 ° 
0.080 
» 0.127 


и 0,073 

Натяг о ,125 


0,073 
* 0,125 

Зазор 

Зазор 

0,034 

Натяг 0 , 07 б 

„ 0,016 
Зазор о.обо 

0,016 
» 0,052 

0,120 
* 0.215 


_ О.О'б 

* 0.052 

Натяг 0,019 
Зазор 0,012 
Натяг 0,08 
Зазор 0,38 
Натяг 0,08 
Зазор 0,38 
Натяг 0,010 
Зазор 0,012 
Натяг 0,030 
Зазор 0,009 
Натяг 0,030 
Зазор 0,009 

, 0 045 

* 0.000 

+0,032 
* +0,068 

„ —0,015 

Натяг - 0,051 


0,097 

Зазор 0 22 
0,077 

* 0,162 

0,015 
* 0,113 

„ 0,055 

Зазоро,ю5 


.. 0,02 
Натяг 0- 14 








Продолж. лрил. 2 


Сопрягаемые детали 


Отверстие 


Вал 


Посадка 


Сцепление и привод управлепня 


Ведомый диск — первичный 
вал коробки передач (шлицевое 
соединение) 

Подшипник выключения — 
муфта подшипника 

Муфта выключения — крыш¬ 
ка первичного вала коробка 
передач 

Нажимной диск (ширина па¬ 
за) — рычаг выключения (тол¬ 
щина рычага) 

Нажимной диск — палец 
игольчатого іодшнпннка рычага 
выключения 

Рычаг выключения — пальцы] 
игольчатых подшипников — 
нглы подшипников 

Рабочий цилиндр — поршень 

Главный цилнидр — поршень 


Картер коробки передач 
подшн.іник первичного вала 

Первичный вал —> передний! 
шариковый подшипник первич-| 
ного вала 

Картер коробки передач — 
роликовый подшипник промежу¬ 
точного вала 

Промежуточный вал — шари¬ 
ковый подшипник промежуточ¬ 
ного вала 

Картер коробки передач —I 
задний подшипник промёжуточ-| 
ного вала 

Промежуточный вал — зад¬ 
ний подшипник промежуточного] 
вала 

Картер колобки передач 
подшипник вторичного вала 

Вторичный вал — шариковый 
подшипник вторичного вала 

Картер коробкч передач — 
передний конец осн блока шесте¬ 
рен заднего хода 

Картер коробки передач — 
задний конец оси блока шес¬ 
терен заднего хода 

Блок шестерен заднего хода 
в сборе — ось блока шестерен 
заднего хода 

Шестерня I передами — вто¬ 
ричный вал (шлнцекге соедине¬ 
ние) 

Шестерня II передачи в сбо¬ 
ре — вторичный вал 

Втулка распорная шестерни 
III передачи— вторичный вал 


5 4 +0.035 

5,385—006 

52,388 +а025 

44+0.05 

ш 

52,413 +00в 

44 9.050 

” -0.085 

52+0,24 

, 9 -0.Ь45 
•■4—0.105 

я+0.16 

°+0,12 

„ + 0,12 
° +0.07 

, . „+0,050 
+0,025 

22+0,023 

22+0.033 

о+0,Ч2 , 

® +0,07 ч 

+2(1.®—о.ш) 

пн 0,02 

—0,07 

Коробк 

а передач 

осЧ-0,009 
оа — 0,026 

0.015 

* 7 —0,008 

,-0,016 

1 1 —0.033 

70 +0,02 
—0,01 

4^-0.013 

35_о,оі2 

ос 4-0,020 

00 +0,003 

„„+0,008 
ви -0,023 

80 —0.013 

35 —0,012 

35 —0,017 

оп+0,008 

ви —0,023 

80_ооіз 

35—0,012 

35±0,008 

ОС+0Д4 

^ & +0,1! 

9С+0.087 

+0,074 

*°+0,І I 

9С+0.169 

^+0,156 

25,146 +0 - 025 

9С+0.087 

+0.074 

58+ 0 ' 018 

со—0,012 
ао —0,032 

42+0,027 

ло — 0,025 

4 ^—0,050 

„Я+0,017 

0,010 

38 —0,017 
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Зазор® 


Натяг*™ 

Зазор® 


0,045 

0,345 


0,00 

0,09 


Суммарный радиальный 
■зазор 0,100 


„ 0.020 
Зазорною 

„ 0,040 

Зазор оі оз 


Натяг 0,026 
Зазор 0,026 

0,008 
* 0.033 

Натяг 0,010 
Зазор 0,033 

„ 0,003 

іатяг г, 032 


Натяг 0,023 
Зазбі 0,021 

Натяг 0,012 
Зазор 0,017 

Натяг 0,023 
Зазор 0,021 
Натчг 0,020 
Зазор 0,00? 


О 0,023 

Зазорообб 


и 0,016 

Натяг 0 0 59 


О 0.069 

Зазород 

І) 012 

» 0,050 

0,026 
» 0,077 

Натяг 0,010 
Зазор 0,034 







Продолж. прил. 2 


Сопрягаемые детали 


Отверстие 


Вал 


Посадка 


Шестерня III передачи в сбо¬ 
ре — распорная втулка вторич¬ 
ного вала 

Ступица муфты включения 
III и IV передач — вторичный 
вал (шлицевое соединение) 
Первичный вал — вторичный 
вал + два ролика переднего под¬ 
шипника вторичного вала 

Картер сцепления — крышка 
первичного вала 

Верхняя крышка — штоки пе¬ 
реключения | 

Вилки переключения — штоки 
переключения 


46 


,+0,027 


38 


,+0,027 


38,5+ 0 ' 025 


116 


.+0,035 


, Г-+0.105 
іо +0,045 

. Г-+0.040 
1Й +0,016 


46 


—0,050 

—0,085 


15_ 


15 


—0,018 


Раздаточная коробка 


Зазор о',п 2 


,38—0,017 

24 , 484 — 0 , 009 *}- 

4-2(7—0,007) 

11 А 

И Ь —0,05 


0,000 

0,044 


Суммарный радиальный за- 


о ОП °.оіб 
зор 0 064 

О 0,010 

Зазор 0>085 


0,045 

0.123 


0,016 

0,058 


Картер раздаточной короб-) 
ки — подшипник первичного 
вала 

Первичный вал — подшипник 
первичного вала 

Первичный вал — задний 
подшипник первичного вала 
Вторичный вал — задний под 
шнпннк первичного вала 

Картер раздаточной короб-) 
ки — передний подшипник про 
межуточного вала 

Промежуточный вал — перед 
ний подшипник промежуточного 
вала [ 

Картер раздаточной коробки— 
задний подшипник промежуточ-| 
ного вала 

Промежуточный вал — зад¬ 
ний подшипник промежуточного] 
вала 

Картер раздаточной короб-] 
ки — передний подшипник вала[ 
привода переднего моста 

Вал привода переднего мос 
та — передний подшипник 
Картер раздаточной короб 
ки — задний подшипник вала 
привода переднего моста 

Вал привода переднего мос¬ 
та — задний подшипник 

Картер раздаточной короб-І 
ки — передний подшипник вто-1 
ричного вала 

Вторичный вал — передний 
подшипник вторичного вала 
Крышка вторичного вала — 
задний подшипник вторичного 
вала 

Вторичный вал — задний под-] 
шнпннк вторичного вала 

Шестерня включения заднего 
моста и понижающей переда¬ 
чи — первичный вал (шлицевое 
соединение) 


80 


+0.03 


35 


'— 0,012 


80 

35_ 


+0,03 


+0,03 


80 


35_о,оі2 

іоо +0 - 035 


+0,003 
4& —0,015 


80 


+0,03 


40_ 


42 


- 0,012 

+0.027 


80 


'—0,013 


—0,012 

35±0 008 

+0,003 

—0,013 

„г-—0,008 
™ —0,022 

/?9+0,004 
0,017 

—о.оз 

1+0,03 

80—0,013 

'—0,012 

^5—0,017 

1+0,03 

80—0,013 


35 


+0,020 

+0 ЭОЗ 


8°—0,013 

35±Й,008 


80—0,013 

35±0,008 

і лг\+0,005 

ню—опго 


. Р-+0.020 

4Й +0,003 
80—0,013 

40±0,008 

42—0.017 


„ 0,000 
Зазор оо4з 


Натяг 0,020 
Зазор 0,008 
Натяг 0,005 
Зазор 0,025 
Натяг 0,034 
Зазор 0,017 


0,000 

* о...... 

Натяг 0,012 
Зазор 0,017 

0,000 

» 0,043 


„ 0,003 

Натягооз2 

О 0,000 

Зазор 0 п 43 
Натяг 0,020 
Зазор 0,008 


0,000 

» 0,043 

Натяг 0,020 
Зазор 0,008 

Натяг 0,005 
Зазор 0,055 

,, 0,000 
Натягоозб 

~ ' 0,000 
Зазороо4з 


Натяг 0,020 
Зазор 0,008 
Ч,ооо 

» 0,044 







Продолж. прил. 2 


Сопрягаемые детали 


Отверстие 

Вал 

Посадка 

45 +0,035 

45—0 025 

Зазор оде, 

4^+0,035 

45—0,025 

0,000 

* 0.060 

42 +0,027 

42—0.017 

0,000 
* 0,044 

ш +0,043 

16—0,018 

0,043 
» 0,123 

. А +0,040 
1О +0.016 

16—0,018 

Зазор пой 

Карданный вал 


ок+0,027 
—0,010 

35—о.оп 

Зазор 0,038 

Натяг 0,010 

оо +0,060 

^ +0,015 

22—о,ш4 

Зазор 0,074—0,015 

Д9+0.06 
—0,02 

со —0,065 
^—0,105 

> 0,165—0,045 

Задний мост 


| |ф + 0,035 

118—0 035 

о 0,000 

Зазор 0> 070 

пп—0,024 
уи —0,059 

96—0,015 

и 0,009 

Натяг 0 д)59 

40—0,012 

. п —0,010 

40 — 0,021 

» 0,002 

Зазор 0,021 

«8 

оо 

Т'і 

о 

о 

100—0,015 

и „ 0.009 

Натяг 00 59 

45—0,012 

.С+0,035 

40 +0,018 

0,018 
> 0,047 

~ 0 —0,021 
^ —0,051 

2 5—о,ою 

лп—0,045 

V* —0,058 

9 г + 0,030 
+0,015 

» 0,006 

Зазор ^7 

Натяг о,о 40 

2о 0 +о.045 

1 10+^.050 

1 ш +0,015 

9 г\ п +0,036 
+0,004 

110—о,015 

» 0,036 

Зазоро^^і 
» .0 065 

05—0,015 

АС+0.04 

^+0.02 

и 0.020 

Натяг оо55 

65—0,015 

/>г —0,03 

55—0,06 

0,015 

Зазорообо 

1 1 п 0,024 
1Ш ^С059 

116—0,015 

,, 0,009 

Натяг о,о59 

75 — 0,015 

7С - — 0,03 

0,06 

О „ 0,015 

Зазор о ооо 

і 0,028 

Іои_ О 068 

130 0.018 

0,010 

Натяг 0,068 

66+0,03 

бб:Г,оѴ 

О _0,065 

Зазор 0,135 

17 +0,080 
+0,045 

* 7 — 0,018 

0,045 
* 0,098 


Шестерня понижающей пере¬ 
дачи промежуточного вала — 
промежуточный вал (шлицевое 
соединение) 

Шестерня включения передне¬ 
го моста — промежуточный вал 
(шлицевое соединение) 
Шестерня привода переднего 
моста — вал привода переднего 
моста (шлицевое соединение) 
Картер раздаточной короб¬ 
ки — штоки переключения 
Вилки переключения — штоки 
переключения 


Диаметр отверстия в ушках 
вилок — подшипник игольчатый 
(стакан) 

Подшипник игольчатый (ро¬ 
лик) — шип крестовины 

Втулка шлицевая — вилка 
скользящая 


Картер редуктора —■ муфта 
подшипников 

Передний роликовый кони 
ческий подшипник ведущей 
шестерни — муфта подшипников 
Передний роликовый кони 
ческий подшипник ведущей 
шестерни — шестерня ведущая 
Задний роликовый конический 
подшипник ведущей шестерни — 
муфта подшипников 

Задний роликовый коничес¬ 
кий подшипник ведущей шее 
терни — шестерня ведущая 
Роликовый цилиндрический 
подшипник — картер редуктора 
Роликовый цилиндрический 
подшипник— ведущая шестерн 
Ведомая шестерня — чашка 
дифференциала 

Картер редуктора — подшип¬ 
ник дифференциала 

Подшипник дифференциала— 
чашка дифференциала (сепара¬ 
тор) 

Наружный подшипник ступи¬ 
цы — цапфа заднего моста 
Наружный подшипник ступи¬ 
цы — ступица 

Внутренний подшипник сту¬ 
пицы — цапфа заднего моста 
Внутренний подшипник сту¬ 
пицы — ступица 

Внутренняя звездочка — чаш 
ка дифференциала (сепаратор) 
Сухарб — сепаратор 
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Продолж. прил. 2 


Сопрягаемые детали 


Отверстие 


Вал 


Посадка 


Передний мост 


Шаровая опора поворотного 

72 +0,046 

72 —0,03 

кулака — картер переднего мос¬ 
та 

Кулак шарнира поворотного 

45.3 + 0 - 1 

4 5 оо5 

кулака — шаровая опора пово¬ 
ротного кулака 

Поворотный кулак — подшип¬ 

80+0,03 

80—0,013 

ник шкворня 

Подшипник шкворня — шкво¬ 

35—0,012 

ос+0 017 
+С 002 

рень 


Амортизатор 


Направляющая втулка — 
шток 

Цилиндр — поршень 

Клапан отдачи — втулка што¬ 
ка 

Гайка клапана сжатия — 
втулка клапана 


19 +0,023 

10 —0,020 

0,053 

40+0.05 

10+0,035 

АГГ - 0,17 

40 — 0,34 
15,6^0035 

г+0.16 
°+0.08 

0,048 


Рулевое управление 


Картер рулевого механизма — 
верхний подшипник вала чер¬ 
вяка 

Картер рулевого механизма — 
нижний подшипник вала червяка 

Боковая крышка рулевого ме¬ 
ханизма — наружное кольцо ро¬ 
ликового подшипника 

Внутренний диаметр подшип¬ 
ника по роликам — кольцо вала 
сошки 

Кольцо вала сошки — вал 
сошки 

Ролик вала сошки — ось ро¬ 
лика 

Силовой цилиндр ГУРа — 
поршень 

Головка цилиндра ГУРа — 
шток * 


со +0,042 

06 +0,012 

68—0.С13 

гс—0.008 

00 —0,040 

66—0.013 

г о—0,015 
—0,042 

52—0,013 

де +0,057 
+0,024 

25—0,013 

17,8+0,07 

1 о+0,048 

16 +0,028 

іо —0,022 

14,10 —0,048 

12,75_од)08 

50+0.05 

СП-0Л2 
ои —0,20 

10+0,019 

I —0,016 

0,043 


Тормозная система 


•э„.,™,0,000 

Зазор 0 о7б 


0,30 
* 0,45 


0,000 

* 0,043 . 

и 0,002 
Натяг 0 029 


Зазор 0,076—0,020 


Зазор 0,39—0,12 
» 0,470—0,4 

» 0,208—0,08 


Зазор 0,055—0,012 


» 0,005 

Натяг 0,040 
» 0,002—0,042 


Зазор 0,024—0,070 


Натяг 0,248—0,158 
» 0,014—0,048 

Зазор 0,12—0,25 
» 0,016—С 062 


Цилиндры тормозных меха¬ 

35+°.°27 

пг-0,075 

0,100 

низмов — поршни 

35 +0.027 

Цилиндры тормозных меха¬ 

36±ол 

низмов— манжеты 

28 +0,045 

Опорное отверстие в колод¬ 

оо 0,06 

0,13 

ках — эксцентрик опорного 
пальца 


Отверстия в щитах под опор¬ 

16— 012 

0+о.і 

ные пальцы — опорный палец 

32 -т-0,027 

о 0 —0,025 
—0,050 

Картеры главного цилиндра — 

поршни, головки поршней 

32+6.027 

оо+0,5 

^—0,1 

Картеры главного цилиндра — 

манжета, уплотнительные голов- 


ки 

Цилиндр гидровакуумного 

22 +0 ' 023 

99 0,02 
—0,04 

усилителя —■ поршень 



Зазор 0,075—0,127 
Натяг 0,873—1,500 
Зазор 0,060—0,175 


» 0 — 0,22 


» 0,025—0,077 

Натяг 0,873—1,500 


Зазор 0,020—0,063 
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Продолж. прил. 2 


Сопрягаемые детали 

Отверстие 

Вал 

Посадка 

Цилиндр гидро вакуумного 
усилителя — поршень клапана 

12,5 +0 ' 019 

12ЛМЙ 

Зазор 0,016—0,052 

управления 

Цилиндр гидровакуумного 

22+0 019 

23,2І5д 

Натяг 1,081—1,400 

усилителя — манжета поршня 
(наружный диаметр) 

12,5-МШ 9 

13,2+0* 

» 0.881—1.400 

Цилиндр гидровакуумного 
усилителя — манжета поршня 
клапана управления 

10 +о,оз 

1Г) 0.023 

0,045 


Корпус уплотнителей — тол- 

Зазор 0,023—0,075 

катель поршня 

1п -о,о?з 
іи —0,045 



Толкатель поршня — манже- 

К б—0,2 

Натяг 1,455—1,677 

та уплотнительная толкателя 
(внутренний диаметр) 

Цилиндр клапана управления 
тормозами прицепа — поршня 

10+0,019 

, с—0,016 

1(3 —0,033 

Зазор 0,016—0,052 

10+0,01® 

І0,0 —0,5 

Натяг 0,119—0,800 

Цилиндр клапана управления 

тормозами прицепа — уплотни¬ 
тельные кольца (наружный диа- 




метр) 

Корпус разжимного механиз- 

)б +0 ' 07 

. А —0,045 

10 — 0,105 

і Зазор 0,045—0,175 

ма стояночного тормозного ме¬ 
ханизма — толкатели 

Корпус регулировочного меха¬ 
низма стояночного тормозного 
механизма — опоры колодок 

14 +0,07 

. л —0,045 

14 —0,105 

» 0,045—0,175 




Коробка отбора мощности 


Ось ведущей шестерни (пе¬ 
редний конец) — картер короб¬ 
ки отбора мощности 

Ось ведущей шестерни 
(задний конец) — картер короб¬ 
ки отбора мощности 

Картер коробки отбора мощ¬ 
ности — подшипники промежу¬ 
точного- и вторичного валов 
Подшипники промежуточного 
и вторичного валов — валы 
Блок шестерен вторичного ва¬ 
ла — вторичный вал (шлицевое 
соединение) 

Шток переключения — картер 
коробки отбора мощности 

Шток переключения — вилка 
переключения 


Червячная шестерня — вал 
лебедки 


Втулка крышки картера 
вал лебедки 

Втулка барабана лебедки — 
вал лебедки 

Картер редуктора — ролико¬ 
вые подшипники червяка 
Вал лебедки — роликовые 
подшипники червяка 

Картер тормоза — картер ре¬ 
дуктора 


19,05 +0,025 

ІО гіс+ 0,038 

1У,иэ +0 ^ 12 1 

19,04__о 025 

19,05_ооі2 

79 +0,02 

0,01 

7 2_ о.оіз 

30—0,01 

о г» +0,017 
+0.002 

42+0,027 

42—0,917 

,-+0.105 

10 +0,045 

16—0,018 

, -+0,040 
10+0,016 

16—0,018 

Леб 

:дка 

^+0,06 

+0.055 
б» +0,035 

сп +0,060 & 

50 + о,025 
^+0,060 
+0,025 

&0-0,025 

60—0,025 

42+0.05 

, о —0,075 

43—0.115 

і /ут +0,023 
1Ш_0 >О12 

100—0,015 

45-0,12 

.-+0,027 

4а + 0,009 

100—0,15 

1 ПО О’ШЮ 
іии_ 0>1 25 ^ 

• ?' 


% 


Натяг 0,038 
Зазор 0,013 

Натяг 0,035 
Зазор 0,002 

Натяг 0,010 
Зазор 0,033 

.. 0,002 
Натяг 0 027 

- 0,000 
Зазор 0і 044 


0,045 

0,123 

0,016 

0,058 


Натяг 0,055 
Зазор 0,025 

0.025 
» 0,085 

0,025 
» 0,085 

0,075 
» 0,165 

Натяг 0,012 
Зазор 0,038 
0,009 
Натяг 0 ; 147 

Натяг 0,070 
Зазор 0,125 
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Окончание прил. 2 


Сопрягаемые детали 

Отверстие 

Вал 

Посадка 

'Крышка шестерни — картер 

*ос+Ь,12 

100 +0,06 

186__0, 0 47 

Зазор® 

редуктора 

Крышка подшипника — кар- 

•і ал +0,023 
ши — 0,012 

• лл—0,036 

ши_ 0>090 

0,024 
* 0.113 

тер редуктора 

с о+0,0 2 

0,01 

Подшипники промежуточной 
опоры — кронштейн опоры 

62—0,013 

о п +0,017 
ои +0,002 

Натяг 0,010 

Нат>^ 3 
матяг 0,027 

Подшипники промежуточной 
опоры — промежуточный вал 

30_о,оі 


Приложение з. Детали двигателя ремонтных размеров 


№ детали или комплекта 

Наименование детали или комплекта 

Ремонтный размер сопря¬ 
гаемой детали, мм 

ВК 53 1000105-01 

Гильза с поршнем, поршневым паль¬ 
цем, стопорными и поршневыми коль¬ 
цами в комплекте 


Стандартный 

ВК-53-1004014-А 

Поршень с поршневым пальцем и 


Цилиндр диамет- 


стопорными кольцами в комплекте 

ром 92,0 

ВК-53-Ю04014-АР1 

То же 

ж 

» 92,5 

В К-53-1004014- 5Р1 

» 

ж 

» 93,0 

53-1004015-А 

Поршень 

ж 

» 92,0 

53-1004015-АР1 

» 

ж 

* 92,5 

53-1004015-БР1 

» 

ж 

& 93,0 

ВК-53-1000101-01 

Комплект поршневых колец на один 
двигатель 

ж 

» 92,0 

ВК-53-1000101-АР1 

То же 

ж 

» 92,5 

ВК-53-1000101-БР1 

» 

ж 

» 93,0 

ВК-53-1004024 

Комплект поршневых колец на один 
поршень 

ж 

» 92,0 

В К-53-1004024-АР 

То же 

ж 

» 92,5 

ВК-53-1004024-БР 

» 

ж 

» 93,0 

21-1004025-02 

Поршнемое кольцо компрессионное 

ж 

» 92,0 

21-1004025-АР11 

То же 

ж 

» 92,5 

21-1004025-БРИ 

» 

ж 

» 93,0 

В К-53-1004025-10 

» (комплект) 

ж 

» 92,0 

ВК-53-1004025-АР1 

» Ж 

ж 

» 92,5 

ВК-53-1004025-БР1 


ж 

* 93,0 

53-1004035-01 

Поршневое кольцо маслосъемное (ком¬ 
плект) 

То же 


Цилиндр диаметром 920 

53-1004035-АР1 

ж 

» 92,5 

53-1004035-БР1 

» 

ж 

» 93,0 

21-1004020-14 

Поршневой палец 


Огвеісше дммеіром 25 

21-1004020-20 

» Ж 

ж 

» 25,08 

21-1004020-30 

Ж Ж 

ж 

» 25,12 

21-1004020-40 

Ж Ж 

ж 

» 25,20 

ВК-53-1005014-А 

Коленчатый вал с вкладышами в комп¬ 
лекте 


Стандартный 

В К-13-1000104-А 

Комплект шатунных вкладышей на 
один двигатель 

пт же 


Шейка диаметром 60,0 

БК-13- 1000104-БР1 


» » 59,95 

Б К-13-1000104-ВР1 

ж 


» » 59,75 

БК- 13-1000104-ДР1 



* » 59,50 

БК- 13-1000104-ЕР1 

» 


* » 59,25 

БК-13-1000104-ЖР1 

ж 


» » 59,0 

БК-13-1000104-ИР1 

ж 


> » 58,75 

БК- 13- 1000104-КР1 

ж 


» » 58,50 

13-1004058-А2 

Вкладыш шатуна 


» » 60,00 

13-1004058-БР1 

Ж Ж 


» » 59,95 

13-1004058 ВР1 

Ж Ж 


> » 59,75 

13-10040Г8-ДР1 

Ж Ж 


» » 59,50 

13-1004058-ЕР 1 

Ж Ж 
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» » 59,25 













Окончание прил. 3 


№ детали или комплекта 

Наименование детали или комплекта 

Ремонтный размер сопря¬ 
гаемой детали, мм 

13-1004058-ЖР1 

Вкладыш шатуна 

Шейка 

диаметром 

59,00 

13-1004058-ИР1 


» 

» 

58,75> 

13-1004058-КР1 

» » 

» 

» 

58,50 

ВК 53-1004060-02 
ВК-53-1000102 

оолт шатуна с гайками в комплекте 
Комплект коренных вкладышей на один 

Шейка 

диаметром 

70,00 

ВК-53-1000102-БР 

двигатель 

То же 

» 

» 

69,95 

ВК-53-1000Ш2-ВР 

, > 

» 

» 

69,75 

ВК-53-1000102-ДР 

» 


» 

69,50 

ВК-53-1000102-ЕР 

» 

» 

» 

69,25 

ВК-53-1000102-ЖР 

» 

> 

» 

69,00 

ВК-53- 1000102-ИР 

> 

» 

» 

68,75 

ВК-53-1000102-КР 

» 

» 

» 

68,50 

53-1005170 

Вкладыш коренного подшипника 

» 

» 

70,00 

53-1005170-БР 

То же 

» 

» 

69,75 

53-1005170-ВР 


» 

» 

69,75 

53 1005170-ДР 

ѵ » 

» 

» 

69,50 

53-1005170-ЕР 

» 

» 

» 

69,25 

53-1005170-ХР 

» 

» 


69,00 

53-1005170-ИР 

» 

» 

» 

68,75 

53-1005170-КР 

» 

» 

> 

68,50 

ВК-13-1000ЮЗ 

Комплект втулок распределительного 

Для шеек стандартного 

21-1007080-ВР 

вала на одни двигатель 

Вставное седло выпускного клапана 

размера 

Гнездо 

диаметром 

38,75 

13-1007082-ВР 

» » впускного » 

» 

» 

49,25 


Приложение 4. Номинальные и ремонтные размеры деталей цилиндров колесных 

тормозных механизмов 


Размер 

Диаметр, мм 


цилиндра 

поршня 

рабочей крышки 
манжеты 

распорной 

чашки 

Номиналь¬ 

ный 

Ремонтный 

35,00 +0,027 (35,08) 

35,50 +0 ' 027 

35:^(34,80) 

ог сл— 0,075 
о5,50—о.ЮО 

36,0±о’,і(35,6) 

36,5+^ 

ос-0,17 

0,42 


В скобках указаны размеры, допустимые без ремонта. 


Приложение 5. Номинальные и ремонтные размеры деталей главного 

цилиндра, мм 


Размер 

Диаметр і 

Размеры канавок в 
поршнях под уплот¬ 
нительные кольца 

цилиндра 

поршня (головки) 

рабочих 

кромок 

манжет 

Диаметр 

Ширина 

Номинальный 

Ремонтный 

32,00 +0,027 

32 2 50^ )о ' 027 

оо глгл—0,025 

аАілі_ о> 050 

(31, 85 ) 0 025 
32,50Иор5о 

-4 

Щ 

26+°;“ 

26,7_ ом 

48 +°, , 6 

4;8 +0 - 16 


В скобках указаны размеры, допустимые без ремонта^ 






















Приложение 6 . Номинальные и ремонтные размеры деталей цилиндров 
гидровакуумного усилителя и клапана управления 




Диаметр 

Цилиндр 

Размер 

цилиндра 

поршня 

рабочей кромки 
манжеты 

Усилители 

Номи¬ 
нальный . 
Ремонт- 

22 +0 -°23 (22,08) 

22,50 +0 ' 023 

221_ 9 ’04 (21,85) 
22,50Г°;о4- 

23,2 7ол (22,80) 

23,7±ол 

Клапаны 

иьщ 

Номи¬ 

нальный 

Ремонт¬ 

ный 

12,5 +0 ' 019 (12,57) 
13.ОО+ 0 - 0 ' 9 

12,507°,озз (12,40) 

1 Ч ПП 1 0.016 
іо,уи_ 0 озз 

13,2±о’ 2 (12,90) 

13.7+°;2 


В скобках указаны диаметры, допустимые без ремонта. 


Приложение 7. Номинальные и ремонтные размеры деталей клапана 
управления тормозами прицепа, мм 


Размер 

Диаметр 

Высота поршня 

Размеры канавкн 
в поршнях под уп¬ 
лотнительное 

кол ьцо 

цилиндра 

поршня 

общая 

рабочей 

части 

Диаметр 

Ширина 

Номинальный 

Ремонтный 

16 +0,019 ( ]6 08) 

,6б+ 0 ,°19 

! 0—0,016 

Ж, 

10,0 _0,033 

34_ 3,34 

24±0,25 

12 -0,07 

12,7_ 0> о7 

ЗЗ+оле 


В скобках указаны размеры, допустимые без ремонта 


Приложение 8. Моменты затяжки основных резьбовых соединений 


Наименование соединений 

Момент затяжки, кгс*м 

Гайки крепления- 


головок блока 

7,7...8,2 

крышек коромысел 

1,9...1,5 

Грузовые гайки 

2,5 

Гайки крепления: 


впускных коллекторов 

5...7 

приемника труб глушителя 

2,5...3,2 

болтов шатуна 

6 ,8...7,5 

крышек коренных подшипников 

10...11 

маховика к фланцу коленчатого вала 

7,6...8,3 

фланца вторичного вала коробки передач 

фланца- первичного вала и фланца вала привода переднего 

24...36 

моста раздаточной коробки 

25. 30 

фланца вторичного вала раздаточной коробки 

25...30 

полуоси 

12...14 

рулевого колеса 

6,5...8 

шкива насоса гидроусилителя рулевого привода 

6,0. 6,5 

шкива компрессора 

11...14 

стремянок рессор 

20...22 

крепления бортового кольца колеса 

24 28 

крепления колес 

40...50 

резервуара амортизатора 

7—9 

фланца ведущей шестерни главной передачи 

.. ѵс-, 

28-40 
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Окончание прил. 8 


Наименование соединение 


Момент затяжки, кгс- м 


коробки передач к картеру сцепления 
сошки 

Резьбовая пробка шатунной шейки коленчатого вала 
Болты крепления: 

крышки насѵа гидроусилителя рулевого привода 
бачка гидроусилителя рулевого привода 
крышек кронштейна рессор 

редуктора и муфты подшипников ведущей шестерни 
шкива коленчатого вала 
крышек раздаточной коробки 
Болты и гайки крепления карданных валов 


8...10 

10.. .14 

3.8.. .4.2 

2 . 1 .. . 2.8 
0 , 6 ... 0,8 

8...11 
9...11 
1,4... 1,6 
2,4. ..3,6 
5,0...6,2 


Приложение 9. Подшипники качения, применяемые на автомобиле 


Тип 

№ подшипника 

Кол-во 
на узел 

Место установки 

Игольчатый с одним наружным 
штампованным кольцом 

942/8 

і 

Карбюратор 

Шариковый радиальный, одноряд 

20703К 

і 

Водяной насос 

ный 

20803КУ 

і 

То же 

Шариковый упорный, однорядный 
Шариковый радна.'ышй, одноряд- 

588911 

і 

Сцепление 

50209К1 

і 

Коробка передач 

иый 

50307К2 

2 

То же 

Роликовый радиальный 

60 42207КМ 

1 

» 

Шариковый радиальный, одноряд¬ 
ный 

60203 

1 

» 

Ролик 7Х 17 

— 

14 

» 

Шариковый радиальный, одноряд¬ 
ный 

208 

1 

Раздаточная коробка 

Роликовый радиальный 

102305М 

1 

То же 

Шариковый » , одноряд¬ 

ный 

50309 

1 

» 

То же 

50307Д 

5 

» 

Радиальный игольчатый без внут¬ 
реннего кольца 

804704К5 

24 

Карданная передача 

Роликовый радиально-упорный, од- 

Ш09У1 

1 

Передний ведущий 

норядиый, конический 

27308АК-У 

1 

мост 

То же 

У-807813А 

2 

То же 

Роликовый' радиальный 

20- Ш2605М 

1 

» 

Роликовый радиально-упорный, од- 
рядиый, конический 

27307 

4 

Поворотные кулаки 

То же 

27709У1 

1 

Задний мост 


27308АК-У 

1 

То же 

> 

У-807813А 

2 

> 

Роликовый радиальный 

20-102605М 

1 


* Роликовый радиальио-упориый, од- 

7515А 

4 

Ступицы передних и 

норядиый, конический 

У 807813А ' 

4 

задних колес 

' То же 

387910К 

л 

Рулевое управление 

Роликовый радиальный 

97790ЙК 

922205К • 

‘і 

Ш 1 

Рулевое управление 

Шариковый радиально-упорный, од- 

Л 

636905 

2 


норядиый 

,уо же 

Радиальный игольчатый без внутрен¬ 
него кольца 

904700УС17 _ 

776702Х 

8 

» 

Шарикоподшипник радиально-упор¬ 
ный, двухрядный 

Шариковый радиальный, одноряд- 

1 


180603К1С9 

1 

Генератор 

НЫЙ 

6-118034КС9 

1 

» 

То же 

207 

2 

Компрессор 
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Приложение іо. Лампы, применяемые на автомобиле (номинальное 

напряжение 12 В) 


Назначение и место установки 

Тип 

Мощность, Вт 

Фары: 

дальний и ближний свет 

А12-45+40 

45+40 

Подфарники: 
габаритный свет 

А12-5 

5 

указатели поворота 

А12-21 3' 

25 

Боковые указатели поворота 

А12-5 

б 

Задние фонари: 

указатель поворота 

А12-21-3 

25 

габаритный свет 

А12-5 

5 

стоп-стенал 

А12-21-3 

25 

Фонарь освещения номерного знака 

А12-5 

5 

Фонари знака «Автопоезд» 

А12-5 

5 

Лампа подкапотная 

А12-5 

5 

Плафон кабины и кузова 

А12-5 

5 

Фонарь пассажира 

А12-5 

5 

Переносная лампа 

А12-21-3 

25 

Освещение приборов 

АМН-3 

3 

Контрольные лампы 

АМН-3 

3 

Фара поворотная 

А12-45+40 

45 


Приложение И. Эксплуатационные материалы 


Наименование 

ГОСТ или ТУ 

Бензин А-76 

2084—77 

Масло М-8Бі 

10541—78 

» 

М-8В, 

10541—78 


М-бз/ЮВ 

ТУ 38-101155—76 

» 

АСЗп-10 

ТУ 38-101267—72 

» 

АСЗп-6 

ТУ 38-10111—75 


Т Ап-15В 

23652—79 

» 

ТСп-10 

23652—79 


ТСп-14гип 

24652—79 

» 

ТС 3 -+ип 

ОСТ 38-01158—78 

» 

МТ-16п 

6360—83 

» 

касторовое 

6757—73 


Р для гидросистем 

ТУ 38-101179—71 

» 

МГЕ-10А 

ОСТ 38-01-281—82 

» 

ВНИИНП-ФД 

ТУ 38-101-555—75 

» 

АМГ-10 

6794—75 

» 

МВП 

1805—76 

Смазочный материал Литол-24 

21150—75 

» 

» солидол 

1033—79 или 4366—76 

» 

» 

» М3 жировой 

» ЦИАТИМ-201 

ОСТ 38.01.145.80 

6267—74 

» 

» 158 

ТУ 38-101320—77 

» 

* ЯНЗ-2 

9432—60 


» пвк 

19537—83 

» 

» ВТВ-1 

ТУ 38-101180—76 

Графитный смазочный материал 
Амортизаторная жидкость АЖ-12Т 

3333—80 

23008—78 

Тормозная жидкость ГТЖ-22М 

ТУ 6-01-787—75 

» 

» «Нева» 

ТУ 6-01-1163—78 

Низкозамерзающие жидкости: 


осол-АМ40, -АМ65 

ТУ 6-02-751—78 

Антифризы 40 и 65 

- 

159—52 
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